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ШЕдЕЯШ

важным вопросом реконструкции девствующих угольных шахт яв
ляется модернизация подъемных установок, сопровождающаяся, как 
правило, заменой подъемных маши. Замена прежней малины произво
дится в основном на большая типоразмер с целью повышения произ
водительности подъема или обеспечения предстоящее углубки шахт
ного ствола. Эта работа связано с большими капитальными затрата
ми, вызванными коренной перестройкой или строительством здания 
для подъемной машины, снижением добычи шахты, вызванной останов
кой подъема л период замены. Поэтому для выполнения таков работы 
при минимальных затратах времени и средств необходимым условием 
является совершенствование технологии замены машин, обеспечиваю
щей правильный выбор новой машины, разработку технологических 
операции, проведение организационно-технических мероприятии*

О ib & tr. Ново-Краматорский машиностроительный завод им.

Б.И.Ленина освслл производство новых барабанных шахтных подъем

ных машин унифицированного ряда типа ШУ, отличающихся меньшими 

металлоемкостью и габаритами, повышенной производительностью и 

надежностью, высокой степенью унификации узлов, Эти качества до

стигнуты за  счет применения оригинальной конструкции исполнитель

ных органов механических тормозов, встроенных вместе о привода

ми в оарабан и опирающихся непосредственно на постаменты опор 

главного вала. Такое решение позволяет сократить объем строитель

ных работ благодаря отсутствию дополнительных точек крепления 

элементов тормозной системы, уменьшить габаритные размеры маши

ны в плане. Отпада необходимость в строительстве громоздкого 

подвального помещения для размещения узлов приводов тормозов. 

Машины более приспособлены для установки на прежние фундаменты 

устаревших машин производства НКМЗ. Для установки коренной час

ти машины достаточно иметь лишь фундаменты под постаменты под-
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шипников главного вала. Ьти особенности дали возможность разрабо

тать новую технологию замены устаревших машин.

Данным "Руководством" предусматривается определение целесо

образности выбора новых машин при реконструкции подъемов действу

ющих шахт в случаях необходимости повышения производительности 

подъема, углубки шахтных стволов, замены морально или физически 

устаревшей техники. Содержатся рекомендации, технологические схе

мы, требования к производству монтажных работ по замене коренной 

части машины, направленные на обеспечение качества, сокращение 

сроков и средств при производстве монтажных работ. Особенно эффек

тивна установка новых машин типа МПУ по предлагаемой технологии 

взамен крупных барабанных подъемных машин НКМЗ устаревшей кон

струкции на угольных подъемах мощных шахт, благодаря резкому сни

жению времени простоя подъема в период реконструкции. В отдельных 

случаях при новой технологии замены, изложенной в данном "Руко

водстве", заводом предусмотрена возможность изготовления машин 

унифицированного ряда- в специальном исполнении, отличающихся 

установочными размерами или диаметром барабанов, для конкретных 

условий их установки у шахты-заказчика.

При разработке "Руководства" использован и обобщен практи

ческий опыт, накопленный лри выполнении работ по замене двухба- 

рабэнных подъемов действующих угольных подъемов шахт им. XXI 

съезда КПСС ПО "Добропольеуголь" и "Краснолиыанская" ПО "Красно- 

армейскуголь" но документации, разработанной Донецкой проектной 

конторой Минугледрома УССР.

Настоящее "Руководство" должно использоваться техническими 

о энергомеханическими службами шахт, проектными организациями 

ори разработке мероприятий по замене устаревших барабанных подъ

емных машин (с диаметром барабана более 4м) производства НКМЗ 
им.В.И.1енин8 новыми машинами из унифицированного ряда серии МЩ
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I. констотъныь; ОООШ1НООТИ НОШХ БАРАБАННЫЕ 
ЛОд'ШШЫЕ 1.1АШШ1 УШШцИРОБАННОГО РИДА ТИНА Ш

1*1. Назначение и технические данные

Шахтные подъемные машины унифицированного ряда серия МНУ 

предназначены для перемещения подъемных сосудов с грузом по ство

лу шахт путем навивки на барабаны машины канатов, соединенных с 

сосудами. Машины по техническим характеристикам заменяют устарев

шие барабанные подъемные машины производства HKU3 тина ц, пц.иР» 

БЦК и др.

Новая машина дольна устанавливаться на существующий фунда

мент старой (демонтированной) машины в закрытом помещении с тем

пературой воздуха +5° * +40°0 и соответствовать климатическому 

исполнению У4 (для районов умеренным климатом согласно ГОСТ 

15150-бЬ).

Изготавливаются следующие типы подъемных машин:

-  с одним цилиндрическим бараоаном под однослойную навивку одно

го и двух канатов или двухслойную навивку одного каната;

-  с двумя цилиндрическими барабанами одинаковой ширины под 

одно- или двухслойную навивку двух канатов;

-  с двумя цилиндрическими барабанами разной ширины под однослов

ную навивку двух канатов.

Подъемные машины каждого типа изготавливаются с редукторным 

или безредукторым приводом.

Основные параметры и размеры редукторов должны соответство

вать ГОСТ I8 II5 -7 2 .

Поскольку размеры применяем;*: редукторов и узлов электропри

вода остаются прежними» то в "Руководстве" вопросы их замены не 

рассматриваются. Рекомендуемые заводом-изготовителем ваги йареэкн 

барабанов: 32» 36» 40» 45» 50» 56» 63» 71 ш .
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£ комплекте с машиной может быть составлена аппаратура ав

томатически регулируемого предохранительного торможения (AP1IT).

При отсутствии необходимости замены всей подъемной машины 

потребителю моиет быть поставлена только коренная часть.

Основные параметры и размеры подъемных машин должны соот

ветствовать указанным на рис. I . I ,  1 .2  и в таол. I . I .

Т :Я1\ 1.ЛУ 3 с 
и, j .../ . б.-пабоком

1 .2 . Устройство и работа машины.

Кинематическая функциональная схема машины приведена на 

рис. 1 .3 .

На главном валу машины 1-, установленном на фундаменте, на 

рвдиальвых роликовых самоустенавливащихся подшипниках качения 2 

жестко закреплен заклиненный барабан 3 . На этом же валу не ради

альных роликовых самоустававливающихся подшипниках качения 4 

установлен переставной барабан 5 . К внутренним лобовинам бараба

нов через ступицы прикреплены зубчатые венцы с наружным зацеплени

ем 6 и 7 , которые соединяется подвижным венцом 8 о внутренним 

зацеплением. Венцы вводятся в зацепление (соединяются) и удержи

ваются в таком состоянии пружинами 9 , а выводятся из зацепления
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Р и с . 1 .3

Кинематическая функциональная схем а машины
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(разъединяются) пнеьмоцилинярвми 10. На каждый барабан действу

ет а период торможения колодочный тормоз I I .

Главный вал машины посредством зубчатой муфты L2 соединен 

с валом двигателя 13.
К главному валу машины через упругую втулочно-пальцевую 

муфту 14 присоединен аппарат задания и контроля хода 15, а к 
валу двигателя через другую упругую втулочно-пальцевую муфту 
16 -  дублирующий ограничитель скорости 17.

Источником энергии при растормаживают тормозов и разъеди

нении переставного барабана является сжатый воздух, поступаю
щий под давлением из воздухосборника. Питание воздухосборника 
производится от воздушной магистрали шахты или от компрессорной 

установки, поставляемой вместе с подъемной машиной.
Управление подъемной машины представляет собой комплекс 

механической, пневматической и электрической аппаратуры, связан

ной для взаимодействия необходимыми кинематическими и электри
ческими цепями.

Управление подъемной машиной производится с пульта, на 

котором расположены две рукоятки я сосредоточены необходимые 

измерительные приборы и сигнальная аппаратура.
Узел управления оборудован необходимыми блокировочными 

устройствами и предохранительной аппаратурой, обеспечивающими 

контроль над соблюдением заданного режима работы подъемной ма
шины.

Воздушное и масляное хозяйство расположено в подвальном 

помещении машины.

Разводка труб масдосистемы и пвеамосистеыы производится 
заказчиком по месту в соответствии с чертежами завода.



Конструкция коренной чести однобараоанных подъемных машин 

отличается от приведенной лишь отсутствием механизма переста

новки.

Поскольку коренное отличие устройства новой машины за - 

к/шчается лишь в том, что применен оригинальный, вотроенный в 

барабан механический тормоз, шше приведено описание его устрой

ства. Устройство остальных узлов я агрегатов машины практически 

идентично- премним конструкциям.

1 .3 . Особенности конструкции встроенного тормоза

Тормоз машины состоит из двух одинаковых составных частей 

(половин), независимо воздействующих на каждый барабан машины. 

Каждая такая часть состоит из рамы тормоза I  (рис. 1 .4 ) ,  кото

рая соединена с проушинами постамента 2 с помощью шарниров 3.

Ось шарниров 3 находится в плоскости, перпендикулярной оси вра

щения барабанов. На раме тормоза на вертикальных рычагах 4 и 6 

установлены шарнирнотормозные балки 6 и 7 , футерованные прес- 

массовыми тормозными колодками В.

На раме тормоза также шарнирно установлен тормозной привод 

9 , который связан с вертикальными рычагами 4 и 5 с помощью го

ризонтального рычага 10 и тягл I I .  На раме тормоза установлены 

фиксирующие винты 12 для закрепления тормоза в требуемом положе

нии, а также кронштейны 13 с упорными винтами 14 для регулиров

ки зазоров между колодками и тормозными полем. Для этого же 

слуаат и пружинные регулировочные подвески, состоящие из проу

шины 15 и 10, тяг 17, пружин 18, 19 я  гаек £0.

При работе шахтной подъемной машины в обычном технологи

ческом режиме рама тормоза I  закреплена от поворота, фиксирую
щими винтами 12 в положении, при котором тормозные балки 6 , 7
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Рис. 1 .4

Конструкция встроенного тормоза
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и привод У располагаются вертикально.

При монтаже или ремонте тормоза раму I  поворачивают на 

шарнирах 3 и фиксируют винтами 12 в положении» при котором тор

мозные Салки и привод наклонены, а верхняя часть тормоза выхо

дит из барабана.

Усилие от тормозного привода 9 при торможении передается 

рычагом 10 рычагу 4 и через него на балку 7 , а через тягу I I  и 

рычаг 5 на балку 6 . Таким же образом передается усилие от тор

мозного привода и при растормажиаании. Тормоз в расторможенном 

состоянии фиксируется упорными винтами 14 и гайками 20. Для нор

мальной раооты тормоза необходимо, чтобы в расторможенном состо

янии нижние шарниры рычага 10 находились на одной горизонтальной 

прямой, зазор между колодками и тормозным полем на горизонталь

ном диаметре барабана был не более 2мм, а к краям каждой балки 

симметрично уменьшался.

асе шарниры тормоза имеют железо-графитовые втулки и смаз

ки при работе не требуют. Общий вид подъемной машины типа Ш1У-5 

приведен в приложении I .
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2 . ЫШОР ТИЦОРА&ЩРА HOJbOli ПСДЖ.ШОЙ ШШНЫ

2 .1 .  Взаимозаменяемость подъемных машин типа ШУ старой 

конструкции.

Правильны;; выбор новой подъемной машины по многом зависит 

от поставленной задачи. Мокно выделить три основные задачи:

1) необходимость в повышении производительности подъемной 
установки;

2 )  необходимость в замене машины и з -за  предстоящей углубки 
ствола;

3) замена морально или физически устаревшей машины новой 
машиной.

В ряде случаев эти задачи могут быть объединены в соответ

ствующем сочетании. Однако независимо от поставленной задачи в 

любом случае должна достигаться следующая цель: объем строитель

ных работ должен быть минимальным, додано быть обеспечено наи

меньшее время монтажа с наименьшими трудозатратами.

Характерные особенности новой машины -  отсутствие приводов 

с тормозами в подвальном помещении, расподовение их на поста

ментах и тормозной части в барабане -  создают возможность про

изводить ее сборку и предваритедьную регулировку, вне шахтного 

здания, не останавливая действующий подъем. Для монтажа новой 

машины н - существующем фундаменте необходимо выполнить назначи

те льиые работы по его реконструкции, а именно:

-  пооде остановки подъема и демонтажа существующей коренной 

чести машины в случае необходимости в обеих боковых отенках 

приямка под барабан пробить штробы соответствующих размеров;

-  существующие постаменты под коренные подшипники демонтиро

вать подготовить приямки длиной 3400мм и шириной 800ым для уста

новки новых постаментов на существующие или новые болты

(см. рио. 2 .1 ) .



Тйдлицд j[. {
flr.Hnhtfjp характеристики подьемныл моими r m

Обозначение
подъемной

машины
*

1
с§*

Ширина
5арад(Ш$

м 1?'
s§£2*§
£ QJ

£
|1 ас§ш <

I s !
233о: х

сГ 
§ «jьО *1% § §ю
1 XО

£ *

s  S
* §CQ Ю
I Sо  ̂
с х.«V «ОЦ 3

£ dX-и О Г 2 « ОО «Г

l | f S-
И * ^

з 3 §? е ё5̂ СХ, CLI
3 £ о ? 5й х ̂   ̂ Оэт § <•«*0; £Х OJd S ECJ яС сх w со ̂  d С$ ^ X^ —'

----'
— ■

^553___ _

__________

—"
з з ^ - —

т й З - — - 
---- '

— -

в, Ъ2

№ 5  ~2 и 2 - Ш 220 16 i

МПУ5-2.5 и 2.5 - чоо 280 46 i

МПУ5-5.2 и 3.2 - т 280 16 i

m s  -ч и Ч - кОО 280 16 i

_-
МПУ5-2Я и 2 - чоо 2 80 46 2

МОУ5-2,5Д и 2.S - кОО 2 80 16 2 _
МПУ5 ~5.2-Я и 3.2 —40 0 280 is 2
m s -чд и Ч —кОО 280 (6 2

№У5-1,6-1,6 12 1.6 <6 т 280 16 1

МНУ5- - 2 - 2 а 2 2 коо 280 /6 i

№45-2,5-2.5 а 2.5' 2,5 чоо 2 80 46 i

МПУ5-3.2 -3,2 12 3,2 32 т 2 80 46 l

м т ч я - щ 1.2 1.6 16 № 2 80 16 2
ЛЮ5-2-2Д 12 2 2 коо 280 46 2

МПУ5-2.5-2М а 2.5 2.5 кОО 280 16 2
МПУ5-5.2-5.2Д и 3.23.2 кОО 280 16 2

МПУ5-2-(Б(о,а)и 2 4,6 кОО 280 16 /
№Ц5-25-4,6(463}1.2 2.5 (.6 кОО 280 46 i
№ У5-5,2ЧМ 4 12 Д 2 16 к00 280 46 i
н а у з - ч ч е М 12 к i6 чоо 280 46 i

Покашпещ технического уробм машин 
соотВетстКшт Высшей категории качества „
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Остановка подъема производится лишь тогда, когда начина
ется монтаж коренной части старой подъемной машины и установка 

собранной новой.
В табл. 2 .1  представлена рекомендуемая взаимозаменяе

мость старых и новых машин. Рекомендации выведены из условий, 

при которых новые машины, обладая повышенными техническими ха

рактеристиками, имеют габаритные размеры в плане, незначитель

но отличающиеся от размеров заменяемых машин. Это обеспечивает 

реконструкцию подъема при незначительном объеме строительных 

работ, связанных с переделкой фундамента, а в отдельных случа

ях может исключить необходимость возведения нового здания подъ

емной машины (если: необходим быстрый переход) на большой типо

размер машины. Табл. 2 .2  содержит схемы и данные по основным 

установочным размерам старых и новых машин. В качестве примера 

для ориентации в табл. 2*3 приведены сравнительные характеристи

ки основных параметров взаимозаменяемых подъемных машин для 

двухскиповых подъемов. Грузоподъемность машин определялась ври 

да использовании с современными модернизированными скипами с 

секторным затвором по ЗУ.24*08.1319-83 и унифицированными кана

тами ГОСТ 7668-80 с маркировочной группой G?/ =1570 :^ ~ п —  .
6 Ми

Выбор типоразмера новой подъемной машины, устанавливаемой 

в прежнем шахтном здании, рекомендуется вести в следующей по

следовательности:

1) по методике, изложенной в разделе 2 настоящего "Руковод

с т в а . . . "  и данным таблиц. 2 .1  и 2 .2 ,  с учетом выбранных кана

тов определяется типоразмер новой подъемной машины по требуе

мым характеристикам;

2) в соответствии с данными, приведенными л таблице 2 .2 ,  оце

ниваются объемы строительных работ, связанные с переделкой фун-



Таблица %./ Гб.
Въаимодймеияемосшь подъемных машин

Обозначение
машины

Раьность та- тичесш нйтнже 
ний канатовнИ

Максимальное статическое яд- тяже те нана- то&, нН
Необходимость иьмене-1 

ния ширины сриндаменг»
ИОРП nnnfl&tft Нпмйь hu-

Заменяемая НоВая 5а мен чемНоВая Заменяем. НоВая
П VtU //мУСг7<Л̂ frWnCU WU
су wet по таЫ. 3,2

'ГкА'рлсц.)
МДО5-3.2 т 175

Не требуется
1*4*2,6' 

._1££ас*У
Уменьшить, рис 2
Уменьшить, рис.2

{*ltе̂зрлсц.у 
(с расц.;

д а - м № 215 Не требуется
Уменьшить, рис. 2 ^

~Ш*3,2 (оеь расц.; m t f i e
п о 280 Не требуется

f«5*3,2 'мощна У8е.личить, рис. 5
1*(беърасц) пт-16 350 500 Не требуется
/*5 *4,6 Уменьшить, рис. 2/ * 6‘ * 3(С ш)М//ч /ntf/vt)ШУ5-3.2

т 2 30
Не требуется *

Mms-ч
280 т

Уменьшить, рис.2
ЦР-£ *3,2 ('Зал расц.)

т ш 210 300
Не требуется

ЦР-6 *3,2 Увеличить, рис. 3

2*<И Л W5-2-2 125 № Не требуется *
Уменьшить, рис. {

т -2-2
160 2 2 0

—— — ^ " • Не требуется
mzs-zs Уменьшить.рис {

2/в >2.з Ш-252.5 160 250
Не требуется

41195-3.2-3,2 Увеличить, рис.З

Л 5 ‘2.3
WS-2.S-2S

180 210 Не требуется **
ms-y-32 Уменьшить,рис.2

211,-5«2,3 ms-25-25
180 250 Не требуется *

№53.2-3.2 Уменьшить, рис. 1

2 >6.2.1
№5-25-25

2 Ю 295
Не требуется **

т -32-3.2 Уменьшить, рис А

2Ш .Ч
№$-25*5

ЧЧО 320
Не требуемся *

№532-3? Уменьшить f рис. •/
V -еледнет аакагать уДлинетпмо сборка главного 

вала машины п»“.



ГаЪлица 2.2
Основные разм еры  бзаипЬ заменяемые машин

Типораъмер машины Номер Размерь/ , мм
ш Злменяемая Замгнйшца} рис. А А’ в В‘' D D1 К Н‘ &F д£*D £ 1 5 С £ £

—р~4-
f l

ПЧ*2,5 — 2090 2273I 050 то 1370 600 450 290

J4 S

д5 I 1*4 *2,5 - 2 2100 2500I 520 то 2050 600 500 350
И й t г — МНУ 5-5,2 то то S0O то\ то 700 - -

Ш D' - К 4 \ /*4*3,2 — 2 2400 2500 520 2150 2530 800 375 357,51 А1 В' с — MIHIS-2JH6 233# 25925 990 ?№,$ 2/42,5 700 - -
1*5Ц,6 — 2 3630 3350 /220 т о 3050 700 525 147,5

— МП95-4Ч.6 т $ 3/525 то 232# 2902.S 700 - ~

©
А В С

1
1*5*32 ~

3 26® 2300 1100 2500 2 SOO 700 95 !07$
D £ ЦР-£ *3,2 —

ч;

i i

— Ш5-ДН$ 27425 27̂ 5 то 2Щ5 7192,5 700 ~ —
«fife L /х5*3 -

2 2250 2350 W5 т о 2050 700 420 580
P H r  ; — д а й Ш 2345 1165 2050 2090. 700 - -

И 8*' l ж *  (г -
1 » гт 925 2250 2530 600 т 62.5

' А1 а'* с' 2Ц-4*18 —
— «5-2,5-25 2й2,5 20/25 945 № 25925 700 - -

1 щ-4*2,ъ —
3

3600 т о 92S 3330 3030 600 225"262,5! Ш5 52*3,2 35̂ 5 3542,5 945 32325 32925 700 _ —

; ® А В , С , 2*5*2$ __
2

050 Ъ 600 350 5595 3395 700 355 525I! D ! 
____1

£• 1 «5-32-3,2 35425 35*35 955 52925 329*5 700 - -
4 -
4 -

-I-I-+ 2*5*23 —

i

m s 5т 1115 3700 зт 700 215 6US

к
i* jM- M-S *2,3 —

' 7 Г ~  Й 2* 5*2,3 3985 5550 1115 5685 3050 700 по 222.5

А' &'
2*6*2,4 _

Ш 5500 1115 3500 5200 700 № 92$
с 2Ы*2М —

Ш5-32-3.2 i5V?5 55*25 4165 329*5 32325 700 ■- -



- ■  Q /.f/j тдъомных машин
■тй набиВке _ _ _ _ _

зд.ер
сны

Шаг . , ̂ иггсияегюй)новой машины, мм
(30) 32 (57) 36 (90)40 (40) 45 /48) — (52) 50 (5056 (62) 63 (62) 68 (70) 71

Ъомекме-
мая Но&ая Q Н а Н Q н й Н Q И Q Н Q Н Q a M _ М 0_

№*2,5 - аэо - 620 ш 563 Ц7 450 45 450 50 580 55,6 ---- i -4---- {
МШ-Д2 1520 - то {9,6 т о 34,7 540 45 - - 740 59 630 &S3 555/451] - 440 128,1

1*4 *5,2 — 960 - %чо т 780 34,7 670 45 6/0 59 Iso 65 - 1 — -
- J

- - ~ -
И№ « т - 9С0 18,6 т Ztf 750 45 - - 657 59 575 Й,2 475 m s - - 450 150

■/*5*5,2 — 1280 — i020 48,6 220 54,7 т 45 760 45 7/0 59 650 (000 590 99,4 470 400 Ш 100

— Ш5-^ МО - 960 18,6 850 34,7 750 45 - - 657 59 575 23,2 475 Щ5 - - 450 150

— мат2-йт о - 1270 48,6 изо 54,7 885 45 - - 228 59 7 70 25.1 £6011075 - - 580 110,3

/*5*4,6 -  'та — 4553 485 4580 34/ т о 45 т о 45 т о 59 1028 40/ 830 т 790 145%764 (Щ

- WS-H5 т о - т 19JS 148534,7 4271 45 - - Н5/ 59 997 85,5 87Я м _2 - 760 т

/х$*3 - т — — — 44/0 48,6 960 54/ 870 45 770 59 700 66 600 72,5 520 715 500 80/

— Мт-5,2 1520 _ то 18.6 т о 34,7 240 45 - - 740 59 650 855 555 1057 - - 440 128,1

— МПН5-Ч т —т 48,6 4505 т 4/55 45 - - 991 59_ 257 855 732 УОЩ - - 620 1Щ

!ф-5*5,2 — ш — - \|\т Щ т 34,7 915 45 833,59 760 т 615 ,---- 14Щ565 № "ш JCO

- т т /ш ш - т о 18,6 4450W 595 45 - - 880)59 770 35,5 6 6 / 40Щ - — 520 140,3

2*4*U — 554 _ 500 24,7 455 36 392 45 5 £0 5СР 325 59 - ~ ~ -  II - ~ - -

ан*/,* _ 554 _ 500 24,7 853 56 398 45 260 72 32 3 22,2 - - - S ~!i— - - —

m s-2-2 857 - 748 19,6 660 34,7 575 45 - - 503 80/ 436 92 574 т
I

- 318 1SHJ6

— М(105-2.5-2%1102 — 966 19.6 267 34,7 748 45 - - 660 59 576 R2 т 107 - - 422 /30

2Ц-ЧФ _ 739 _ 670 49,6 644 Щ 546 45 491 6/, 5 445 32 - - ~ - - - - “

№ - т 49,6 257 32/ 748 45 - - 660 59 576 83Д 492 /07 - - т 150

Ш5-Д2-3.2/т .. /271 19,6 /45/ Ж7 992 45 - - 860 59 772 25,3 673 /9/ - - 583 410

2*5*2,3 т 845 19J6 770 34/ 620 34,7 620 45 570 59 543 63,6 430 67 406 73 558 74

at-5-*p.3 __ 940 _ $45 19,6 770 34/ 690 34/ 620 45 570 59 519 92 460 92 № 99 326 100

Н№&%№ 966 48,6 857 34£ 148 45 - ~ 660 59 576 83,2Ш 107 - - 428 430

Ш-3,2-42m s —4274 № 4434 54,7 99 245 - ~ 883 59 772 2# 673 /01 - - 583 140

,Ы*2Н — _ ■- —979 12,6 876 34,8 7 90 45 746 59 665 86,;IsTr 98 415 101 - 403

__ _ _ 979 49,6 876 34,8 720 45 746 59 665^ 3 577 98 443 Ш - 103

nnms-2s 4482 966 42,6 2S7 34,7 748 45 - - 660 59 5?6\$5,2Ш 107л_ - 428 1зо i■4---i
- нт-;т 4274 12,6 г’5>\W 992 45 - - 280 59)772'855 67Ъ/0/ ■ - i ~ 583\Ш  |



даыента. Ъ схемах табл . 2 .2  учтено, что положение торца гла.чно- 

го вала машины с подумуфтой, предназначенной для соединения с 

валом редуктора или двигателя остается  неизминиым для старо!, и 

новой машины (учтены случаи, когда замене подлежит лишь одна 

коренная ч а с т ь ) . В случаях, когда проем под коренную часть ста

рой машина монет о казаться  больше, чем у новой, можно зак азать  

у заьода-и зготови теля  сборку главного вала специального испол

нения с увеличенным расстоянием между опорами, уто условие сле

дует оговорить в за к а зе  новой машины, возможны варианты установ

ки машин с разрезным барабаном взамен старых при условии навив

ки одной ветви каната на оба барабана (с  переходом в и тко в ). В 

этом случае дости гается  дополнительная экономия затр ат  на уста

новку и стоимость машины. Такое решение может быть рекомендовано 

когда требуется  повышенная канатоемкость (большая глубина подъ

ема) при относительно небольших концевых н агр у зках , например, 

для клетевых подъемов с многогоризонтной системой. Важным усло

вием для перехода каната с одного барабана не другой , которое 

должно быть выполнено, является условие, чтобы угол девиации в 

месте перехода был больше угла спирали навивки к ан ата .

3 ) По параметрам таблицы 2 .2  и фактическим данным привязки 

новой машины к стволу шахты следует обязательно проверить соблю

дение требуемых углов девиации (см . раздел 2 . 3 ) .  При этом следу

ет учесть, что диаметральная ось машины, проходящая через центр 

барабава или по разрезу между барабанами у двухбарабанных машин, 

может быть смещена вправо или влево относительно оси старой ма

шины (см . табл. 2 .2 ) .

В особых случаях с целью наиболее рационального проведения 

реконструкции подъема учитывая конкретные условия шахты, завод- 

изготовитель может выполнить машину с увеличенным диаметром ба



рабана (сайте Ьм), укомплектованную тем ае унифицированным обо

рудованием и той ае конструктивной ш лю новкой, что и машины 

Ш У-5. Технология их монтала идентична и соответствует требова

ниям данного "Руководства.* ."

2*2. Определение параметров новой подъемной машины

2 .2 .1 .  Выбор головных и уравновешивающих канатов*

Если канаты/зксллуатируемые на старой машине, не сохраня

ются, то они выбираются следующим образом* При глубине ствола 

о 600 м головной канат выбирается исходя из условия

:(ри гдуоине более 600м

А  > К  Во, (^ •2 )

где -  суммарное разрывное усилие всех проволок каната, Н;

п) -  минимальный допускаемый запас прочности каната (в соот

ветствии с § 324 Правил безопасности в угольных и сланцевых 

шахтах);

-  вес концевого гр у за , Н; 

удельная масса кан ата,
м.мм

; -аркировочная группа по временному сопротивлению разрыва,

to
о

45. -  ускорение свободного падения, м /с6 ; 

на отвеса кан ата, м;

h 0 альное допускаемое отношение сухарн ого  разрывного

уои роводок каната к концевому грузу (в соответствии с



^
 

ас
»-

0

21.

§ 324 Jffi).

По ГОСТ на канаты принимается головной канат, удовлетворя

ющий условию (З Л ) или (3.2)* Кроме того, должно соблюдаться 

условие

(2*3)

гле d  -  диаметр головного каната, мм;

D  -  диарлетр барабана подъемной машины или копрового шкива 

(меаыпий из этих диаметров), мм;

7!) -  отношение наименьшего диаметра набивки к диаметру каната 

(в соответствии с § 357 ПБ).

Параметры принятого головного каната:

-  суглмарное разрывное усилие всех проволок каната, И;

-  ядометр каната, м;

-  масса 1м каната, кг/м ;

Ой -  маркировочная группа по временному сопротивлению разрыву,

МПа;

К  -  удельная масса каната, —
V М*

кг

Для подъема о уравновешивающим канатом последний выбираетоя 

из условия /ly< zfl , .где /2* -  масса 1м уравновешивающего 

каната*



Если м асса уравновешивающего кан ата  превосходит массу го 

ловного кан ата  ( f t b > Д  ) ,  то проверяю тся фактические запасы  

прочности кан ата :

YY1 <р при Н ^ 6 0 0 м  ( 2 .4 )

Р л
при Н >  600м ( 2 .5 )

где h 0 -  расстояние от оси копрового шкива до сосуда при 

крайнем положении, м;

И  -  высота подъема, м (см . рис. 2 . 2 ) .

2 . 2 .2 .  Определение максимального статического натяжения 

каната и лаяшшальной разности статических натяжений

S  * м ( Ы * н ) - / * ь Л л при ! г >  ( 2 .6 )

Я  '  * jfi <1^0+ -*hn .)  при Д  <  ^  ( 2 .7 )



23.

где

h п

S - максимальное статическое натяжение каната, Н; 
-  длина петли уравновешивающего каната.

(2.8)

где Р -  максимальная разность,
Н;

Qn -  лес концевого груза порожней 

ветви или вес противовеса, Н.

При одноконцевом подъеме без про

тивовеса 9 п =0; при подъеме о 

противовесом в п = Рпр , где Р^, -  

вес противовеса; для двухконцево- 

го подъема в Л = Рм . где ̂ с о 

бственный вео подъемного сосуда. 

При отсутствии уравновешивающего 

каната f \ v в  о

Рис. 2 .2

Схема двухконцевого подъема

2 .2 .3 . Определение минимальной ширины барабана, исходя из 

требуемой высоты подъема.
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Ыаииша с одним цилиндрическим неразрезнш.1 барабаном* При 

одвоконцевом подъеме без противовеса ( £„ ~ £> )

/зЬи'п
(и  *2) 1000

JTD (2 .9)

при однослойной навивке;

в,ЛИЦ
т т н  *г) + $ b (a  <-?! - £

№ - 4 /

(2Д 0)

при двухслойной навивке,

где минимальная требуемая ширина барабана, мм;

[  « 30+40 -  длина каната для испытаний, м;

С1 -  число витков транши

t -  шаг■ навивки, соответствующий принятому канату, мм.

1ри двухконцевом подъеме ( Вп ** О )

в » ,„  -  [~ ^ Е г(! - / >Q/ ] f . t2-m

где CLt -1+2 зазор меиду навивающейся и свивающейся ветвями 
канатов*

Ма'лина с одним цилиндрическим разрезным барабанам.

Минимальная требуемая ширина заклиненного барабана Bbtn*o 

определится по формуле (2 .I I ) ;  ширина переставного барабана* 

исходя из требуемой высоты перестановки:

А
n u n

i tOOQ(Hi
L srp■ liilijL  + q  4- {2.12)



где finepm*,, -  минимальная необходимая ширина переставного бара

бана, мм;

Ипер~ высота перестановки, м.

Полная ширина разрезного барабана

б hun *“ b s m i h *  б * е р  mm * £ , (Л ,13)

где Ьт*л -  минимальная требуемая полная ширина разрезного ба

рабана, мм;

£  -  зазор между заклиненным и переставным барабанами, мм. 

Машина с двумя цилиндрическими барабанами.

Ширина каждого барабана определяется по формуле (2.1>) ипч

<2.10).

Принятая к замене подъемная машина должна удовлетворять 

условиям:

Й >р>ьъп (ЗЛ4)

S . . .  > 5  W -“ )

Л . . .  >  /> <2 - 16>

где 6  -  ширина барабана принятой подъемной машины;

^ад-Д и* параметры подъемной машины, аналогичные величинам Я и Р

2 .3 . Определение углов девиации

При замене старой машины новой в связи с изменением габари

тов барабанов и возможным смещением оси симметриии барабанов от

носительно оси симметрии копровых шкивов следует проверить углы 

девиации.

2*3 .1 . Новая машина с одним иеразре&шм барабаном.

Подъем с двумя манатами. При расположении копровых шкивов 

на одной горизонтальной оси имеют место следующее зависимости



2(-

(рис. 2«3) •

U - m ' -h l !>U,:0.5Du.f, (2.17)

5 *?С -(1 +2аН-Л ► (2.18)2 L C

2(Ьн*С}- &-А
- 1 (2.19)21с

Н К  =
В ±2С-({-2a)t -A - » (2.20)

г  и
2 ( * с)~& -А , (2.21)

2U

где Lt - длина струны каната, мм; 
hx,i,^o- размеры, характеризующие расположение копровых шкивов 

и барабана;
А -  расстояние между копровыми шкивами, мм;

С - смещение оси симметрии копровых шкивов относительно оси 

симметрии барабана новой машины.

5н -  ширина навитой части барабана, определяемая по формуле 

(2 .9 );

1\и~ диаметр копрового шкива, мм;
J. oL -  наружные углы аевиации, образуемые каждой струной каната;

Ч» Hi
U» dfjC внУ?Р0Нше Угяк девиации, образуемые каждой струной каната. 

При расположении копровых шкивов в одной вертикальной плос
кости (рис. 2 .3) углы девиации определяются следующим образом:



г?

Рис, 2 ,3 .
Схема расположения однобарабнной подъемной машины при 

двухконцевом подъеме, копровые шкивы расположены на одной 
горизонтальной оси.



г ь .

Рис, ^ .4 ,
(/X.ei*Ui рНСОДСШ еНИН ОДНООНрНСйИИОИ ИОЦЪйЫНО*! Ш Ш И И Ц  С Н е р В и —

резшш барабаном при днухконце^ом подъеме, копролие шкиоы а 
одной вертикальной л носкости



Рис. 2.5.
Схема расаодомвния подъемной машине даумя барабанами* 
копроше шкины на одно* горизонтальной оси.



L c ~ i ( b * ~ * U ’ * ( t r Q s n * F '

L C} “ f(h«  * l'«)2 * [b  0 ,5 Do*)* 

.l . j  _  f t  * 2 c - ( / - 2 f l J ;
^ --- Щ--
t q&OH,  * — —^  ~ ^  fi

2 L <,
t.

2 ( Ь и  i t )  - a

tg c C H2 ~ ^ * 2 L - l ' ~ 2 Q ) Z m}
U L^2

4 d i» , i u 2

8u

(2 .23;

(2.24)

(2.25)

(2.2/i)

( 2 . 2?)

(2.28)

где Le ,Lc2 -  длины струн канатов, мм;

flu rb< -  размеры, характеризующие расположение одного из копро

вых шкивов ли

Одноконивой подъем (без противовеса)

Рассматривая этот вид подъема как частный случай двухкон-

цевого подъема и принимая ^ - L c a - L c ;  h K * h Ki \ < ? 4  J = 0 ,
получаем:

при однослойной навивке 
j b - 2 c ~ U  -*2а)£

2LC (2 .29)

(2 .30)
2 Ц  ,  ,

iQ ^  ц у ■■ {Ь* 2 c-~(h2a}t 
2LC

(2 .31)

= 2 /Й * (2.32-
2 L c

IIри двухслойной навивка наружные углы девиации определяются по 

формулам (2 .28  и 2.31 если

.33)

формулам <2.29 и 2.31 если , ,------—

£ X ( г .



J J .

т . 0 , если второй слой полностью не заполнен.

В .противном случае наружные углы девиации достигают при

мерно максимальны:-: значений

f i t  2 с  ~ t
2~LC "

b ± 2 c  ~ i  
2 L (

(2 .34)

(2 .3b)

Внутренние углы девиации принимают мйксймашшв -знл ;»иир

£ g d e f f r  — - f f - f - ■■■■ » <*-36>

Р> ± 2 С  ~ t  (2 .37)

Т Ц Г  ■'
2 .3 .2 . Новая' машина с разрезным барабаном

В этом случае справедлива щ  ие, зависимость, что идя 

двухконцевого подъема машиной с разрезным барабаном, причем 

& -общая ширина барабана»

2 .3 .3 . Новая машина с двумя барабанами

При расположения копровых шкивов на одной горизонтальной 

оси (рис. 2 .5 )  при однослойной навивке углы девиации определя

ются во формуле:

f y c U -  ^ ( a - g s ) t  , и>38)

t y d № , -  —  .. « - 39»

tl}Ci.t_ K*2b-»*lc-2ib*0,s)i , (2.40)
2  L c

C ± 2 c - K + 2 & *  - 2 6  ,  (2 .4 D

2 L c

ж



i иь L z  -  определяется no формула U * I? ) i  

А* - по формуле (3.8);
К -  расстояние между краШшми литками барабанов у внутрен

них реборд.

При двухслойной навивке при соблюдении условия (3 .3 3 ) и 

креплении канатов у наружных реборд справедливы формулы (3 .3 8  

и 3 .4 L )» батальные углы в отом случае определяются по формулам:

t  *
А * 2 с  -  A ~ £ 

2LC

23 ~К~А * 2 С ~t
2LS

и л г )

U .4 3 )

При расположении ковровых шкивов в одной вертикальной плоскос

ти остаются в силе все зависимости» приведенные выше, е той 

разницей, что A-U, а длины струн разные L Cf И Ь с  ̂ .
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3. КОилШлРИИ it МОКойЕНИи ЗАКАЗОВ ИЛ UOaUK MAU5UUJ

Машины типа йД1У5 изготалпинаются Шс,13 серийно.

При оформлении эак8за-нв|шяа на новую машину для замены 

устаревшей долыш быть разраотана анкета реконструируек.ой подъ

емной установки.

Дополнительно к стандартны требованиям а анкете необходи

мо отразить следующие положений:

1) указать тип заменяемой подъемник машины, причины ее заме

ны, основные характеристик и установочные размеры;

2) для новой машины указать желаемые установочные размеры 

(расстояние мекду опорами пошишшиков главного вала, ширину фун

даментного проема), определенны* в соответствии с данным "Руко

водством..." в Случае замены тол>ко коренной части машины доли

не быть указано расстояние между торцом соединительной додумуф- 

ты главного вала и ближайшей к н е . о п о р ы подшипника;

3) указать желаемый шаг и профиль нарезки барабанов;

4) оговорить комплектность поставки (с полним комплектом 

электропривода или частичным, необходимость замены редуктора, 

замены только коренной части);

5) делаемый тип электропривода (дри необходимости его замены) 

и наличие системы автоматически регулируемого предохранительного 

торможения (АР11Т).

Ь приложенных к анкете должны содержаться расчеты до выбо

ру новой подъемной машины до углым девиации и ожидаемого эко

номического эффекта в результате замены, выполненные в соответ

ствии и данным "Руководством..."

Пример условного обозначения подъемной машины с одним 
цилиндрическим барабаном шириной 2м с редуктором ЦО-1Б под однослой

ную навивку одного или двух канатов:



Машина подъемная шахтная ШИ'5-2-У4 с редуктором ЦО-18, 
ТУ24.00.5204-83.

То то, подъемной машины о одним цилиндрическим барабаном 

шириной 3,2ы с беэредукторным приводом иод двухслойную навивку

каната•
Ыашина подъемная шахтная ШУ-3,2Д-У4 безредукторная, ТУ24. 

U0o2U4-b3.

То »е, подъемной машины с двумя цилиндрическими барабана- 

ми одинаковой ширины 1,6м под однослойную навивку канатов с ре

дуктором iiO-Iti.

Ыашина подъемная шахтная М1У5-1,6-У4 с редуктором цО-18,

ТУ 24. ШЬ2Ц4-83.

То ке, подъемной машины с двумя цилиндрическими барабанами 

paBH o it  ширины 4м и 1,6м с безрецукторним приводом:

Машина подъемная шахтная Ы11У5~4-1,6-У4 безредукторная,

ТУ 2 4 .UU52U4-83.

То »е, подъемной Мишины с двумя цилиндрическими барабана- 

ми равной ширины 2,5м  с безредукторным приводом под двухслой

ную навивку каната:

Машина подъемная шахтная М1У5т2,5-2,5д-У4 безредукторная, 

ТУ 24. IJ05204-83.



4. ТШЮЛОГИЯ ЗАМЕНЫ ПОД'ЫЗШШ ШШ1

4 .1 . Общие положения

Новая подъемная машина \ШЬ предназначена плл установки 

на существующий фундамент взамен действующей* Монтажные риботы 

должны быть приведены таким образом, чтобы время простоя подъ

емной установки было минимальным*

Замену подъемной машины предусматривается производить в 

три этапа:

-  подготовительны!; период,

-  основной период,

-  заключительный период*

Ь подготовительном периоде, который выполняется без оста

новки подъема, пробивается монтажный проем, монтируются в зда

нии и вне его монтажные приспособления для замены коренной час

ти машины* С этой целью может быть произведена разборка сущест

вующей стены здания (если есть необходимость), демонтаж сущест

вующих окон, разборка (если требуется) железобетонного пояса и 

сборных перемычек. Может быть необходимость в реконструкции су

ществующих окон для прохода подъемного каната и козырьков на 

крыше здания подъема* При установке нового барабана с большим 

по сравнению с существующим диаметром предусматривается расши

рение существующего приямка. Для установки рамы под барабан 

на существующие болты предусматривается расширение и заглубле

ние существующей ниши под раму. Кроме того для монтажа конструк

ций, относящихся к коренной части новой подъемной машины про

ектом,предусматривается бурение отверстий в существующем фунда

менте. После установки болтов в указанных отверстиях последние 

заливаются бетоном на мелком щебне марки "200"• До остановки
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подъема производится сборка, спорка, обточка нового барабана, 

сборка тормозов, как указано ниже.

Во время основного периода, замены сопровождающегося оста

новкой подъема выполняется собственно замена коренной части- 

существующей машины на новую. Делаются все необходимые ниши и 

приямки, которые сделать раньше т  предоставлялось возможным, 

барабан старой машины после остановки подъема с помощью монтаж

ных приспособлений демонтируется, выкатывается из з д е ш н я  подъ

ема и убирается в сторону. Монтаж нового барабана в сборе с 

тормозами производится с помощью тех же приспособлений в обрат

ном порядке. После наладки машина олробывается вхолостую, затем 

навешиваются канаты, сосуды и выполняется опробование машины 

под нагрузкой (с пустыми сосудами).

И заключительном периоде, который выполняется после пуска 

машины в эксплуатацию,заделывается монтажный проем и выполня

ется эстетическое оформление здания. Продолжительность останов

ки подъема ориентировочно составляет 1 суток. Работы собственно 

по сборке новой машины заключаются в следующем:

И соответствии с особенностями подъемной машины вне машин

ного здания но специально оборудованном стенде устанавливаются 

постаменты; подшипники и вал главный в сборе. Затем на ступи

цах монтируются барабаны и производится их сларка. С помощью 

специальных приспособлений (привода и суппорта) производятся 

проточка и полировка тормозных полей барабанов. При этом ребор

ды на барабаны не ставятся и к барабанам не привариваются.

После обработки тормозных волей снимаются крышки подшипни

ков, барабаны в сборе устанавливаются на стенде на подкладках 

под обечайки барабанов. Корпуса подшипников вместе с лостамен-
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тами отсоединяются от барабанов и вала , и устанавливаются о т 

дельно на стенде. Затем к постаментам подсоединяются ршди тор

м оза, на которых монтируют тормозные привода и производят сбор

ку тормоза. После итого постамент вместе с корпусами подшипни

ков, тормозными приводами и половинками тормоза присоединяют 

к  барабанам в сооре и устанавливаются крышки подшипников,

К моменту окончательной сборки на отдельном стоиде у з л а -  

"барабаны в  сборе" старая машина додана быть остановлена и с 

нее доданы бцть демонтированы барабаны, вал , п о д ш и п н и к и  и  по

стаменты. Зубчатая втулка с двигателя не снимается.

Собранные барабаны в оборе заводятся в машинное здание и 

устанавливаются на предварительно подготовленный ф ун даьен т.ш ’я 

машины соединяется о помощью зубчатой муфты с валом двигателя* 

Производится выставка и подливка машины. Привариваются реборды 

к барабанам, после чего производится наладка подъемной машины.

эксплуатация подъемных машин должна производиться только 

после окончания всех монтажных, пусков; ладочинх работ и испы

таний подъемной установки во всех режимах работы, предусмотрен

ных проектом, заводской инструкцией во монтажу и наладке обо

рудования*



4 .2 . ЫОНТАШО-ТШОЛОГИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К НОВОн 
МАШИНЕ

Общие монтажно-технологические требования к изготовлению 

подъемных машин должны соответствовать требованиям Г0СТ24444-80.

Тормозные поля барабанов долины иметь припуск на оконча

тельную обработку после монтажа не менее З ш  на сторону.

Радиальное биение барабанов по дну канавки при нарезке на 

металлической обечайке не должно превышать Вйй. При футерованных 

барабанах радиальное биение обечаПки должно быть не более 5мм.

Радиальное биение окончательно обработанных тормозных по

лей после монтажа подъемной машины должно быть не более 0,5мм.

Неперпендикулярность торцов барабанов в месте зазора для 

машин с двум  барабанами должна быть не более 1мм.

Радиальное биение и неперпендикулярность заданы относитель

но общей оси опор вала.

Для подъемных машин с двумя барабанами зазор между торцами 

барабанов должен быть не менее Змм и не более 5мм.

Подъемные машины с двумя барабанами должны иметь расцепное 

устройство, обеспечивающее отсоединение одного из барабанов от 

вала.

Разводка трубопроводов подвода сжатого воздуха к цилиндрам 

раоцепного устройства в пределах сборочной единицы "барабаны в 

сборе" должна производиться на предприятия-изготовителе. Монтаж 

и разводку трубопровода масло-и пневмосистемы в пределах машин

ного зала и подвального помещения подъемной машины потребитель 

выполняет своими силами и средствами по чертежам и рекомендаци

ям предприятия-изготовителя.

Барабаны в сборе должны быть статически отбалансированы

на предприятпи-язготовителе. Допустимый момент дисбаланса не 
более ?ош
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Тормозные колодки должны изготовляться из пресс-массы о 

расчетным козффициентом трения не менее 0 ,3 , Удельное дайленив 

колодок на тормозной обод не должно превышать 1 ,0  и»а (Д ж ее/ 

саГ ) .

Площадь прилегания тормозных колодок к тормозному нолю 

после монтажа подъемной машины у потребителя и их приработки 

доданы составлять не менее 7Ц» поверхности колодок.

Сварные швы обечаек барабанов, коренные валы и тормозные 

тяги долины подвергаться ультразвуковому контролю и соответство

вать требованиям чертежей.

^лектроооорудование и аппаратура управления подъемных ма

шин но требованию заказчика должны обеспечивать автоматический, 

полуавтоматический и ручной режимы работы скиповых подъемных 

установок и ручной режим работы клетевых подъемных установок.

Объем поставки электрооборудования выбирается предлрияти- 

ем-изготовителем подъемных машин согласно требованиям анкеты.

Рабочее проектирование, монтаж и наладка электрооборудова

ния доданы производиться специализированными организациями.

Изготовление деталей и сборочных единиц на нредлриятии- 

изготовитеде додано исключать подгонку их при монтаже у потре

бителя.

4 .3 . Основные требования к организации монтажных работ

Монтаж коренной части машины производится заблаговременно, 

вблизи места ее будущей установки. Действующий подъем в это 

время может продолжать свою работу. Одновременно проводятся 

мероприятия по подготовке фундамента и помещения под установку
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Для успешного проведения монтажных работ заказчику необ

ходимо подготовить следующие основные ппислоообления и мате

риалы:

1) изготовить монтажно-технологическую раму (стенд) для 

сборки барабанов и тормозных устройств новой машины;

2) при отсутствии в машинном помещении подъемного крана 

смонтировать временные транспортно-подъемные средства (блоки, 

тали, лебедки с приводом от мотора и необходимые такелажные 

приспособления);

3) заготовить стальные клинья и прокладки в соответствии 

с требованиями заводской инструкции по монтажу машины;

4) подготовить смазочные, промывочные, обтирочные и лако

красочные материалы;
5 ) выбрать и подготовить площадку для сборки коренной 

части машины, определить трассу ее транспортировки к месту 

установки;

6) материалы для передвижения по настилу здания подъема 

тяжеловесных грузов (шпалы, рельсы и т .ц .)

Подробный выбор типа и количества необходимого монтажно- 

такелажного материала определяется в каждом отдельном случае 

монтажной организацией или руководителем монтажных работ в за

висимости от устанавливаемой машины, от оборудования монтажной 

Площадки и помещения*

Руководителю или ответственному лицу за монтаж необходимо 

обязательно ознакомиться на месте с условиями монтажа, наличием 

и состоянием транспортных и грузоподъемных средств, а также 

установить готовность помещения и фундамента.

Монтаж на месте установки, а также проверку и испытание
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мутны необходимо производить в полном соответствии с чертежа- 

ми общего вида машины, узлов и заводских инструкции по монтажу 

и эксплуатации,

Монтаж машины на фундаменте разрешается производить после 

полного затвердевания бетона.

Перед началом монтажа машины маркшейдер с помощью геодези

ческих приборов наносит отметки и координаты осей по заранее 

подготовленных и зацементированных в фундаменте рипперах- уголь» 

никах и металлических скобах, заделанных в стены на расстоянии 

несколько выше уровня вала и кромки реборд барабанов.

Наряду с этим следует произвести увязку координат машины 

с координатами копровых шкивов и проверить правильность выпол

нения фундамента по чертежам строительного задания, а также про

верить правильность расположения и глубину закладки ниш и от

верстий для фундаментных болтов относительно монтажной оси и 

высотных отметок установки машины.

Геодезические данные маркшейдера, а также результаты про

верки фундамента и полная готовность площадки к монтажу фикси

руются актом, в котором отмечается дата начала производства 

монтажа машины*

Одноя&ременно с работами по подготовке площадки к монтажу 

механической части машины необходимо провести подготовку к мон

тажу электрической части;

а) подготовку трассы для прокладки кабелей;

б) подготовку магистрали заземлений и места установки для 

электрической аппаратуры.
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Учитывая, что порядок сборки монтажа отдельных комплекту

ющих узлов и агрегатов новой машины, коренным образом не от

личающихся от существующих, приведен в. заводских инструкциях, 

последний в данном "Руководстве..." не рассматривается. Нике 

приведен укрупненный типовой технологический процесс монтажа 

коренной части новой машины.
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4 . ‘к. ТИПОВОЙ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС ЗАМЕНЫ 
КОРЕННОЙ ЧАСТИ МАШИНЫ

4 .4 .1 . Расконсервировать корпуса подшипников главного а а .

4.4.2* Выставить корпуса подшипников на стенде (лриспц- об- 

ления: монтажный стенд» грузоподъемное средство -  О -  5 т ;,

4 .4 .3 . Расконсервировать главный вал (промыть подшипники 

качения).
4 .4 .4 . Уложить главный вал на корпуса подшипников.

4 .4 .5 . Подготовить барабаны для сборки.

4 .4 .6 . Установить половины барабанов на главный вал, вы

держав зазор между переставным и заклиненным барабаном (3+5мм). 

Обеспечить совпадение по ручьям нарезки половинок барабана.

(Для операций по п .4 .4 .4  4 .4 .6  ьзооходимо грузоподъемное 

средство 0 = 50т).

4 .4 .7 . Половины барабанов сварить между собой.

4 .4 .8 . Сварку по ручьям барабанов зачистить приспособлени

ем (шлифмашинка).

4 .4 .9 . Выставить на стенде технологические постаменты под 

суппорты токарных станков с целью проточки тормозных полей. 

Установить суппорты.

4 .4 .10 . Установить привод для вращения вала с барабанам!

4 .4 .1 1. На торце вала со стороны зубчатой муфты установка 
звездочку для цепной передачи.

4.4.12» Точить^тормозные поверхности барабанов, обеспечив 

размеры по чертежу.
4 .4 .13 . Шлифовать тормозные поверхности барабанов.
4 .4 .1 4 . Полировать тормозные поля барабанов.
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Для выполнения поз. 4 .4 .з  и 4 .4 .14  применяется суппорт 

токарного станка о ходом резца 450*500мм и вспомогательный при

вод для вращения сборки главного вала машины.

4 .4 .1 5 . Подготовить к сборке тормозов постаменты машины 

(проверить подшипники скольжения и маркировку).

4 .4 .1 6 . Расконсервировать детали тормоза (уточнить марки

ровку).

4 .4 .1 7 . Закрепить постаменты машины от опрокидывания.

4 .4 .1 6 . Установить рамы на постаментах машины.

4 .4 .ХУ. Установить на рамо тормозные колодки.

4 .4 .2 0 . Проверить крепление футеровки тормозных колодок.

4 .4.21* Подготовить к монтажу тормозные приводы.

4 .4 .2 2 . Установить тормозные, приводы.

4 .4 .&  . Установить угловые .рычаги тормозов.

4.4*24* Собрать тяги с шарнирными головками и установить 

в тормозных устройствах*

4 .4 .2 5 . Проверить установку шайб и шплинтов.

4 .4 .2 6 . Отсоединить вспомогательный привод для предания 

.сборки главного вала.

4 .4 .2 7 . Поднять с помощью домкратов вал с барабанами*

4*4*23. Отсоединить от технологических постаментов корпуса

подшипников.

4*4.29* Убрать технологические постаменты.

4.4*30. Завести постаменты машины с собранными тормозными 

устройствами в ниши барабанов*

4.4*31. Опустить мошну с домкратов.

4.4*32. Соединить постаменты машины с корпусами подшипников.
4 ,4 .3 3 .. Для транспортировки коренной части в сборе с тор

мозами закрепить детали последних во избежание перекосов.
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4 .4 .3 4 . Транспортировать машину к месту установки (на 

фундамент).

4 .4 .3 Ь . Проверить анкерную сетку и заводку анкерных болтов.

4 .4 .3 6 . Машину опустить на фундамент и закрепить анкерны

ми болтами.

4 .4 .3 7 . Проверить правильность установки.

4 .4 .3 8 . Залить постаменты и проемы к ним бетоном.

4 .4 .3 6 . Освободить от дополнительных креплений детали тор

мозных устройств.

Ориентировочное суммарное технологическое время -  73 часа.

Примерный план-график проведения работ прилагается в на

стоящем "Руководстве..." (см. приложение 3 ; .

4 .5 . Подготовка машины к монтажным и 
наладочным работам

Все сборочные единицы и детали подъемной машины порзд 

установкой подлекат осмотру как в смысле их наличия согласно 

комплектовочной ведомости и чертежу общего вида машины, так и 

в отношении сохранности при транспортировке. Замеченные пов

реждения следует устранить.

При подготовке машины к монтажу. необходимо произвести ре

визию технического состояния узлов и деталей машины. Ревизия 

долина производиться в уоловиях, исключающих загрязнение и кор

розию деталей.

При ревизии все узлы и детали необходимо очистить от гря

зи, пыли. Законсервированные поверхности промыть и очистить 

от консервированной смазки.

В качестве промывочных жидкостей применяется соляровое 
масло, а для обезжиривания -  подогретые до 60-70°С щелочные 

растворы. После промывки детали и узлы следует вытереть насу

хо хлопчатобумажной ветошью. После промыдкя в щелочных раство-
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pax необходимо «домыть детали в горячей иоде и обдуть снатш  

иоздухоы.

Отверстия для подвода густой смазки нужно очистить от 

застаревшей смазки и  заполнить свв*ей, окрашенные места дета

лей промыть и вытереть насухо, неокрашенные -  покрыть тонким

слоем смазки.
Сосуды пои давлением (кошрессоры -  воздухосборники) под- 

лергпк/гсл ревизии л испытаниям в соответствии с требованиями 

ин спилен mi Котлонадзора.

Испытания п о д ъ е м н о й  установки производятся д л я :

-  проверки качества моитианых и пусконслодочпдх работ;

-  проверки работы подъемной установки и подъемной машины в 

соответствии с проектом и требованиями ]1равид безопасности.

Персонал, обслуживающий подъемную машину, должен знать ее 

конструкцию, устройство и принцип действия.

внесение изменений в конструкцию узлов, деталей и в элек

тр и ч еск и  схему без согласования с соответствующими организа

циями не допускается.
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О . ТРЕБОВ АН ИЯ Т ЕХН И К И  БЕЗОПАСНОСТИ iIPM У С Т А Н О В И  
МАШИН МПУ

Лица, попускаемые к монтажу, сборке и управлению,обслужи

ванию, ревизии и налацке подъемных машин должны иметь:

-  профессиональную подготовку (в том числе по безопасности 

труда), соответствующую характеру работ;

-  исправные и проверенные средства защиты в зависимости от 

характера выполняемой работы.

Все вращающиеся части подъемной машины, проемы в полу ма

шинного зала, лестницы и переходные мостики должны быть ограж

дены, кабельные каналы для трубопроводов должны иметь надежное 

перекрытие.

Ограждения подъемной машины должны выполняться в соответ

ствии с правилами безопасности.

Барабаны со стороны пульта управления закрываются специ

альным щитом, зубчатые и пружинные муфты-кожухами.

Проемы фундамента, на котором монтируется машина, огражда

ются перилами.

Производство работ до обслуживанию и ремонту вращающихся 

частей машины на ходу ЗАПРЕЩЕНО! При производстве указанных 

работ подъемная машина должна быть заторможена предохранитель

ным тормозом.

Сигнальная окраска поверхностей и символы органов управ

ления и сигнализации должны сохраняться на протяжении всего 

орока эксплуатации подъемной машины и восстанавливаться при 

повреждениях.

При такелажных работах следует пользоваться только ис-
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пытанными стропами и л роду смотренными на деталях и узлах подъ

емной машины грузовахватными приспособлениями.

Все работы по монтажу, техническому обслуживанию и налад

ке электрооборудования подъемных машин долина производиться 

персоналом, прошедшим специальную подготовку и проверку знаний, 

медицинское освидетельствование в установленные сроки, имеющим

удостоверение установленной формы на право работа на электро- 
/

установках, а такие навыки обращения с подобным электрообору

дованием.

для защиты от поражения электрическим током лиц, соприка

сающихся с металлическими частями электроустановок и корпуса

ми электрооборудования при проявлении на них напряжения в ре

зультате повреждения изоляции токоведущих частей, долины иметь 

исправное заземление:

-  станины, кожухи и салазки электрических машин, трансфор

маторов, выключателей и других электрических аппаратов;

-  приводы электрической аппаратуры;

-  вторичные обмотки измерительных трансформаторов тока и 

напряжения;

-  каркасы распределительных устройств, магнитных станции, 

роторных сопротивлений и других щитов управления;

-  корпуса кабельных муфт, металлические оболочки кабелей;

-  барьеры, металлические ограждения, рама панели управления 

и другие металлнчеокие части, доступные для прикосновения и 

могущие оказаться под напряжением.

От каждого заземленного элемента должен идти отдельный 

провод непосредственно к заземлению или к сборной заземляющей 
шине, соединенной о заземлением.



После каждого ремонта необходимо проверить надежность со

единения заземляющих проводов.

Ъ здании подъемной машины должно быть рабочее и аварийное 

освещение и постоянно находиться комплект исправного противоио- 

верного инвентаря и аптечка.

Опытная зкиллуатация подъемной машины должна быть запреще

на при:

-  неисправностях в тормозе и тормозных приводах;

-  неисправностях в защитных, блокировочных и сигнальных 

устройствах;

-  отклонениях режимов работы от нормальных;

-  нарушениях в защитном заземлении и ограждениях токоведу

щих частей;

, -  рассогласовании показаний сельсинного указателя глубины 

с истинным положением подъемных сосудов в стволе после каждого 

случая исчезновения напряжения в сети .

Зам.директора института по 
научной р а б о т е ,к .т .н . дворников В.И

Зав«лабораторией шахтных 
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Младший научный сотрудник ла
боратории шахтных подъемных 
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I .  0Б1ДАЯ ЧАСТЬ РАСЧКТА

1. 1. Назначение н о в о й  техники

Технология замены барабанных подъемных машин НКМЗ предназна

чена длл оптимизации выбора подъемных машин унифицированного ряда 

типа Ш1У, совершенствования и эффективности проведения работ при 

реконструкции шахтного подъема.

1.2* 0 основание и стадия создания новой техники

При повышении технического уровня действующих шахт возникает 

необходимость оптимального выбора новой техники и регламентации 

проведения работ по замене старых подъемных машин новыми с цель» 

повышения эффективности и сокращения сроков реконструкции шахтно

го подъема.

1 .3 . Краткое описание и принцип работы новой техники

Технология замены барабанных подъемных машин ПКИЗ машинами 

унифицированного ряда типа МПУ содержит рекомендации шахтам по 

оптимальному выбору новых подъемных машин, обоснование областей 

их применения, технологию замены старых подъемных малин новыми 

с меньшими капитальными затратами и в кратчайшие сроки.

1 .4 . Обоснование выбора базы для сравнения

Расчет экономической эффективности выполняется в хозрасчет

ном исчислении.

В базовом (предплановом) периоде принимается существующий 

порядок замены шахтных подъемных машин при реконструкции шахтного 

подъема.



В планируемой периоде принимается порядок замени тахтных 

подъемных машин, предусмотренный разработанной технологией.

1.5. Факторы экономической эффективности

Экономический эффект достигается за счет следующего: экономии 

капитальных вложений; сокращения сроков проведения работ, что приво

дит к увеличению объема добычи; повышения производительности подъема 

за счет оптимального выбора новой техники.

1*6. Используемые методики и нормативные материалы

I. Временная методика определения плановых и фактических 

показателей экономической эффективности внедрения научно-техни

ческих мероприятий в угольной промышленности, Минуглепром СССР,

М. 1933, 143 с.

2* Об уточнении метода определения хозрасчетного экономичес

кого эффекта. Письмо Минуглепрома СССР № 9-35-14/73 от 26.01.83, I с.

3. Методические указания по составлению и согласованию расче

тов экономической эффективности создания и использования продукции 
угольного машиностроения. Минуглепром СССР, M.I979, 50с.

4. Методика определения экономической эффективности использо
вания в угольной промышленности новой техники, изобретений и 
рационализаторских предложений. ЩШЭИуголь, М.,1979, 120с.

5. Объектная смета № I290/I на реконструкцию подъемной уста
новки 1x5,5x6,0 (тип МПУ) на скиповом стволе. Рабочий проект 

увеличения пропускной способности главного ствола 833 /III4 . Донец
кая проектная контора. Донецк, 1982, 16с.

6. Смета на строительные работы. Проект увеличения пропускной 
способности главного скипового ствола (замена старой ШПМ на новую 
серийную 2Ц-6х2,ЗУ). Донецкая проектная контора, Донецк, 1982, 6с.



7. Смета на строительные работы. Проект увеличения пропускной 

способности главного скипового ствола. (Замена старой Й Ш  на 

новую типа Ш У  1x5,5x6). Донецкая проектная контора. Донецк, 

1982, 4с.

8, Нормы амортизационных отчислений по основным фондам народ

ного хозяйства СССР и положение о порядке планирования, начисления 

и использования амортизационных отчислений в народном хозяйстве. 

Экономика, М., 1974.

9. Ценник £ 3 на монтаж шахтного оборудования.

10. Шахтные электрические лебедки и подъемные машины. Справоч

ник. М., 1958.

11. Прейскурант № 19-02, ч.П-18.048. Прейскурантиэдат, Ы.,

1.7. Обоснование категории работы.

Работа отнесена к I категории экономического стимулирования, 

т.к, она выполнена на уровне изобретений (ас. №№ 505604; 488774; 

740678; 852785; 912620 ); по отраслеву плану 1984г. ( тема 

0710200000, этап 07I020I204); входит в ЦК0П № 4 "Совершенствование 

«ействующих, создание и внедрение новых общешахтных стандартных 

установок (подъемных, вентиляторных, водоотливных, пневматических) 

и метода их эксплуатации, обеспечивающие повышение эффективности, 

надежности, безопасности и срока их службы".

2. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ

2.1. На шахтном подъеме используется серийно выпускавшаяся шах 

ная подъемная барабанная машина, которая по причине морального или 

физического износа, или необходимости повышения производительности 

подъема, или увеличения глубины подъема требует замены. Замена



этой машины на новую может быть проведена по существующей* уста

новившейся технологии.

2 .2 . Внедрение разработанной технологии замены старой подъемней 

барабанной машины новой типа ШУ из унифицированного ряда дает 

возможность:

1) осуществить замену шахтной подъемной машины в том же здании, 

без строительства нового здания;

2) сократить срок проведения замены шахтной подъемной машины* 

что дает возможность получить дополнительный объем добычи угля;

3) за счет оптимального выбора новой техники повысить произво

дительность подъемной установки.

Соответственно этим вариантам производим расчет экономичес

кой эффективности применения технологии загены.

3 . Пример расчета экономического эффекта по варианту I

3.1» Исходные данные

Без применения разработанной технологии не представлялось 

возможным размещение новой подъемной машины в старом здании и 

требовалось строительство нового здания. Применение разработанной 

технологии позволило выбрать таку» подъемную машину, которая 

удовлетворяет предъявленным требованиям и может быть размещена в 

старом здании.

Стоимость переоборудования старого здания для установки новой 

машины согласно /  7 /  составляет 5160 руб.

Стоимость строительства нового 8Дания для установки новой 

машины согласно /  б /  составляет 51330 руб*



3 .2 . Амортизация зданий

При годовой норме амортизации здания 2,6$, суточная норма

амортизации составит 2,6% -  0,0071 %.
365

Таблица I

Оборудование {Балансовая
•стоимость
j

iНорма суточ- гСуточные 
!них амортиза- !амортиза
ционных отчш/ie- (ционные от- 
! %. !числения,руб.

{Обозна
чения
!
1

Здаиие Базовый
51330

ьариант
0,0071 3,644 ^сут,1

Новый вариант

Здание 5160 0,0071 0,366 ^сут.2

3 .3 . Экономии по себестоимости определяется по формуле

й С t  * ‘ х)-* ft 6 р  $ (X)

где йС\ -  экономия по себестоимости, руб;

Лу™ t, -  суточные эксплуатационные затраты в базовом и
планируемом периоде после внедрения мероприятия, 
руб ./сут .;

/2//, -  число рабочих дней функционирования мероприятия 

в планируемом году I f t  i p  =365 дней).

=(3,644-0,366)-365 « 3,276-336 » Ц96 руб.

3 .4 . Капитальные затраты

Базовый вариант

/Cj 1 в 51330 руб.

Новый вариант 

*5160 руб.



3 .5 , Экономический эффект согласно /  I  /  считается по формула:

A C i ' K r -  , (2)

где 9 4  -  хозрасчетный экономический эффект» руб.;
Кр =1 -  коэффициент приведения экономии к полному году;

Ен *0,15 -  нормативный коэффициент эффективности;
й  /С* -  разность капитальных затрат нового и базового 

вариантов, руб,

р 4  * 1196 • I -  0,15.(5160-61330 >« Н96+6925=8121руб.*

8 тыс.руб*

4* Пример расчета экономического эффекта по варианту I I

4*1. Исходные данные
Без применения разработанной технологии не представлялось 

возможным выбрать такую подъемную машину большего типоразмера ддя 

замены старой, которая могла бы быть установлена на старый фунда
мент, требовалось остановить работу подъема на 10 дней для 
переделки фундамента, демонтажа старой и монтажа новой подъемной 

машины.
Применение разработанной технологии позволило выбрать такую 

подъемную м&иицу, которая удовлетворяет требованиям шахты и не 
требует коренной переделки фундамента. Подъемная машина собирается 
вне шахтного здания, потом транспортируется я  устанавливается на

есг#«л4**Ш1(;л
старый фундамент. Подъем в этом случаемые бейте, чем на 7 дней.

Согласно данным шахты, срадне^зуточтай наврутеа на подъемную 
установку составляет 2 тыс.т.утом, а гвдовбй объем добшти ври 
305-1**295 рабочих днях составляет Тыо.т. Себестоимость

добычи I т угля равна € j  -* 15 руб.



4.2. Экономия по себестоимости

Затраты по себестоимости на годовой объем добычи равны 3j»

■ 8850 тыс.руб. Из них условно-постоянная часть затрат составляет 

«40$, или Зпост- 3540тыс.руб. Тогда условно-переменная 

часть затрат в базовом варианте 3jnep “8850-3540«53I0 тыс.руб.
В результате применения разработанной технологии замены подъ

емной машины простой шахтного подъема сократился на 3 дня. что поз

волило обеспечить объем добычи угля Ag“596 тыс.т. При втом условно

переменные затраты составили

- — 5310 
590

596 ■5Э64пю.руб.

Общие затраты 5364+3540-8904 тыс.руб. Себестоимость

добычи I т угля с применением технологи* замены малины равна

J k  8904 
596

С г -14.99 руб.

Экономия по себестоимости составляет 

ACi* fCt- C j J .(15-14.99)-596 -36000руб.

4.3. Капитальные затраты будем считать в бавовом я новом 

вариантах равными, тогда А К j  «О»
4.4. Экономический аффект от применения технологии замены 

определяем по формуле

9i  - A C t 'Kr~ A fC 4 «36-1 - 0.15*0 . 36 тыс,руб.

5. Пример расчета аконошческого эффекта по варкаиту XXI 

5.1. Исходные данные

В случае п о в ш о ш я  производительности подъемной установки за 

счет оптимального выбора новой техника в условиях приведенного 

ячше расчета (вариант 2) суточная производительность вахты возросла



до 2,1 тыс.т.
За счет работы шахты в высвободившиеся 3 дня добыто допол

нительно 300 т угля и годовой объем составит А2а59б,3 тыс.т.

5.2* Экономия по себестоимости

Условно-переменные затраты нового варианта будут

э2пер.
*1пер. 5310

590
• 596,3*5366,7 тыс.руб.

Общие затраты 3g * 5366,7 + 3540 » 8906,7 тыс.руб.

Себестоимость добычи I  т угля в новом варианте составит

_ 8906.7
А2 596,3

С 2 - 14,94 /%#f.

Экономия по себестоимости

А С* * (Cj -  Cg) * Ag *=(15-14,94)*596,3 =37,8 тис.руб.

5 .3 . Капитальные затраты считаем в базовом и носом 
вариантах равными, тогда Л /с* ~С>,

5.4 . Экономический эффект от применения технологии замены 
определяем по формуле

^  s  Д  ^  £ н  * & IC+  * 37, 8*1 -  0 , 15*0 * 37, 8т ы с . р у б .

БП0 08380 Зак.*27 14.У.е5г.Тир.200 ВНИИ



Г рафик выполнения работ по замене подьеяной шшмны Пр и л о ж е н и е  2

и
ф

Наименование работ

Прививка ниш. под опорные Пилки 
над монтажник проемом

Закладка Валок 
над монтажным проемом

Пробивка
монтажного просма

к
5

в

7

8

9

f;
\н

i«
!/зIi*
IS

is

и

a

Устройство временной вЯдяГ над пультом управления для машиниста.
Изготовление и  монтаж площадки~ 
под новый пнльт управления

М о н т а ж  и  к о м м у т а ц и я -  

/ п и ш а  у п р а в л е н и я  н а  п л о щ а д к е

Установка монтажных лебедок

Демонтаж канатов и сосудов
Устройство проема для 

демонтажа машины

Демонтаж редуктора Шт. {

Демонтаж коренной части машины (trrtt. {
Демонтаж воздухосборника ии маслостанции

Риъби&ка бетона под 
новые постаменты MS

/1
5,0

Установкойпостаметюв и залива 
на бетоном до Затвердения шт. 2

Бурение о,г.в. фИОмм, глубиной1600т 
для крепления редуктора (ят. §

бурение оли..& {ЗРич. глубиной {бОвнн 
для крепления рам. ел. двигателей
Пробивка нйшГлой мерные шайбьГб 
приямках редуктора и >л. двигателей
Подготовка приямков дм 
монтажа ал. двигателей

20

21

22

23

\2Ч

,25

26

27

11

29

30

У

а
35

ън

Демонтаж, электродвигателей

Монтаж коренной пасти 
машины и тормоза
Монтаж редуктора

Ед.
изк.

шт.

Нл

шт.

шт.

Шт.

шт.

шт

/V5

шпг

Шт.

шт.

Uim.

Шт.

шт.

Монтаж электродвигателей.
Монтаж воздухосборника 

и маслостанции
Монтаж и коммутация / Ш
Монтаж дублирующего 

ограничителя скорости
I* ЪйтЯ2>к.кй

всех узлов машины
Наладка машины

Опробывание машины вхолостую

НаВесха канатов и сосудов
Опробывоиие машины под 
кагузкой tпустыми сосудами)

Пуск машины в гксплуатсциш

ЪйКАйдка монтажных проемов
Эстетическое оформление нм .зала и 
подвального помещения

восстановление пола В машинном зале___

ист.

Шт.

Шт.

ист

Кол. Дна
уят

2,5 

1 
262

S
2

26,8

8

16

2

1

шт.
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Условные обозначения:
Работы, выполняемые до остановки подъема и после пуска подъема
Работы, выполняемые в период остановки подъема.



Г И Д Р О Ш А Х Т  

Технический отдел
Начальнику 0 ^  “ &К.

И Н Ф О Р М А Ц И Я  

15 4  I0.09.8b

Я соответствии с планом создания и освоения повой техники 
Ш& 8 шл.Б.И.Аошша с 198Ьг. освоил серийное производство новых 
барабанных шахтных подъемных пакты унифицированного ряда типа ь5ДУ•
Эти ш ш ш ш  предназначены для зшены морально устаревших машин* вы
пускаемых HKJ3, типов д* 2Ц, цР. Щ К  и др., производство которых 
8Шзод свертывает. Поэтому при проектировании новых подъемных установок, 
а такие при реконструкции старых необходимо применять мяпмин типа 
МУУ. Необходимая информация о новых машинах» а такие рекомендации по 
технологии замены ими устаревших содержатся в "Х^ководсгве по тех
нологии замены барабанных подъемных ма^н НКМЗ маигстня.-чп унифицирован
ного ряда типа Ш  9 / Р Ш  07.10.201/» составленном ШНПГ..1 им. Фе
дорова совместно с ШЯЗ. При разработке Руководства использован опыт 
хутчешсовского худоремонтного завода по замене шитт» до пахтах а д . Ш  
съезда КПСС ПО " Д^ряхлздккаш " Добропольеуголь” и • Креснолишикая" 
ПО "Красноармеискуголь" * выполненной в соответствии с документацией» 
разработанной донецкой проектной конторой ^чуглепрща УССР.

W r ,  £22.6 /083.75/

Начальник технического othoj

Васильево 
214 46 98

РТМ 07.10.201

https://files.stroyinf.ru/Index2/1/4293732/4293732307.htm

