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1. ОбЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящие Указания по устрой­
ству и конструкции мостового полотна 
на железнодорожных мостах разрабо­
таны в дополнение к Инструкции по 
содержанию искусственных сооруже­
ний. Указаниями надлежит также ру­
ководствоваться при проектировании 
мостового полотна железнодорож­
ных мостов в соответствии со 
СНиП 2.05.03-84.

1.2. Указания распространяются 
на железнодорожные линии с наиболь­
шими установленными скоростями 
движения поездов: пассажирских -
140 км/ч, рефрижераторных— 120 км/ч, 
грузовых порожних— 100 км/ч, грузо­
вых груженых — 90 км/ч.

Для участков обращения пасса­
жирских поездов со скоростью 141 — 
200 км/ч в Указаниях приведены до­
полнительные требования к устройству 
мостового полотна в соответствии с 
Инструкцией по техническому обслу­
живанию и эксплуатации сооружений, 
устройств, подвижного состава и орга­
низации движения на участках обра­
щения пассажирских поездов со ско­
ростью 141—200 км/ч (ЦТех/4298).

1.3. В Указаниях и приложениях к 
ним более подробно изложены требо­
вания Инструкции по содержанию ис­
кусственных сооружений, относящиеся 
к устройству мостового полотна, кроме 
того, даны чертежи отдельных элемен­
тов и деталей, а также приведены ос­
новные характеристики, технические 
требования и условия на их изготов­
ление.

Для элементов, не выпускаемых 
промышленностью (подвесных мости­
ков, башмаков, челноков, стыков 
контруголков, охранных брусьев и др.), 
даются подробные чертежи, которые 
позволят изготовить эти конструкции 
на месте.

В приложениях для справок при­
ведены чертежи и требования на изго­

товление стандартных конструкций 
мостового полотна (болты, шурупы, 
рельсовые подкладки и др.). Изготов­
ление и поставка этих изделий должны 
производиться только по соответствую­
щим ГОСТам.

В связи с широким строительством 
железных дорог в районах с суровым 
климатом Указания содержат допол­
нительные требования к мостовому 
полотну для северных условий Г

1.4. При проектировании и строи­
тельстве новых и реконструкции суще­
ствующих металлических мостов дол­
жна предусматриваться укладка, как 
правило, мостового полотна с безбал- 
ластными железобетонными плитами. 
Применение мостового полотна на де­
ревянных или металлических попере­
чинах может быть допущено при специ­
альном технико-экономическом обос­
новании по согласованию с Главным 
управлением пути МПС.

1.5. При сплошной замене мосто­
вых брусьев на эксплуатируемых мос­
тах с пролетными строениями, рассчи­
танными под нагрузку Н8 или С14, 
необходимо, как правило, укладывать 
безбалластные железобетонные плиты. 
На остальных мостах у кладка железо­
бетонных плит производится по реше­
нию начальников дистанций пути с 
учетом местных условий.

1.6. Укладка мостового полотна на 
металлических мостах должна произ­
водиться по проектам (включая про­
екты производства работ), разрабаты­
ваемым на основании настоящих Ука­
заний, проектов типовых конструкций 
пролетных строений, действующих 
правил и технологии производства ра­
бот, а также отдельных указаний Глав-

1 К северным условиям относятся районы 
со средней температурой воздуха наиболее хо­
лодной пятидневки с обеспеченностью 0.98 ни­
же —40 °С по СНиП 2.01.01-82.
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наго управления пути МПС. Для но­
вых и реконструируемых гостов ука­
занные проекты разрабатываются и 
утверждаются в составе проектов мос­

тов. Для эксплуатируемых мостов про­
екты составляются силами дорожных 
организаций и утверждаются руковод­
ством дистанции пути.

2. МОСТОВОЕ ПОЛОТНО С ЕЗДОЙ НА БАЛЛАСТЕ

2.1. При проектировании и строи­
тельстве новых, а также переустрой­
стве существующих мостов с ездой на 
балласте мостовое полотно устраива­
ется с охранными приспособлениями 
в виде контруголков по рис. 1 и 2* и 
табл. 1.

* На всех рисунках здесь и далее размеры 
деревянных и железобетонных конструкций 
даны в сантиметрах, металлических — в мил­
лиметрах.
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П р и м е ч а н и е .  В числиiеле указана тол­
щина слоя щебня при деревянных щпалах, в знаме­
нателе — при железобетонных.

Впредь до перехода на типовые про­
летные строения с уширенным балла­
стным корытом, обеспечивающим вы­
полнение путевых работ на мостах с 
помощью путевых машин, на новых 
мостах разрешается применять дейст­
вующие проекты с устройством мосто­
вого полотна по рис. 3 и 4 с шириной 
плеча балластной призмы 35 см.

2.2. На эксплуатируемых мостах 
мостовое полотно должно соответство­
вать рис. 3 и 4 и табл. 1.

При недостаточной ширине балла­
стного корыта пролетных строений для 
размещения балластной призмы с раз­
мерами по табл. 1 допускаются отступ­
ления от установленных размеров, ко­
торые не должны превышать величин, 
приведенных в табл. 2.

В необходимых случаях должны 
предусматриваться мероприятия, пре­
дотвращающие осыпание балласта и 
обеспечивающие устойчивость рельсо­
вого пути: наращивание бортов бал­
ластного корыта на величину не более 
20 см, срезка балласта или подъемка

Таблица 2

Наименование показателей, 
для которых установлен допуск
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Толщина слоя щебня, см 30 5

Толщина слоя асбестового 
балласта, см

5 0

Толщина дренирующего слоя 
щебня под асбестовым балла­
стом, см

30 0

Ширина плеча балластной 
призмы, см

— 5

Крутизна откоса призмы по 
заложению 0 ,1 0 ,1
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Рнс. I. Мостовое полотно с ездой на щебеночном балласте и железобетонных шпалах при балластном корыте, предусматривающем пропуск
щебнеочистнтельных машин:

- л е в а - б е з  охранных приспособлений (с обычными железобетонными шпалами): справа — с охранными приспособлениями (шпалы железобетонные для
укладки на мостах)

СП



Рис, 2. Мостовое полотно с ездой на щебеночном балласте и деревянных шпалах при балластном корыте, предусматривающем пропуск
щебнеочнстительных машин Г

слева — при костыльком креплении рельсов; справа — при клеммио-турупном креплении рельсов
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Рис. Зо Мостовое полотно с ездой иа щебеночном балласте при ширине балластного корыта, недостаточной для пропуска щебнеочиститель­
ных машин:

слева — на железобетонных шпалах: справа — иа деревянных шпалах.
П р и м е ч а н и я .  1. На деревянных шпалах можно применять раздельное клеммно-шуруп­

ное крепление рельсов.
2. При отсутствии охранных приспособлений укладываются обычные железобетонные шпалы
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Рис. 4. Поперечный профиль баллзстной призмы при асбестовом балласте: 
/ — дренирующий слой щебня (фракции 5—25 мм); 2 — асбестовый балласт



пролетных строений. Проект пере* 
устройства утверждается начальником 
службы пути.

2.3. Ширина плеча балластной 
призмы со стороны упорной рельсовой 
нити в кривых радиусом 600 м и менее 
увеличивается на 10 см по сравнению 
с размермаи. приведенными в табл. 1 
и 2.

2.4. На участках обращения пасса­
жирских поездов со скоростью 141 — 
200 км/ч ширина плеча балластной 
призмы должна быть не менее 35 см 
при скорости 141—160 км/ч и не менее 
40 см при скорости 161—200 км/ч.

2.5. В качестве балласта на мостах 
используется щебень из естественного

камня по ГОСТ 7392—85 и асбест 
согласно ГОСТ 24580—81 (приложе­
ние 1). Асбестовый балласт может ук­
ладываться на участках обращения 
вагонов и локомотивов с нагрузкой от 
колесной пары на рельсы до 250 кН 
(25 тс).

2.6. Толщина слоя балласта под 
шпалой в подрельсовой зоне должна 
быть не менее 25 см. В исключитель­
ных случаях допускается толщина слоя 
балласта не менее 15 см. Максималь­
ная толщина балласта под шпалой до­
пускается не более 60 см, а на мостах 
с откидными консолями — не более 
35 см.
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2.7, Количество шпал на мостах 
без охранных приспособлений должно 
быть таким же, как на прилегающих 
участках пути.

На мостах с охранными приспособ­
лениями на 1 км пути укладывается не 
менее 2000 шпал.

2.8. Охранные приспособления 
(контруголки) укладывают:

на мостах полной длиной более 
50 м или расположенных в кривых ра­
диусом менее 600 м;

на. путепроводах полной длиной 
более 25 м или расположенных в кри­
вых радиусом менее 1000 м;

на многопутных мостах при нали­
чии сплошного балластного корыта — 
только на крайних путях.

В качестве охранных приспособле­
ний на эксплуатируемых мостах могут 
быть сохранены контррельсы (рис. 5). 
Размеры балластной призмы в этом 
случае принимаются тоже по табл. 1, 
а расстояние между шпалами должно

быть не более, чем на подходах к 
мосту*

2.9. На участках пути с железобе­
тонными шпалами на мостах с ездой 
на балласте в пределах контруголков 
(контррельсов) должны укладываться 
специальные железобетонные (при ло- 
жение 2) или деревянные шпальг. При 
бесстыковом пути на мостах с деревян­
ными шпалами необходимо уклады­
вать скрепления типа КД.

2.10. На мостах, расположенных в 
кривых участках пути, возвышение на­
ружного рельса достигается увеличе­
нием толщины балластного слоя. При 
этом пролетные строения при необхо­
димости должны иметь повышенные 
борта балластного корыта.

2.11. Боковые тротуары и убежища 
на мостах с ездой на балласте устраи­
ваются в соответствии с п. 9 настоящих 
Указаний. Конструкция тротуаров и 
убежищ определяется проектом про­
летных строений.

3. МОСТОВОЕ ПОЛОТНО НА ДЕРЕВЯННЫ Х ПОПЕРЕЧИНАХ

3.1. Мостовое полотно на деревян­
ных поперечинах (мостовых брусьях) 
устраивается согласно рис. 6 и 7. На 
эксплуатируемых мостах впредь до 
переустройства или капитального ре­
монта допускается содержать мосто­
вое полотно согласно рис. 8 и 9. При 
этом, если на мосту применено раз­
дельное клеммно-шурупное рельсовое 
крепление, контруголки должны иметь 
сечение 160Х 160Х16 мм.

3.2. Мостовые брусья согласно 
СНиП 2.Э5.03-84 относятся к несущим 
элементам первой категории, поэтому 
они должны изготавливаться из сосны 
или лиственницы не ниже 1-го сорта 
по ГОСТ 8486—66 «Пиломатериалы 
хвойных пород». Другие породы дере­
ва допускаются только с разрешения 
Главного управления пути МПС. Тре­
бования, предъявляемые к древесине и 
обработке пиломатериалов для мосто­
вых брусьев, изложены в приложе­
нии 3, краткая характеристика пороков 
древесины по ГОСТ 2140—81 — в при­
ложении 4.

Брусья пропитываются масляными 
антисептиками по ГОСТ 20022.5—75, 
предпропиточная влажность древеси­
ны не должна превышать 25%, глуби­
на пропитки должна составлять не ме 
нее 85% толщины заболони. Если забо­
лонь имеет толщину до 20 мм, она 
должна пропитываться полностью. Глу­
бина проникновения антисептика в об­
наженную ядровую древесину должна 
быть не менее 5 мм. Места врубок и 
стенки отверстий, сделанных в брусьях 
после пропитки, обмазывают антисеп­
тиком не менее трех раз.

На верхнюю сторону каждого бру­
са ставят клеимо установленной фор­
мы с указанием года укладки (прило­
жение 5) на расстоянии 15 см от торца. 
На двухпутных мостах клеймо ставят 
с наружной (полевой) стороны моста, 
на однопутных — с правой стороны по 
ходу километража.

Для продления срока службы мос­
товых брусьев в соответствии с Ин­
струкцией по содержанию и ремонту 
деревянных шпал и брусьев ЦП/3981

ю
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Рис. 6. Мостовое полотно на мостовых брусьях с костыльным креплением рельсов: 
слова — охранный уголок прикреплен лапчатым болтом; справа — охранный уголок прикреплен костылями.

П р и м е ч а н и е .  В скобках даны минимально необходим ы е зазоры (в мм) м еж ду рельсовыми подкладками, охранными уголками и ш айбами лапча- 
тых болтов иа участках, оборудованны х автоблокировкой. Величина с принимается по табл. 5 Указаний. Настил внутри колеи показан при наличии на про­
летном строении боковых тротуаров, при их отсутствии внутри колеи должны  быть улож ены  три доски
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Рис. 7. Мостовое полотно на мостовых брусьях с раздельным клеммно-шурупным креплением рельсов: 
слева охранный уголок прикреплен лапчатым болтом; справа — охранный уголок прикреплен шурупами. 

П р и м е ч а н и е  см. к рис. G



Рис 8. Мостовое полотно на мостовых брусьях с контррельсами и противоугонными (охранными) брусьями:
слева ■ мостовые и противоугонные брусья прикреплены общим лапчатым болтом; справа - - мостовые и противоугонные брусья имеют раздельное крепление.

П р и м е ч а н и е .  Контррельсы должны быть не более чем на одни тип легче путевых рельсов. Настил внутри колеи показан при наличии на 
пролетном строении боковых тротуаров, при их отсутствии внутри колеи долж но быть три доски. В скобках дана длина мостовых брусьев по старому ГОСТу



з о о - w o 3 0 0 - Ш

Рис. 9. Мостовое полотно на мостовых брусьях с неравнобокими контруголками: 
слева — противоугонный уголок прикреплен лапчатым болтом; справа— то же костылями.

П р и м е ч а н и е ,  Вместо уголков сечением 160x100X14 мм могут быть сохранены уголки сечением 150X100x14 мм, минимальная толщина полки 
противоугонного (охранного) уголка в этом случае 12 мм, В круглых скобках даны минимально необходимые зазоры между рельсовыми подкладками, 
охранными уголками и шайбами лапчатых болтов на участках, оборудованных автоблокировкой, а также длина мостовых брусьев но старому ГОСТу. 
Пастил внутри колеи показан при наличии на пролетном строении боковых тротуаров, при нх отсутствии внутри колеи должно быть три доски



перед укладкой их в путь должен 
быть выполнен следующий комплекс 
предохранительных мероприятий:

под путевые костыли и шурупы в 
мостовых брусьях должны быть про­
сверлены отверстия диаметром 12,7—
13,0 мм для брусьев из мягких пород 
и диаметром 14 мм — для твердых 
пород;

для предупреждения трещин бру­
сья укрепляют деревянными винтами, 
металлическими болтами и проволокой 
диаметром 6—7 мм. В исключитель­
ных случаях допускается укреплять 
брусья П-образными скобами, но не 
менее 8 шт. на брус (по 4 шт. на верх­
нюю и нижнюю постель).

Места установки и конструкция 
укреплений приведены в приложе­
нии 6.

3.3. Сечение мостовых брусьев дол­
жно соответствовать размерам, приве­
денным в табл. 3, а объем и масса 
брусьев приведены в приложении 7.

Для пролетных строений с ездой 
поверху при двухстенчатых верхних 
поясах с верхними поясными уголка­
ми, расположенными снаружи верти­
кальных листов, сечение мостовых бру­
сьев может быть принято по расстоя­
нию b между внутренними стенками 
поясов (рис. 10).

Новые мостовые брусья по ГОСТ 
8486—86 поставляются сечением 20>< 
>^24 и 22x26 см, длиной 3,25 м. Бру­
сья других сечений и длин могут изго­
тавливаться по индивидуальному зака­
зу в виде исключения. При сплошной 
замене мостовых брусьев сечением 
22x28 см п более, а также брусьев 
длиной 4,2 м мостовое полотно должно, 
как правило, переустраиваться с уклад­
кой безбалластных железобетонн! < 
плит, металлических поперечин, при­

менением раздельных тротуаров. Могут 
быть и другие решения, исключающие 
применение брусьев повышенного се­
чения и длины.

При проектировании и строитель­
стве новых мостов необходимо приме­
нять брусья сечением 20X 24 см, дли­
ной 3,25 м.

3.4. Мостовые брусья укладывают 
строго по наугольнику с расстоянием 
в свету не более 15 и не менее 10 см. 
У поперечных балок расстояние между 
осями мостовых брусьев не должно 
превышать 55 см. На старых мостах 
с разрешения начальников служб пу­
ти может быть допущено в отдельных 
местах большее расстояние между ося­
ми брусьев, но не более 70 см. Если 
по условиям конструкции пролетных 
строений это требование не может 
быть выполнено, то мостовое полотно 
укладывают по индивидуальному про­
екту, утвержденному начальником 
службы пути. На мостах с косыми про­
летными строениями допускается веер­
ное расположение части мостовых бру­
сьев по эпюре, утвержденной началь­
ником службы пути.

Укладка мостовых брусьев на верх­
ние пояса поперечных балок не допус­
кается. Между мостовыми брусьями и

Т а б л и ц а  3

Расстояние между 
осями продольных 
балок или ферм, м

Сечение мостовых 
брусьев, см

при контр­
рельсах

при коитр- 
уголках

Д о 2,0 2 0 X 2 4 2 0X 24
От 2,0 до 2,2 2 2 X 2 6 2 0 X 2 4
От 2.2 до  2,3 22 X 2 8 2 2 X 2 6
От 2.3 до 2.5 2 4 X 3 0 2 2 X 2 8
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поясами поперечных балок должен 
быть зазор не менее 15 мм.

3.5. Мостовые брусья плотно приру­
бают к поясам пролетных строений или 
продольных балок. Глубина врубок в 
мостовых брусьях должна быть не ме­
нее 0,5 и не более 3 см (для брусьев 
нормального сечения). Для заклепоч­
ных головок и высокопрочных болтов 
поперек бруса вырубают канавки. Мос­
товые брусья не должны опираться на 
связи (включая фасонки) между фер­
мами или продольными балками; при 
этом в случае необходимости следует 
предусматривать понижение связей. 
Если требуемый профиль пути на про­
летном строении нельзя получить за 
счет нормальных врубок (0,5—3,0см), 
разрешается применять брусья боль­
шей высоты или в крайнем случае 
подкладки из досок длиной не менее 
1 м и толщиной не менее 4 см. Доски 
должны быть прикреплены к брусу 
гвоздями (рис. 11). Мостовые брусья 
крепят к поясам продольных балок 
или ферм лапчатыми болтами, в том 
числе с пружинной лапой, а к проти­
воугонным уголковым коротышам —

горизонтальными болтами (приложе­
ние 8).

Мостовое полотно с контруголками 
и противоугонными (охранными) угол­
ками допускается прикреплять к про­
летным строениям (продольным бал­
кам) с помощью обычных болтов через 
противоугонные (охранные) уголки 
(рис. 12).

Противоугонные уголковые короты­
ши ставят при отсутствии балочной 
клетки не менее двух на пролет и по 
одному на каждые 5 м длины, а при 
наличии балочной клетки — по одному 
у концов каждой продольной балки с 
горизонтальными полками, повернуты­
ми в разные стороны.

3.6. Для уменьшения износа мосто­
вых брусьев под рельсовыми подклад­
ками рекомендуется укладывать упру­
гие прокладки. При строительстве но­
вых мостов и сплошной замене мосто­
вых брусьев на эксплуатируемых мос­
тах упругие прокладки укладывать 
обязательно (приложение 13).

3.7. Для предупреждения провала 
колес сошедшего с рельсов подвижно­
го состава над всеми поперечными

Ряс. 11. Увеличение высоты мостового бруса подкладкой доски
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Рис. 12. Прикрепление мостового полотна к пролетным строениям (продольным 
балкам) болтами через противоугонные (охранные) уголки:

/ — ботт диаметром 22 мм, длиной 300 -350 мм; 2 — рабочая гайка; 3 — страховочная гай­
ка; 4 шайба пружинная; 5 -  шайба плоская; о — прокладки (2 шт.) КБЧ10 ОГЛ53-72

балками устраивают переходные сто­
лики, а при контруголках и охранных 
уголках — подвесные мостики. Дере­
вянные коротыши на эксплуатируемых 
мостах разрешается сохранять до оче­
редной сплошной смены мостовых бру­
сьев.

3.8. Конгруголки (контррельсы) ук­
ладывают при длине мостового полот­
на на деревянных поперечинах (мос­
товых брусьях) более 5 м, а также на 
всех путепроводах и всех мостах, рас­
положенных в кривых радиусом менее 
1000 м.

3.9. Противоугонные (охранные) 
уголки (брусья) укладывают на всем

протяжении мостового полотна с дере­
вянными поперечинами.

Для пропуска снегоочистителей с 
опущенными крыльями по малым мос­
там, на которых не требуется укладка 
контррельсов, разрешается применять 
противоугонные (охранные) брусья по­
ниженной высоты или укладывать про­
тивоугонные уголки. При этом верх 
болта прикрепления противоугонных 
брусьев или верх противоугонного 
уголка должен быть ниже головки 
рельсов на 60 мм.

ЗЛО, На участках, оборудованных 
автоблокировкой, зазор между рельсо­
выми подкладками и контруголками
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или костылями, прикрепляющими 
контррельсы, между рельсовыми под­
кладками и противоугонными (охран­
ными) уголками, а также между шай­
бами лапчатых болтов и рельсовыми 
подкладками и противоугонными (ох­
ранными) уголками должен быть не 
менее 15 мм.

3.11. На мостах, расположенных в 
кривых участках пути, возвышение на­
ружного рельса при езде на деревян­
ных поперечинах достигается установ­
кой пролетных строений с поперечным 
наклоном или в крайнем случае при

помощи деревянных прокладок толщи­
ной не менее 5 см, укладываемых под 
брусья (рис. 13) по проекту, утверж­
денному начальником службы пути 
дороги.

ЗЛ2. Боковые тротуары и убежища 
на мостах с мостовым полотном на 
деревянных поперечинах устраивают 
согласно п. 9 Указаний. Внутри колен 
укладывается настил из двух досок 
сечением 2 0x3  с;м с зазором 4 см; при 
отсутствии боковых тротуаров внутри 
колеи укладывают три доски.

4. МОСТОВОЕ ПОЛОТНО НА МЕТАЛЛИЧЕСКИХ ПОПЕРЕЧИНАХ

4.1. Мостовое полотно на металли­
ческих поперечинах устраивается со­
гласно рис. 14. На новых мостах дол­
жны применяться рельсы типов Р65 и 
Р75. Детали крепления рельсов и ох­
ранных приспособлений показаны на 
рис, 15. Конструкция металлических 
клепаных и сварных поперечин, их

масса и требования на изготовление 
приводятся в приложении 9. а требова­
ния на изготовление, конструкция и 
масса метизов — в приложении 10. 
Расстояние между осями металличе­
ских поперечин должно быть не более 
600 мм.

Рис. 15. Крепление рельсов Р65 и охранных приспособлений к металлическим поперечи
нам при автоблокировке:

/ — рельсовая подкладка типа К Д ; 2 — клемма промежуточная; 3 — болт клеммный М22 длиной 
75 мм; 4 — гайка путевая М22; 5 — ш айба пружинная двухвитковая; 6 — болт для прикрепления 
рельсовой подкладки М22 длиной 115 мм; 7 — ганка М22; 8 — ш айба пружинная путевая; 5> — ш ай­
ба клинчатая; 10 — амортизирую щ ая кордовая прокладка под подошву рельса; / /  — амортизирую ­
щ ая кордовая прокладка под подкладку; 12— текстолитовая изолирующая втулка; 13 — текстоли 
товая фибровая или полиэтиленовая изолирующ ая втулка В22; 14 — ш айба черная 22; 15 — поли­
этиленовая изолирующая прокладка; /6 — высокопрочный болт М22 длиной 70 мм г гайкой н

двумя шайбами
18
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Рис. 14, Мостовое полотно иа металлических поперечинах:
/ — металлическая поперечина; 2 — охранный уголок; 3 — путевой рельс со скреплениями: 4 

контруголок; 5 — металлический настил: 6 — подвесной мостик
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4.2. Контруголки укладывают на 
всех мостах при длине мостового по­
лотна на металлических поперечинах 
более 5 м или расположенных в кривых 
радиусом менее 1000 м. Противоугон­
ные (охранные) уголки укладывают на 
всех мостах. Для предупреждения про­
вала колес сошедшего с рельсов под­
вижного состава над всеми поперечны­
ми балками, а также между поперечи­
нами при расстоянии между ними в 
свету более 20 см устраивают подвес­
ные мостики.

4.3. Боковые тротуары и убежища 
должны удовлетворять требованиям

н. 9 Указаний. Внутри колеи уклады­
вают щитовой настил из рифленого 
железа. Для снижения шума при про­
ходе поездов под металлический настил 
при необходимости следует укладывать 
резиновые прокладки, а щиты настила 
с нижней стороны покрывать противо­
шумной мастикой.

4.4. На существующих мостах раз­
решается дальнейшая эксплуатация 
мостового полотна на металлических 
поперечинах, уложенного по индивиду­
альным проектам, утвержденным Глав­
ным управлением пути МПС.

5. БЕЗБАЛЛАСТНОЕ МОСТОВОЕ ПОЛОТНО 
НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ПЛИТАХ

5.1. Конструкция безбалластного 
мостового полотна приведена на рис. 16 
и 17. Изготовление и укладка безбал- 
ластных железобетонных плит должны 
производиться по типовым проектам, 
утвержденным МПС. Впредь до разра­
ботки и утверждения указанной доку­
ментации разрешается использовать 
разработанные Ленгипротрансмостом 
и утвержденные Главным управлением 
пути МПС проекты с шифром РЧ-325 
(предварительно напряженные плиты) 
и шифром РЧ-390 (плиты из обычного 
железобетона). Сопряжение железо­
бетонных плит с балками пролетных 
строений может производиться с помо­
щью монолитного прокладного слоя из 
полимербетона, сплошных двухслой­
ных прокладок из антнсептированных 
деревянных досок и резины, сплошных 
резиновых прокладок; металлических

обойм, заполняемых бетонсм, или дру­
гих конструкций в соответствии с тех­
нической документацией, утвержденной 
Главным управлением пути МПС.

Основные данные по проектам же­
лезобетонных и безбалластных плит 
(шифры РЧ-325 и РЧ-390) приведены 
в приложениях 11 и 12.

5.2. Охранные приспособления в 
виде контруголков укладывают на всех 
мостах при длине безбалластного мос­
тового полотна более 5 м или распо­
ложенных в кривых радиусом менее 
1000 м. В пределах челноков и устоев 
рекомендуется применять железобетон­
ные шпалы для мостов с ездой на бал­
ласте.

5.3. Боковые тротуары и убежища 
устраивают так же, как и при мосто­
вом полотне с деревянными поперечи­
нами (п. 9 Указаний).

6. МОСТОВОЕ ПОЛОТНО НА ДЕРЕВЯННЫ Х МОСТАХ

6Л. Мостовое полотно на деревян­
ных пролетных строениях устраивается 
согласно рис 18. Деревянные попере­
чины (мостовые брусья сечением 20X 
Х24 см или окантованные на два кан­
та бревна высотой не менее 20 см с 
шириной верхней постели не менее ши­
рины рельсовой прокладки) укладыва­
ют строго по наугольнику с расстояни- 
?0

ем в свету между мостовыми брусьями 
10—15 см, а между окантованными 
бревнами — 10 см. В местах опирания 
на деревянные прогоны поперечины 
должны иметь врубку глубиной 2— 
3 см. Прикрепляют поперечины к про­
гонам болтами диаметром 19—22 мм.

6.2. Охранные приспособления в 
виде контррельсов и противоугонных
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Рис. 16. Мостовое полотно на безбалластных железобетонных плитах:
безбьлластиая железобетонная плита; 2 — контруголок; 3 — путевой рельс со скреплениями; 4 — опорная деревянная прокладка; 5 ™ арматурная сег- 

цементпо'песчаная подливка; 7 — высокопрочная шпилька крепления плиты: 8 - овальное отверстие для шпильки и нагнетания раствора под
плиту

to
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Рис. 17. Крепление рельсов и контруголков к плите:
/ — рельсовая  подкладка КБ-65 (К Б-50); 2 — болт закладн ой  М22 длиной 165 мм; 3 — гайка путе­
вая  М22; 4 — болт клеммный М22 длиной 75 мм; 5 — клем м а пром еж уточная; 6 — прокладка рези ­
новая под подош ву рел ьса; 7 — ш ай ба пруж инная д вухви тковая ; 8 — втулка текстолитовая изоли­
рую щ ая; 9 — скоба для изолирующ ей втулки или ш ай ба черная 22; 10 — рези н овая  прокладка под 
подкладку; / /  резиновая прокладка под контру*олок; 12 - болт М22 прикрепления коптруголка 
длнной 280 м ч; 13 — ш айба индивидуальная 100x100X10 мм; — ш ай б а пруж инная; 15— гайка

М22; 16 — ш айба опорная

(охранных) брусьев устраивают при 
длине мостового полотна более 5 м.

6.3. Между контррельсами (контр­
уголками), а при их отсутствии между 
специальными бортовыми брусьями в 
противопожарных целях засыпают ще­
бень или гравий по настилу из досок 
20X 3 см. Пространство между путе­
вым рельсом и контррельсом (борто­
вым брусом) покрывают кровельным 
железом. На линиях с автоблокиров-

7. РЕЛЬСЫ  И СКРЕПЛЕНИ Я.

7.1. На больших мостах длиной бо­
лее 100 м и на всех мостах с развод­
ными пролетами, а также на подходах 
к ним на расстоянии не менее 200 м 
в каждую сторону, как правило, дол­
жны укладываться термоупрочненные
22

кой в контррельсах необходимо устраи­
вать изолирующие стыки вне пределов 
участка, на котором уложены листы 
кровельного железа между рельсами 
и контррельсами.

6.4. Боковые тротуары и убежища 
устраивают в соответствии с п. 9 Ука­
заний на длинных поперечинах с 
укладкой настила из досок сечением 
20X 5 см.

ПРОФ ИЛЬ ПУТИ НА МОСТАХ

рельсы типов Р65 или Р75. При грузо­
напряженности до 15 млн. т-км брут- 
то/км в год разрешается укладывать 
нетермоупрочненные рельсы типа Р65. 
Применение рельсов Р50 допускается 
в отдельных случаях с разрешения
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Главного управления пути. На осталь­
ных мостах и в тоннелях укладывают 
те же рельсы, что и на перегоне.

На участках обращения пассажир­
с к и  поездов со скоростью 14!— 
20') км/ч на м «стах должны быть уло­
жены рельсы Р65 или Р75. При скоро- 
стлх движения 161— 200 км/ч пропу­
щенный рельсами тоннаж не должен 
пр вышать установленной нормы, а 
пр «еденный износ головки должен 
быть не более 6 мм.

7.2. Профиль пути на мосту должен 
иметь плавное очертание. Б каждом 
прилете металлических мостов стрела 
по гьема рельсов должна быть равна, 
ка< правило. 1/2000 длины пролета, но 
не более 1/1000 пролета.

На участках обращения пассажир­
ских поездов со скоростью 141— 
200 км/ч стрела подъема рельсового 
пути на металлических разрезных и 
крайних пролетах неразрезных про­
летных строений мостов должна быть 
в пределах 1/2500— 1/3000, а в сред­
них пролетах неразрезных систем — 
1/5000— 1/6000 величины расчетного 
пролета.

Д о  сплошной смены мостовых бру­
сьев разрешается сохранить существу­
ющий подъем рельсового пути со стре­
лой не более 1/2000 величины пролета.

На железобетонных пролетных 
строениях рельсовому пути должен 
придаваться по-гьем только в случаях, 
предусмотренных проектом, или по

Рис. 18. Мостовое полотно на деревянных пролетных строениях;
слева - при наличии боковых тротуаров и контррельсов: справа — без боковы х тротуаров и контр­
рельсов- 1 - доски настила бокового тротуара сечением 20x5  см; 2 — лист на кровельного ж елеза 
шириной 210 мм; 3 -  противопожарная засы пка из щебня или гравия; 4 —» доски настила сечением 
20x3  см; 5 - бортовой брус сечением 10X10 см; 6 -  противоугонный {охранный) брус сечением 
20x15 ем, 7- болт крепления мостовых брусьев (поперечин) диаметром 19—22 мм: 8 - болт креп- 

леиия противоугонного (охранного) бруса диаметром 19—22 мм; 9 — контррельс

П р и м е ч а н и е -  На деревянных мостах общей сети железны х дорог (кроме ветвей и 
подъездных путей) охранные приспособления должны устраиваться так  же. как н на металличе­

ских мостах с деревянными мостовыми брусьями
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указанию мостоиспытательных стан­
ций.

7.3. Содержание пути в прямых 
участках с возвышением одного рельса 
над другим на 6 мм при езде на бал­
ласте допускается на всех мостах, а 
при езде на мостовых брусьях или 
безбалластных железобетонных пли­
тах — только на мостах длиной не бо­
лее 25 м с ездой поверху. При езде на 
мостовых брусьях возвышение в 6 мм 
достигается путем соответствующей 
прирубки брусьев или укладки плос­
ких металлических прокладок толщи­
ной 6 мм под рельсовые прокладки, а 
при езде на безбалластных железобе­
тонных плитах — путем укладки регу­
лирующих подкладок под рельс.

Перечень мостов, на которых раз­
решается содержание одной нитки пу­
ти на 6 мм выше другой, утверждается 
начальником дистанции пути.

7.4. На мостах с безбалластным 
мостовым полотном на прямом участ­
ке ось пути не должна отклоняться от 
оси пролетного строения на величину 
более 30 мм, в кривых фактическое 
отклонение оси пути от проектного по­
ложения не должно превышать 20 мм; 
при езде на балласте допускаются от­
клонения соответственно не более 50 
и 30 мм. При больших отклонениях не­
обходимо проверять расчетом их до­
пустимость по условиям грузоподъем­
ности пролетных строений и прочности 
мостовых брусьев. Во всех случаях 
расстояние от оси пути до перил или 
до выступающих элементов ферм про­
летных строений с ездой понизу дол­
жно быть не менее установленных 
ГОСТ 9238—83 «Габариты приближе­
ния строений и подвижного состава 
железных дорог колеи 1520 мм».

7.5. На мостах может укладывать­
ся звеньевой путь с рельсами, как пра­
вило, длиной 25 м или бесстыковой 
путь в соответствии с Техническими 
указаниями по укладке и содержанию 
бесстыкового пути.

На мостах со сварными металличе­
скими пролетными строениями и в 
других случаях, когда необходимо сни­
зить динамическое воздействие поез­

дов на конструкции мостов, рекомен­
дуется укладывать бесстыковой путь.

Укладка на мостах и подходах к 
ним разных типов рельсов, переход­
ных стыков и рельсовых рубок не до­
пускается.

7.6. При костыльном скреплении 
рельсы и подкладки на мостах при­
крепляются на каждом конце мосто­
вых брусьев (шпал) полным количе­
ством костылей.

7.7. При скреплениях КБ и КД 
рельсы стыкового пути на мостах с 
ездой на балласте прикрепляются так 
же, как и на перегонах. При безбал- 
ластной езде на мостах без уравни­
тельных приборов должна быть обес­
печена возможность продольного пере­
мещения подвижных концов пролет­
ных строений относительно рельсово­
го пути, при этом у неподвижных кон­
цов пролетных строений рельсы за­
крепляют на длине 10—15 м (в зави­
симости от длины пролета) затягива­
нием клеммных болтов. При стыковом 
пути закрепляют звено, расположен­
ное над неподвижным концом пролет­
ного строения, или, если стык этого 
звена находится от конца пролетного 
строения на расстоянии, недостаточном 
для закрепления (менее 10—15 м), со­
седнее звено. Болты в стыках рельсов 
при этом следует затягивать электри 
ческим или удлиненным до 1 м ручным 
ключом так, чтобы крутящий момент, 
приложенный к гайке, был не менее 
600 Н-м (60 кгс-м) при четырехдыр- 
ных накладках и 400 Н»м (40 кгс-м) 
при шестидырных.

Для обеспечения перемещения рель­
сов клеммы подрезают согласно 
рис. 19. Кроме того, при мостовом по­
лотне с металлическими поперечинами 
или безбалластными железобетонными 
плитами для облегчения продольного 
перемещения пролетных строений сле­
дует укладывать дополнительные ме­
таллические прокладки толщиной 1,5—
2,0 мм между подошвой рельса и ре­
зиновой подрельсовой прокладкой.

7.8. Стыки рельсов на мостах необ­
ходимо располагать по наугольнику и 
перекрывать накладками, соответству­
ющими типу рельсов. Рельсовые зазо-
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Срезаемые части клеммы

Рис. 19. Раз цельное клеммно-шурупное крепление рельсов на мостах (с подрезанными
клеммами)

ры должны иметь нормальную величи­
ну, соответствующую температуре 
рельсов.

При езде на мостовых брусьях с 
расстоянием между осями брусьев не 
более 40 см стыки рельсов типов Р75, 
Р65, Р50 и Р43 могут располагаться 
как на весу, так и на брусьях, а сты­
ки рельсов Р38 и легче устраивают на 
сближенных брусьях с расстоянием 
между осями 27 см. При большем рас­
стоянии между брусьями, если стыки 
невозможно перенести в другое место, 
они должны быть сварены.

На безбалластных железобетонных 
плитах стыки рельсов могут распола­
гаться в любом месте между опорами 
(рельсовыми подкладками) при рас­
стоянии между ними не более 50 см. 
Стыки перекрывают типовыми шестк- 
дырными накладками с постановкой 
не менее двух болтов с каждой сторо­
ны. При попадании стыка на рельсо­
вую подкладку он должен быть сварен.

На мостах с металлическими попе­
речинами стыки рельсов устраивают 
на весу между поперечинами в местах, 
определяемых проектной эпюрой ук­
ладки поперечин.

На мостах с ездой на балласте сты­
ки рельсов устраивают так же, как и 
на перегоне.

Рельсовые стыки не следует распо­
лагать ближе 2 м от концов пролетных 
строений, а в арочных мостах — от де­
формационных швов и замка свода. 
Не рекомендуется также располагать 
стыки рельсов над разрывами про­
дольных балок и над поперечными 
балками.

7.9. Передача угона пути с подхо­
дов на мост не допускается. Угон пути 
должен быть полностью ликвидирован 
на подходах к мосту с помощью про- 
тивоугонов, поставленных с каждой 
стороны моста.

Установка противоугонов на мостах 
производится в случае, когда при пол­
ном закреплении пути на подходах 
наблюдается угон пути в пределах са­
мого моста. При этом следует приме­
нять пружинные или винтовые проти- 
воугоны.

Закрепление пути от угона не дол­
жно препятствовать перемещению про­
летных строений относительно рельсов 
при отсутствии уравнительных прибо­
ров; для этого противоугоны следует
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размещать со стороны неподвижных 
опорных частей.

На мостах с полотном на деревян­
ных брусьях противоугоны ставят у 
брусьев, прикрепленных противоугон­
ными уголковыми коротышами, а при 
езде на балласте — так же, как на пе­
регоне. При езде на металлических 
поперечинах и безбалластных железо­
бетонных плитах путь закрепляют с

помощью соответствующего затягива­
ния клемм прикрепления рельсов.

7.10. На металлических моста* с 
температурным пролетом больше 1С0м 
(при годовой температурной амплиту­
де рельсов, не превышающей 90 °С, 
больше 110 м) необходимо укладывать 
ура вните льные приборы (п р и ложен и е 
14) или уравнительные рельсы (прило­
жение 16). При этом за температ/р-

подвижные опорные части

5̂ ,  неподвижные опорные части.
l i~ температурный пролет 
Ур-уравнительный придор

а — на мостах с разрезными пролетными строениями при расположении на бы ках подвижных и 
неподвижных опорных частей; б — на мостах с двухпролетными неразрезными пролетными строе­
ниями при неподвижном опирании их на среднюю опору; в — то ж е при подвижном опирании на 
среднюю опору; г — на мостах с разрезны ми пролетными строениями при расположении на быках 
только подвижных или неподвижных опорных частей; д — на мостах с консольными пролетными

строениями; е — на арочных мостах
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ный пролет (рис* 20) принимается рас­
стояние от неподвижных опорных час­
тей одного пролетного строения до не­
подвижных опорных частей смежного 
пролетного строения или до шкафной 
стенки устоя. В консольных мостах 
учитываются только опорные части, 
расположенные на быках и устоях.

В арочных мостах (без затяжки) 
температурный пролет равен половине 
пролета арки.

В каждом температурном пролете 
укладывают по одному комплекту 
уравнительных приборов или уравии 
тельных рельсов. При расположении 
на промежуточных опорах только под­
вижных или неподвижных опорных 
частей разрешается не укладывать 
уравнительные приборы при длине 
каждого из пролетов менее 100 м (ме­
нее 110 м при годовой температурной 
амплитуде рельсов, не превышающей 
90 °С ).

Уравнительные приборы должны 
применяться 'типа Р65 и тяжелее. Ук­
ладка уравнительных приборов Tima 
Р50 допускается в отдельных случаях 
с разрешения Главного управления пу­
ти На мостах с уравнительными при­

борами или уравнительными рельсами 
в пределах температурного пролета 
рельсы должны быть сварены. В от­
дельных случаях с разрешения началь­
ника службы пути допускается заглу­
шать стыки постановкой вкладышей в 
отверстия для болтов.

Укладка уравнительных приборов 
или уравнительных рельсов произво­
дится по проектам в соответствии с 
Правилами и технологией укладки и 
замены уравнительных приборов и 
Указаниями по укладке и содержанию 
бесстыкового пути с уравнительными 
рельсами на металлических мостах.

7.11. Рельсовые замки на концах 
подъем пых (пово ротн ы х) пролетных 
строений разводных мостов должны 
обеспечивать быстрое и надежное со­
единение рельсов, а также плавный 
(без ударов) проход подвижного со­
става.

Замки должны применяться типа 
Р65 и тяжелее (приложение 17) по 
проекту, утвержденному Главным уп­
равлением пути МПС. Ранее уложен­
ные замки типа Р50 разрешается со­
хранить впредь до замены рельсов на 
мосту.

8. ОХРАННЫЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ

8Л. Контруголки (контррельсы) ук­
ладывают на мостах о различным мос­
товым полотном в соответствии с ука­
занием разделов 2—7. Кроме того, 
контррельсы нужно укладывать на пу­
тях» расположенных под путепровода­
ми и пешеходными мостами со стоеч­
ными опорами при расстоянии от оси 
пути до грани опор менее 3 м.

Контруголки (контррельсы) укла­
дывают на мостах в пределах между 
задними гранями устоев или заклад­
ными щитами деревянных мостов. Кон­
цы контруголков (контррельсов) на 
протяжении не менее 10 м сводят 
«челноком» (рис. 21), который оканчи­
вается башмаком.

*  К стоечным относятся опоры, выполнен­
ные из одной иди нескольких железобетонных 
или бетонных стоек площадью сечения менее 
I м2. или опоры с металлическими стойками.

На путях под путепроводами и пе­
шеходными мостами контррельсы ук­
ладывают на протяжении ширины пу­
тепровода (пешеходного моста) и да­
лее сводят «челноком» так же, как на 
мостах.

Контруголки должны иметь сече­
ние не менее 160x160x16  мм. На 
эксплуатируемых мостах впредь до пе­
реустройства или капитального ремон­
та допускается укладка контруголков 
меньшего сечения, но не менее 160Х 
X 100X14 мм или в крайнем случае 
150Х 100Х 14. Контррельсы должны 
быть не более чем на один тип легче 
путевых рельсов.

Для контруголков (контррельсов) 
должны применяться уголки (рельсы) 
длиной не менее 6 м.

Расстояние от внутренней грани 
головки путевого рельса до контругол-
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Рис. 2!. Схема укладки «челнока» контрутолков (контррельсов):
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Рис. 22. Крепление контрутолков и контррельсов на деревянных брусьях или шпалах:
а —  крепление контруголков сечением 160X160X16 мм; и -  то же Сечением 160X100X14 мм; в —

крепление контррельсов.
П р и м е ч а н и е .  Отверстия для костылей можно делать диаметром 25 мм
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Рис. 23. Стыки контру гол кон на мостовых брусьях: 
о - н е п о д ви ж н ы е: К — п од ви ж н ы е .

П р и м е ч а н и я .  I. О тв ер сти я  к к о н т р у го л к ах  д л я  сты к о вы х  б о л то в  к р у гл ы е  д и ам е тр о м  
25 м м  вы п о л н я ю т с  д о п у с к ам и  Ч-1.5Ч---- 0 .5  м м .

.?• п м есто  о в ал ь н ы х  отвер сти й  д о п у с к аю тс я  к ру гл ы е д и ам е тр о м  36 мм
р сти я  в к о н т р у го л к ах  и сты к овы х  н а к л а д к а х  д л я  косты лей  м о ж н о  д е л а т ь  д и ам е тр о м

25 м м .
4. Спецификацию элементов стыки см. в приложении f9
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ков (контррельсов) должно быть при 
контруголках 160X160X16 мм — 
310 мм, при контруголках 160ХЮ0Х 
X 14 мм и контррельсах — 245мм (при 
рабочих рельсах Р50 и легче — 
220 мм). Допуск ± 5  мм.

Контруголки прикрепляют двумя 
шурупами или костылями к каждому 
брусу (поперечине) через отверстия в 
горизонтальных полках (рис. 22, а, б) 
диаметром 27 мм. Контррельсы крепят

к каждому мостовому брусу (попере­
чине) двумя костылями (рис. 22, в). 
К железобетонным шпалам контругол­
ки крепят одним шурупом (см. прило­
жение 2), а к безбалластной железо­
бетонной плите — одним болтом (см. 
рис. 16).

К металлическим поперечинам 
контруголки прикрепляют двумя высо­
копрочными болтами диаметром 22 мм

Рис. 24. Стык контр у гол ков на безба л .частных плитах:
/ - у п л к о в ан  н акладка; 2 -  подкладка толщиной 24 мм; it — подкладка толщиной 16 мм; 4 — болт 

с гайкой н двумя плоскими ш айбами; 5 — амортизирую щ ая прокладка; в  — ш айба пружинная.

П р и м е ч а н и я  1. 2 и 1 см.  к рис. 2'3
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Накладке подвижного стыка
660

i т 80 80 ISO ,80 , 80 50
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Накладка неподвижного стыка

Рнс. 25. Стыки контруголков на железобетонных шпалах:
I -  болт с гайкой и двумя плоскими шайбами; 2 — накладка; 3 — подкладка; 4 — шайба пружин­

ная; 5 — уголковая накладка

или двумя заклепками диаметром 
23 мм (см. рис. 15).

Стыки контруголков перекрывают 
уголковыми накладками с тремя бол­
тами диаметром 22 мм в каждой полу- 
накладке. Конструкции стыков контр­
уголков при различных видах мосто­
вого полотна показаны на рис. 23, 24, 
25 и 26. Стыки контррельсов перекры­
вают накладками, соответствующи­
ми типу рельсов, с постановкой не

менее двух болтов с каждой стороны 
стыка.

На подвижных концах пролетных 
строений, а также в местах разрывов 
проезжей части необходимо устраи­
вать подвижные стыки контруголков 
(на рис. 23—26 представлены наклад­
ки подвижных стыков для перемеще­
ний до 10 см). В стыках контррельсов 
в этом случае не ставят болты с одной 
стороны стыка. Зазоры в подвижных



А

Вид  А Вид В

Рис. 26. Стык контруголков на металличексих поперечинах: 
а -неподвижный стык; б — подвижной стык; / — уголковая накладка; 5 — болт с гайкой и двумя шайбами; 3 — пружинная шайба. 

П р и м е ч а н и е .  См. примечание I к рис. 23
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Сборные шбы

Сборные
шбы

Ы

\ /

/  1

JBQ д Ш ^ 300
т

Деталь резо уголка

ОС 1:20

-После изгиба 
горизонтальную 
полку задарить

Рис. 27. Основной тип башмака «челнока» контруголков:
/ — болт М22 с гайкой и двумя ш айбами; 2 — накладка; 3 — сердечник; 

4 — наклонная вставка.
П р и м е ч а н и е .  Спецификацию элементов баш мака см. в приложении 19



Сердечник

320

Рис. 28. Допустимый тип башмака коитруголков при деревяннных шпалах
П р и м е ч а н и е .  I. Масса сердечника 16 кг.
2. Сердечник изготовляют из двутавра № 24, как показано на рисунке, или из листовой стали толщиной ие менее 8 мм. Заготовка hj 

гибается в нагретом состоянии. Размеры в скобках уточняются по месту



Вид А а -А

Рис. 29. Допустимый тип башмака контруголков при железобетонных шпалах.
П р и м е ч а н и е  см.  к рис. 28

стыках контруголков (контррельсов) 
должны соответствовать перемещени­
ям пролетных строений от температу­
ры и подвижной нагрузки (табл. 4).

На пролетных строениях длиной до 
33 м подвижные стыки контруголков 
(контррельсов) можно не устраивать. 
Стыки контруголков (контррельсов) в 
пределах челноков, а также в створе 
со стыками путевых рельсов не допус­
каются.

Башмаки контруголков во всех слу­
чаях укладки их вновь (при строитель­
стве или переустройстве мостов, сплош­
ной замене мостовых брусьев, отдель­
ной замене контррельсов на контр­
уголки) необходимо устраивать со- 
2*

гласно рис. 27. Допускается примене­
ние башмаков по рис. 28 на деревян­
ных шпалах и по рис. 29 —■ на железо­
бетонных шпалах. На эксплуатируе­
мых мостах разрешается сохранить 
башмаки контруголков и контррельсов, 
аналогичные по конструкции показан­
ным на рис. 30—32. При этом во всех 
случаях должны быть установлены на­
клонные вставки со стороны моста 
для предупреждения зацепления за 
башмак свисающих с подвижного со­
става случайных предметов. Башмаки 
контруголков других типов должны 
быть заменены на башмаки, показан­
ные на рис. 27, 28, 29, а контррель­
сов — на рис. 30.
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Рис. 30 Башмак челнока контррельсов с укрытием хвостовой части:
/ — болт с гайке»! М2'.?; 2 сердечник; 2 лаф ег; 4 - клинчатая прокладка: 5 — накладка.

П р и м е ч а н и я .  1. Ра \меры без скобок относятся к башмакам для контррельсов Р50. и 
скобках — для контррельсов °39 и Р43 размеры со звездочкой уточняются по месту.

2. Сердечник и гп.тавлмелется и » двутавра Ns 5 5 , как показано на рисунке, или из листовой 
стали толщиной не менее 10 мм. инчтб »а готовки осуществляется в нагретом состоянии, толщина 
сварных uiBoa 8 мм.

3 Спецификацию эле ^ м п /'i баш ».>ча см. в приложении 19
ч-

Башмаки должны быть закреплены 
на шпалах шурупами или костылями 
и уложены так, чтобы остряки их на­
ходились на шпале. Контррельсы при* 
крепляются к башмаку не менее чем 
двумя болтами диаметром 19—22 мм. 
Потребность металла на укладку

контруголков принимается по прило­
жению 19.

8.2. Противоугонные (охранные) 
уголки и брусья укладывают на метал­
лических мостах с мостовым полотном 
ца деревянных брусьях (поперечинах) 
и на металлических поперечинах на

Рис. 31 Укры'пте чносгорои части бинтики челнока контррельсов без замены сердеч­
ника.

П р и м е ч а н и е .  Наклонная вставка из полосовой стали толщиной 8 мм приваривается 
к существующему башмаку п рельсам на месте: толщина шва 6 мм. Размеры вставки должны 
быть уточнены по месту r i а в if с « мости от гина контррельсов и эпюры шпал Ориентировочная 
масса вставки ЯД кг.
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Т а б . i и ц л 4

1  S

5 -

Перемещение контру толков (контррельсов), 
см, при годовой температурной 

амплитуде, °С

O -f-
Zi <U = с;2 С
S J о. по 80 *ю 1 0 0

г— г

33 3 4 5 6

44 4 5 6 7
55 5 6 7 8

6 6 6 8 9 1 0

77 7 9 1 0 П
8 8 8 1 0 1 1 1 2

99 9 1 1 13 14
ПО 1 0 1 2 14 15

П р и м е ч а н и я .  1. Годовая температурная 
амплитуда в районе расположения моста принимает­
ся по приложению 15.

2. В табл. 4. перемещения контруголков (контр­
рельсов) подсчитан^! по годовой температурной амп­
литуде бет учета добавки (10 °С) на разность темпе­
ратур воздуха и металла, вводимой при определении 
перемещений уравнительных приборов; перемещения 
от временной нагрузки в соответствии с рекоменда­
циями ВНИИЖТа приняты с коэффициентом 0,5.

.4. При перемещениях больших Ш см опальные 
отверстия в накладках подвижных стыков контр­

уголков (i:M. p m . 24—2 0 ) следует уьсЛпчИ1Ь ди
180 мм с соотетствую щим увеличением длины сты­
ковых накладок.

4. Для температурных пролетов и перепадов, 
не указанных в табл. 4, перемещении могут быть 
определены интерполяцией.

всем протяжении мостового полотна. 
Противоугонные (охранные) уголки 
при мостовом полотне на деревянных 
брусьях (поперечинах) должны иметь 
сечение не менее 1 6 0 x 1 0 0 X 1 0  мм или 
1 2 5 X 1 2 5 X 1 0 ,  при металлических по­
перечинах — 1 6 0 x 1 6 0 X 1 6 .

Противоугонные (охранные) уголки 
и брусья укладывают на расстоянии не 
менее 3 0 0  мм (в исключительных слу­
чаях 2 5 0  мм) и не более 4 0 0  мм от на­
ружной грани головки путевого рельса.

К каждому мостовому брусу проти­
воугонный уголок прикрепляют двумя 
шурупами (костылями) или лапчатым 
болтом (рис. 33). Способ крепления 
противоугонных уголков выбирается

ИЩГ|| LШ ш 1 -2 0 IЧ нU

У ?--- 7 t
_о_

Сварной шов
p m * m s

га.. . jp  о _

Рис. 32. Укрытие хвостовой части остряка в челноке контррельсов без специального
башмака.

П р и м е ч а н и е .  Лист укрытия нз полосовой стали толщиной 8 мм приваривается к сущест­
вующим острякам в «челноке» контррельсов сварным швом толщиной 6  мм. Ра 3 x1 ер вставки дол­
жен Сыть уточнен по месту. Ориентировочная масса вставки 12,8 кг
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Рис. 33. Крепление противоугонных (охранных) уголков: 
а  костылями (шурупамн); б  — лапчатым болтом 

Пр и ме ч а н и е .  Отверстия для костылей можно делать диаметром 25 мм

по табл. 5 в зависимости от типа рель­
сов, конструкции и размеров пролет­
ных строений.

К металлическим поперечинам про­
тивоугонные (охранные) уголки при­
крепляют двумя высокопрочными бол­
тами или заклепками (см. рис. 15). 
Стыки противоугонных уголков пере­
крывают уголковыми накладками с 
постановкой не менее двух болтов в 
полунакладке (рис. 34 и 35).

Противоугонные (охранные) бру­
сья должны иметь сечение 15x20 см. 
В местах пересечения с мостовыми 
брусьями или поперечинами противо­
угонные брусья должны иметь врубку 
глубиной 3 см и прикрепляться к каж­
дому мостовому брусу болтом диамет­

ром 19—22 мм или лапчатым болтом 
(см. рис. 8).

При расположении противоугон­
ных брусьев над верхними поясами 
ферм на мостах с ездой поверху необ­
ходимо заменять их на противоугон­
ные уголки. Верх болтов прикрепле­
ния противоугонных брусьев должен 
быть ниже головки путевых рельсов 
не менее чем на 5 мм, для чего в необ­
ходимых случаях (при рельсах Р43 и 
легче) допускается устройство соот­
ветствующих врубок в противоугон­
ном брусе. Во избежание скопления 
воды врубка должна быть в виде по­
перечного желобка со скатами в обе 
стороны в направлении от болта 
(рис. 36).
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О

Н а  к л а д к а Накладка

Рис. 34. Стыки противоугонных (охранных) уголков на мостовых брусьях:
а  — охранные уголки прикреплены лапчатыми болтами; б  — то ж е ш урупами или костылями.

П р и м с ч а к и е. 1. Круглые отверстия диаметром  25 мм в охранных уголках для стыковых болгов долж ны  иметь допуски ~М 5 -■ 0 5 мм
2. В стыковых накладках вм есто овальных отверстий допускаю тся круглые диаметром  36 мм “
3. Отверстия в охранны х уголках и стыковых накладках для костылей м ож но делать диаметром  25 мм.
4. Спецификация элементов стыка приведена в приложении 20



60  80 130 во 60

Р»с. 35 Стыка противоугонных (охранных) уголков на металлических поперечинах:
/ — стыковая \толковая накладка; 2 ~  стыковой болт; — высокопрочный белт

О хранны й брус А-А
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Кос- Р75, 1025— Лапчатые 315—415
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315ное Р75,
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1206 и 
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Р50 997—1177 Лапчатые
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310

Стыки противоугонных (охранных) 
брусьев должны быть устроены б и о д - 
дерева и располагаться на мостовом 
брусе (рис. 37). Расстояние между 
стыками должно быть, как правило, 
не менее 4 м.

Над подвижными концами пролет­
ных строений, а также в местах разры­
вов проезжей пасти противоугонные 
(охранные) уголки и брусья должны

неявнее 1S

Рис. 37. Стык охранных брусьев

иметь зазоры, обеспечивающие сво­
бодное продольное перемещение про­
летных строений. Величина зазоров 
принимается по табл. 4.

Противоугонные (охранные) брусья 
должны изготовляться, как правило, 
из сосны или лиственницы; другие по­
роды дерева допускаются с разреше­
ния служб пути дорог. Древесина бру­
сьев должна отвечать требованиям 
ГОСТ 8486—86 для древесины не ни­
же 2-го сорта.

Брусья должны пропитываться мас­
ляными антисептиками по ГОСТ 
2022.5—75. В виде исключения допус­
кается диффузионная пропитка вод­
ным антисептиком с последующей 
гидроизоляцией согласно Инструкции 
по содержанию и ремонту деревянных 
шпал и брусьев. Все места врубок и 
стенки отверстий, сделанных в брусьях 
после пропитки, подлежат обмазке ан­
тисептиком не менее трех раз.

Потребность металла на укладку 
противоугонных (охранных) уголков 
при мостовом полотне на деревянных 
и металлических поперечинах опреде­
ляется по приложению 20.

8.3. На металлических мостах с 
мостовым полотном на деревянных и 
металлических поперечинах для пре­
дотвращения провала колес сошедшего 
с рельсов подвижного состава над по­
перечными балками устанавливают 
подвесные мостики и столики. При 
мостовом полотне с металлическими 
поперечинами указанные мостики уста­
навливают также между поперечи­
нами.

При строительстве новых мостов, а 
также во всех случаях укладки охран­
ных приспособлений из уголков под­
весные мостики устраивают согласно 
рис. 38.

На эксплуатируемых мостах с ох­
ранными приспособлениями в виде 
контррельсов или контруголков и про­
тивоугонных (охранных) брусьев на 
поперечных балках должны быть сто­
лики (рис. 39). Этот гип столиков мо­
жет быть сохранен и при наличии ох­
ранных приспособлений из уголков. 
Столики другого типа могут приме­
няться только в виде исключения с
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Рис. 38. Подвесной мостик над поперечной балкой:
слева — при контруголках сечением 160X160X16 мм; с п р а в а — то ж е  сечением 160X100X14 мм; / (1А) —  уголки мостика; 2 — высокопрочные 
болты нли заклепки мостика; 3 -  противоугонный (охранный) уголок; 4 — коитруголок; 5 — высокопрочный болт прикрепления мостика; 6 —

уголковая накладка; 7 — высокопрочные болты прикрепления накладки.
П р и м е ч а н и я .  1. Длииа уголков мостика принимается по месту в зависимости от разм еру С, назначаем ого по табл. 5 Указаний; на 

рис. 38 слева показана длииа уголков при С =■ У.Ъ мм; справа — при С = 4 !5  мм. 2, В место болтов в вертикальных полках уголков мостика мо­
гут быть поставлены заклепки диам етром  23 мм.4̂



Столик из рельсов

Рис. 39. Столики на поперечной балке:
/ --спорна и ^асть столика из рельса P3S или Р43; 2 - • заклепки или б о л ы ; о \ i олок НОХ'Ж*. 
<Л0 мм; -/ — прокладка; 5 -  вагонный швеллер № 18; 6 — заклепки или болты; 7 -ребра жесткости 

из листовой стали толщиной не менее 10 мм; 8 - уголок; 9 - ребра жесткости из уголков; 1 0  

высокопрочные болты длиной 60 мм; /1 — то же длиной 90 мад.
П р и м е ч а н и е .  Высоту столика h и сечение уголков {швеллеров) определяю'! в зависимо 

сти от высоты мостовых брусьев и конструкции прое*жей части с таким расчетом, чтобы рлсеток 
ние от верха бруса до верха столика было не менее I см и не более 2 см

Т а б л и ц а  6

Наименование 
конструкций и метизов

Дли мостов, расположенных 
в обычных климатических 

условиях

Для ч осю в, р а с 11 о л о ж е и и м х 
в северных условиях

Элементы контругол­
ков, противоугонных 
(охранных) уголков, 
баш маков, челноков, 
подвесных мос гиков, сто­
ликов, п р< >т и воу Г( >н н ы х 
уголковых коротышей

Сталь марки 16Д. Допускается 
применение для сварных эле­
ментов стали ВСтЗспо по 
ГОСТ 380—71, а для элементов 
6 e.i сварных соединений- - ста­
ли ВСтЗсп4 по ГОСТ 380 -71.

15ХСНД-2 по ГОСТ 6713—75. 
Уголки но ГОСТ 8509—86 и ГОСТ 
8510 - 8 6  допускается применять без 
1ермоо6 работкн — прокат катего­
рии Г по ГОСТ 6713 -7 5 , Швеллеры 
могут применяться без термообработ- 

1 к и при условии выполнения требова-
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Окончание табл. 6

Наименование 
конструкций и метизов

Для мостов, расположенных 
в обычных климатических 

условиях
Для мостов, расположенных 

в северных условиях

При толщине проката до 
10 мм включительно допуска­
ется применение полуспокой - 
ной стали тех же категорий

иий по ударной вязкости при темпе­
ратуре соответственно —60 и —70 °С.

Кроме того, допускается применять 
сталь марок 10Г2С1Д-6, 10Г2С1-6, 
09Г2СД-6, 09Г2С-6, 09Г2Д-6, 09Г2-6, 
14Г2-6 по ГОСТ 19281—73 и ГОСТ 
19282—73

Болты (кроме высоко­
прочных)

В соответствии с п. 8.1 приложения 8

разрешения Главного управления пути 
МПС.

Потребность металла на один мос­
тик и столик принимается по приложе­
нию 21.

8.4. Противоугонные уголковые ко­
ротыши, устанавливаемые на верхних 
поясах продольных балок (ферм) при 
мостовом полотне с деревянными по­
перечинами, должны соответствовать 
рис. 40. Противоугонные уголковые 
коротыши другого сечения, обеспечи­
вающие надежное закрепление мосто­
вых брусьев и соответствующее распо­
ложение их у поперечных балок, могут 
быть сохранены.

8.5. В обоснованных случаях с раз­
решения Главного управления пути 
МПС на мостах можно укладывать 
специальные охранные приспособления 
в виде устройств, препятствующих схо­
ду колес подвижного состава. В этом 
случае перед мостом должны уклады­
ваться вкатыватели (приложение 18).

8.6. Металлические конструкции 
охранных приспособлений должны из­

готавливаться из материалов, приве­
денных в табл. 6.

Рис. 40. Противоугонный уголковый коротыш.
П р и м е ч а н и я .  I. Размеры со *вездочкой 

уточняют по месту.
2. Масса противоугонного уголкового короты 

ша. изготовленного по рис. 40. равна 4.25 кг

9. ТРОТУАРЫ И УБЕЖИЩА

9.1. На всех мостах полной длиной 
более 25 м, на всех мостах высотой 
более 3 м, всех мостах, расположен­
ных в пределах станций, и на всех пу­
тепроводах должны быть двусторонние 
боковые тротуары с перилами.

В северных условиях двусторонние 
боковые тротуары должны иметь все 
мосты полной длиной более 10 м.

На двухпутных пролетных строени­
ях, а также на двухпутных и многопут­
ных мостах с ездой поверху на общих
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опорах во всех случаях должны быть 
тротуары в междупутье на уровне вер­
ха мостовых брусьев (металлических 
поперечин, безбалластных железобе­
тонных плит).

9.2. На пролетных строениях с ез­
дой на поперечинах или безбалласт­
ных железобетонных плитах необходи­
мо устраивать раздельные боковые 
тротуары на уровне низа поперечин 
(плит).

На больших охраняемых мостах с 
ездой понизу, если поперечные балки 
прикреплены большими «топориками», 
разрешается располагать один тротуар 
на уровне верха поперечин (плит). На 
пролетных строениях с ездой понизу 
со сплошными главными балками бо­
ковые тротуары следует устраивать на 
уровне верха поперечин. В этом случае 
целесообразно применять безбалласт- 
ные железобетонные плиты.

Боковые тротуары и а длинных м ос­
товы х брусьях (поперечинах) допуска­
ются на эксплуатируемых металличе­
ских мостах впредь до их капитально­
го ремонта или переустройства, а так­
же на деревянных мостах. При этом 
эпюра укладки мостовых брусьев (по­
перечин) и конструкция тротуаров 
должны соответствовать рис. 41.

На мостах с ездой на балласте бо­
ковые тротуары следует располагать 
на уровне бортов балластного корыта.

На малых мостах с уширенным 
балластным корытом для пропуска 
щебнеочистительных машин специаль­
ные боковые тротуары можно не устра­
ивать.

9.3. У боковых тротуаров и тротуа­
ров в междупутье настил, как прави­
ло, устраивают из железобетонных 
плит. Разрешается применять металли­
ческий настил из стали специального 
профиля.

Деревянный настил допускается 
только на эксплуатируемых мостах в 
случае, если его заменять нецелесооб­
разно. Например, на старых пролет­
ных строениях, подлежащих замене.

Деревянный настил на боковых 
тротуарах должен быть устроен из че­
тырех досок сечением 20X5 см, укла­
дываемых с зазором в 2 см. Доски дол- 
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жны быть остроганы и пришиты гвоз­
дями длиной 100 мм к поперечным 
брусьям сечением не менее 10X10 см. 
Деревянный настил можно устраивать 
из щитов.

Расстояние между местами опира- 
ния настила (на консоли или проме­
жуточные опоры при металлических 
прогонах) не должно превышать 
180 см.

На металлических пролетных строе­
ниях с ездой поверху при расположе­
нии тротуаров над верхними поясами 
ферм настил для удобства очистки и 
осмотра ферм рекомендуется устраи­
вать откидным на петлях или съемным.

9.4. Боковые раздельные тротуары, 
убежища, а также тротуары в между­
путье на пролетных строениях с ездой 
на поперечинах (безбалластных желе­
зобетонных плитах) рассчитывают на 
нормативную нагрузку 3,92 кПа 
(400 кгс/м2), а на пролетных строени­
ях с ездой на балласте — 9,8 кПа 
(1000 кгс/м2). Расчетные сопротивле­
ния и коэффициенты при расчете не­
сущих конструкций принимаются в со­
ответствии со СНиП 2,05.03-84.

9.5. Для укрытия людей при прохо­
де поездов, размещения противопо­
жарного инвентаря, а также механиз­
мов, оборудования и материалов при 
производстве ремонтных работ на мос­
тах должны устраиваться убежища.

Убежища на мостах должны распо­
лагаться через 50 м с каждой стороны 
пути в шахматном порядке (при дли­
не моста от 50 до 100 м допускается 
устраивать по одному убежищу с каж­
дой стороны пути) (рис. 42).

На участках со скоростью движе­
ния пассажирских поездов более 
140 км/ч и в северных условиях рас­
стояние между убежищами должно 
быть 25 м. На эксплуатируемых мос­
тах в северных условиях и на участках 
обращения пассажирских поездов со 
скоростью более 140 км/ч допускается 
сохранить существующие расстояния 
между убежищами 50 м при условии 
разработки для каждого моста, руко­
водствуясь Правилами техники безо­
пасности и производственной санита­
рии при производстве работ в путевом



Рис. 41. Устройство тротуаров на длинных мостовых брусьях (а) и эпюры укладки 
мостовых брусьев на однопутных мостах (б), на двухпутных мостах с боковыми тро­

туарами (б), прн отсутствии боковых тротуаров (г).
П р и м е ч а н и е .  В скобках даны размеры мостовых брусьев по ранее действующему ГОСТу



б) Не более

Рис. 42. Расположение убежищ:
а — на мостах длиной более 100 м для нескоростных участков и обычной климатической зоны; 
6 — на мостах длиной более 50 м .для участков скоростного движения и северной климатическом 
зоны; в -  на мостах длиной от 50 до 100 м для неекоростиых участков и обычной климатической 

зоны и от 25 до 50 м для участков скоростного движения и северной климатической зоны

хозяйстве, специальных мер техники 
безопасности, утверждаемых началь­
ником дистанции пути.

Размеры убежищ: вдоль моста — 
не менее 3 м, поперек моста — 1 м. На 
эксплуатируемых мостах допускается 
сохранение убежищ размерами вдоль 
моста не менее 1,8 и поперек моста 
0,8 м.

На пролетных строениях с шириной 
балластного корыта между наружны­
ми гранями бортов 4,9 м при наличии 
боковых тротуаров размер убежищ по­
перек моста (1 м) может приниматься 
с учетом ширины тротуара.

На деревянных мостах и металли­
ческих мостах с мостовым полотном на 
длинных мостовых брусьях убежища 
устраивают на трех брусьях длиной 
5,0—5,25 м.

Убежища рассчитываются на ту 
же нагрузку, что и раздельные боко­
вые тротуары.

9.8. Боковые тротуары и убежища 
на всех постоянных мостах ограждают 
металлическими перилами высотой (от 
верха настила) !,1 м.

Стойки и поручни должны быть из 
уголков • сечением не менее 7 0 Х 7 0 Х  
Х 8  мм.

Заполнение перил на новых мостах 
должно выполняться в нижней части 
из швеллера №  14, а в верхней — из 
круглых стержней диаметром 20 мм 
согласно рис. 43. а. На эксплуатируе­
мых мостах может быть сохранено за ­
полнение из круглых стержней, при 
этом расстояние от верха настила до

первого стержня должно быть не бо­
лее 30 см, а плита или крайняя доска 
настила должны отстоять от стоек не 
более чем на 1 см (рис. 43, б). При 
больших расстояниях перильное запол­
нение в плановом порядке переустраи­
вается.

Расстояние от оси пути до наибо­
лее выступающих частей перил на пря­
мых участках пути должно быть не 
менее 2450 мм, а при проектировании 
новых пролетных строений — не менее 
2480 мм, учитывая допуски на установ­
ку пролетных строений и укладку пути 
на мостах. В мостах на кривых необ­
ходимо предусматривать соответствую­
щее увеличение расстояния от осп пути 
до перил.

На железнодорожных мостах, рас­
положенных в городах, при необходи­
мости перила могут устраиваться с 
учетом повышенных архитектурных 
требований по индивидуальным про­
ектам. утвержденным на дорогах. 
На деревянных мостах допускается 
устройство деревянных перил (см. 
рис. 18).

9.7. Конструкции боковых тротуа­
ров, убежищ, перил и тротуаров в меж­
дупутье изготовляют из материалов, 
приведенных в табл. 7.

Боковые тротуары и убежища дол­
жны прикрепляться к пролетным строе­
ниям только па болтах или заклепках. 
М онтажная сварка не допускается.

9.8. Для устройства раздельных 
тротуаров, убежищ, перил и тротуаров 
в междупутье на эксплуатируемых ме-



тал ^ и ч еск и х  м о ст а х  р ек о м ен д у ет ся  
ш ироко и сп ол ьзовать  м етал л  стары х  
м етал л и ч еск и х  пролетны х стр оен и й , 
сн и м аем ы х при за м е н е  их на новы е. 
П ри этом  в р асч етах  н есущ и х к он­
струкций  д л я  ст а р о го  м етал л а  сл ед у ет  
п риним ать норм ати вны е соп р оти в л е­
ния, устан ов л ен н ы е дл я  совр ем ен н ой  
угл ер о д и ст о й  стал и  В С тЗ по ГО СТ  
3 8 0 — 71 с к оэф ф и ц и ен там и  0 ,8  дл я  с в а ­
рочного ж е л е з а  и ли того  ж ел е за  п р о­
летны х стр оен и й , п остроен ны х д о

1905 г., и 0 ,9  д л я  л и того  ж е л е за  п р о­
летны х стр оен и й , построенны х п осл е  
1905 г.

В се  соеди н ен и я  конструкций т р о ­
ту а р о в , у б е ж и щ  и перил  из м етал л а  
стары х м остов дол ж н ы  быть на за к л е п ­
ках пли бол тах .

Н а новы х пролетны х стр оен и ях  б о ­
ковые тр отуар ы , у б еж и щ а  и перила  
устр аи в аю т по утв ер ж ден н ы м  М П С  
типовы м проектам  пролетны х с т р о е ­
ний.

Рис. 43. Перильное заполнение:
(/ на Ионыч мсктач; 6 -  «а ч к с п л у а  гируеадых мости\: I поручень перил 80 \'80Х8; 2 3d пол нс 
мне п е р и л ;  Ч фасонка; 4 — стойка перил 8 0  4  8 0 X 8 ;  Я - заполнение перил - швеллер 1 4 ; о ~

плита тротуара; 7 болт .... 2 2  м м ;  в  —  фасонка.
П р в м с ч а н и е. В местах сопряжения швеллера со стоиками перил полки швеллера вы ре 

w»ib на длине 00 мм
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Т а б л и ц а  7

Наименование
конструкций

Для мостов, расположенных 
в обычных условиях

Для мостов, расположенных 
в северных условиях

Металлические
конструкции

Сталь марки 16Д. Допуска­
ется применение для сварных 
элементов стали марки ВСтЗспб 
по ГОСТ 380—71, а для элемен­
тов без сварных соединений — 
стали марки ВСтЗсп4 по ГОСТ, 
380—71.

При толщине проката до 
10 мм включительно допуска­
ется применение полуспокойной 
стали тех же категорий

15ХСНД-2 по ГОСТ 6713—75. Уголки по 
ГОСТ 8509—72 и ГОСТ 8510—86 допуска­
ется применять без термообработки — про­
кат категории I по ГОСТ 6713—75. Швел­
леры могут применяться без термообработ­
ки при условии выполнения требований по 
ударной вязкости соответственно при тем­
пературе —60 и —70 °С 

Кроме того, допускается применять сталь 
марок 10Г2С1 Д-6, 10Г2С1-6, 09Г2СД-6, 
09Г2С-6, 09Г2Д-6, 09Г2-6, 14Г2-6 по 
ГОСТ 19281—73 и ГОСТ 19282—73

Железобетонные
конструкции

Бетон марок не ниже В-25; 
Мрз 200. Арматура марок 
ВСтЗсп2 по ГОСТ 380—71; 
ВСт5сп2 по ГОСТ 5781—82.

Допускается применять арма­
туру диаметром до 16 мм из 
стали ВСтЗпс2 по ГОСТ 380— 
71 и ВСт5пс2 по ГОСТ 5781 — 
82

Бетон марок не ниже В-25 и Мрз 300. 
Аматура марок: ВСтЗсп2 по ГОСТ 380— 

71; ЮГТ по ГОСТ 5781—82.

Допускается применять арматуру диа­
метром до 16 мм из стали ВСтЗсп2 но 
ГОСТ 380—71 и ВСт5пс2 по ГОСТ 5781 — 
82 только в вязаных каркасах

П р и м е ч а н и я .  1. В перилах уголки с полкой 70 мм и менее допускается применять из стали мар­
ки ВСтЗпс2 по ГОСТ 380—71.

2. Для нерабочих прокладок и заполнения перил допускается применение стали марки С.тЗкп2 по 
ГОСТ 380—71,

9.9. На металлических пролетных 
строениях эксплуатируемых мостов бо­
ковые тротуары, убежища и перила 
выполняют по индивидуальным или 
повторно применяемым проектам, раз­
работанным на основе указанных вы­
ше требований с использованием ти­
повых проектов новых пролетных 
строений и утвержденным службами 
пути дорог.

В приложении 22 приведены кон­
струкции боковых тротуаров на метал­

лических пролетных строениях по про­
екту, разработанному институтом 
Гипротранспуть для повторного приме­
нения на эксплуатируемых мостах при 
устройстве новых или реконструкции 
существующих раздельных тротуаров.

9Л0. Конструкция тротуаров и на­
стила должна обеспечивать свободное 
перемещение подвижных концов про­
летных строений от воздействия темпе­
ратуры воздуха и временной нагрузки.

10. ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ ОБУСТРОЙСТВА

ЮЛ. На деревянных мостах, а так­
же на мостах с ездой на деревянных 
поперечинах необходимо иметь проти­
вопожарные средства в виде бочек с 
водой вместимостью 200 л и ящиков с 
песком вместимостью 0,25 м3 (см. при­
ложение 23), а на охраняемых мостах, 
кроме того, — огнетушители и другие 
специальные противопожарные приспо­
собления.

10.2. На однопутных и двухпутных 
металлических и железобетонных мос­
тах с деревянным мостовым полотном 
длиной от 10 до 25 м устанавливают 
одну бочку на конце моста, при длине 
мостов более 25 м — по одной бочке 
на концах моста и по одной бочке на 
каждые 50 м длины моста. На одно­
путных и двухпутных мостах с дере­
вянными пролетными строениями или
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деревянными опорами при длине мос­
та от 5 до 15 м устанавливают одну 
бочку на конце моста, при длине моста 
более 15 м — по одной бочке на кон­
цах и по одной бочке на каждые 25 м 
длины моста. Бочки устанавливаются 
на площадках-убежищах, а при их от­
сутствии — на специальных помостах.

При отсутствии или пересыхании в 
летнее время водотока у деревянных 
опор устанавливают бочки с водой по 
одной на каждые 25 м длины моста.

10.3. Кроме бочек с водой, на ме­
таллических и железобетонных мостах 
с деревянным мостовым полотном дли­
ной более 25 м и на деревянных мос­
тах длиной более 15 м ставят ящики 
с песком на площадках, располагае­
мых по длине моста между площадка­
ми для бочек. Ящики с песком должны 
иметь крышки на петлях. Песок в ящи­
ках должен быть сухим.

На путепроводах над электрифици­
рованными участками взамен бочек с 
водой должны быть поставлены ящики 
с песком.

На пешеходных мостах с деревян­
ным настилом устанавливают ящики 
с песком по одному на каждые 50 м 
длины моста (со сходами).

Во время морозов бочки должны 
быть пустыми, а в остальное время — 
наполнены водой. В засушливых и без­
водных районах на металлических и 
железобетонных мостах с деревянным 
мостовым полотном длиной до 25 м, а 
также на деревянных мостах длиной 
до 15 м и у деревянных опор допуска­
ется вместо бочек с водой устанавли­
вать ящики о песком вместимостью 
0,25 м3.

На мостах с деревянными пролет­
ными строениями пространство между 
контррельсами или между специальны­
ми брусками должно быть покрыто 
дощатым настилом и засыпано щеб­
нем или гравием, а пространство меж­
ду путевым рельсом и контррельсом 
(или бруском) покрыто полосовой ста­
лью. На мостах с металлическими про­
летными строениями на деревянных

опорах указанные покрытия необходи­
мо устраивать над всеми опорами и в 
обе стороны от них на расстоянии 2— 
5 м (в зависимости от высоты опоры).

Расположенные над железнодорож­
ными путями части деревянных путе­
проводов должны быть обшиты снизу 
листовой сталью на ширину не менее 
4 м со спущенными на 0,3 м краями.

На охраняемых мостах, помимо бо­
чек с водой и ящиков с песком, дол­
жны быть следующие противопожар­
ные средства:

а) химические огнетушители, уста­
навливаемые в специальных деревян­
ных ящиках (см. приложение 23) на 
концах моста и через каждые 100 м 
его длины; в зимнее время огнетуши­
тели необходимо переносить в теплое 
помещение;

б) ведра по одному на каждые 
200 м длины моста, но не менее одно­
го на пост охраны;

в) противопожарный инвентарь 
(не менее чем по 2 шт.): лопаты, ломы, 
топоры, багры, а также ведра с верев­
кой и блоком для пополнения воды в 
бочках.

Указанный инвентарь должен хра­
ниться на щитах в служебном помеще­
нии или на стендах у моста (см. при­
ложение 23).

В помещении охраны моста и в по­
мещении мостового обходчика должен 
быть телефон.

Деревянные мосты длиной более 
300 м, мосты, имеющие деревянные 
опоры высотой более 12 м, а также 
миогопутные мосты обеспечиваются 
противопожарными средствами в зави­
симости от местных условий по согла­
сованию с пожарной охраной дороги.

Особо крупные охраняемые мосты 
по перечню, утверждаемому начальни­
ком дороги, помимо перечисленного 
выше пожарного инвентаря, обеспечи­
ваются в плановом порядке самостоя­
тельными пожарными установками, 
разработанными по специальному про­
екту, согласованному с пожарной охра­
ной дороги.



п р и л о ж е н и е  1 Т а б л иди 2

ТРЕБОВАНИЯ К БАЛЛАСТНЫМ  
МАТЕРИАЛАМ Д Л Я  МОСТОВОГО 

ПОЛОТНА

1.1. Щебень нз естественного камня

На мостах с ездой на балласте должен 
применяться щебень, отвечающий требовани­
ям ГОСТ 7392—85.

К щебню предъявляются требования но
следующим показателям; зерновому составу, 
содержанию частиц размером менее 0,16 мм, 
содержанию дробленых зерен (в щебне из ва­
лунов и гравия), прочности, содержанию зе­
рен слабых пород, содержанию глнны в ком­
ках, морозостойкости, электроизоляционным 
свойствам.

Используемый щебень должен быть одной 
фракции, а размер зерен должен соответство­
вать указанным в табл. 1.

По прочности щебень должен соответст­
вовать маркам И20 и У50, т. е. прочность 
щебня по сопротивляемости удару при испы­
тании на копре ПМ должна составлять не 
менее 50 условных единиц, а при истирании 
в барабане полочной шаровой мельницы по­
теря в массе не должна превышать з0% пер­
воначальной массы.

Щебень не должен содержать зерен сла­
бых пород в количестве более 10% по массе. 
К слабым относят породы с пределом прочно­
сти при сжатии в насыщенном водой состоя­
нии до 20 МПа (200 кгс/см2).

Щебень должен быть чистым и не со­
держать кусков глины, растительного слоя 
почвы и других примесей.

По морозостойкости щебень должен иметь 
марки не ниже Мрз 50. Морозостойкость оп­
ределяется путем попеременного заморажива­
ния и оттаивания образцов щебня. Допуска-
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ется испытание в растворе сернокислого 
натрия.

Электроизоляционные свойства щебня оп­
ределяются удельной электрической проводи­
мостью насыщенного раствора, образующего­
ся от растворения щебня в дистиллированной 
воде, которая не должна превышать 
0,06 Ом/м.

1.2. Асбестовый балласт

В качестве асбестового бал. аста служат 
отходы асбестового производства, представ­
ляющие собой мелк'ие фракции дробленых по­
род (серпентины н серпентнннзнрованные пе­
ридотиты) с небольшим содержанием свобод­
ных волокон несортового хризотил-асбеста. 
Отходы считаются пригодными для асбесто­
вого балласта, если они содержат зерна раз­
ных размеров в количестве, указанном в 
табл. 2.

Прочность зерен размерами 3—10 мм 
должна определяться истираемостью при ис­
пытании в полочном барабане или сопротив­
лением удару при испытании на копре ПМ.

Потеря массы зерен при испытании в по­
лочном барабане должна быть ife более 30% 
первоначальной массы, а сопротивление уда­
ру на копре ПМ — не менее 50 условных 
единиц.

Морозостойкость зерен размерами 1,25— 
5 мм в балласте должна быть ие менее 
Мрз 25. При этом после 25 циклов попере­
менного замораживания и оттаивания потеря 
в массе пробы не должна превышать 10% пер­
воначальной.

В балласте не должно быть кусков гли­
ны, почвы и других загрязняющих примесей.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  2

Ж ЕЛЕЗОБЕТОННЫ Е ШПАЛЫ ДЛ Я  
МОСТОВ

И ТРЕБОВАНИЯ НА ИХ ИЗГОТОВЛЕНИЕ  
(ПО ПРОЕКТУ 

ГИПРОПРОМТРАНССТРОЯ, 
УТВЕРЖДЕННОМУ

ГЛАВНЫМ УПРАВЛЕНИЕМ ПУТИ МПС 
30 МАРТА 1972 Г. № ЦПТ-123 

ДЛ Я ОПЫТНОГО ПРИМ ЕНЕНИЯ)

2.1. Специальные железобетонные шпалы 
для мостов (рис. 1, 2) предназначены для
укладки на мостах с ездой на балласте при
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т
о

Вид А

Рис, 1. Железобетонная шпала для укладки на мостах с контруголками.
П р и  м е ч  а н и е. Шпалы могут изготавливаться двух типов: с подрельсовой площадкой глубиной J5 и 25 мм

сл



Рис. 2. Арматурный чертеж железобетонной шпалы (позиции см. в табл. 2)
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необходимости устройства охранных приспо­
соблений. Шпалы рассчитаны на укладку 
рельсов Р50 и Р65 на подкладках КБ-50 
и КБ-65 и контр уголков сечением
Н ЭХ 160X16 мм. Контруголки прикрепляют к 
каждой шпале путевыми шурупами, завинчи­
ваемыми в деревянные вкладыши из дуба илн 
б ка.

Между шпалой и контруголком уклады­
вается резиновая или кордовая прокладка 
(LHC- 3 ) .

2.2. Шпалы запроектированы 21 типа 
({ ис. 4), которые отличаются только располо- 
ж ши:м вкладышей для прикрепления контр- 
уюлков: 20 типов (Ш1—Ш20) — для уклад­
ка в пределах «челноков» и один тип (Ш21) — 
в пределах моста.

2.3. Шпалы изготавливают по ТУ 32 ЦП 
4'1-76 из бетона марки М500 по прочности и 
Мрз 300 по морозостойкости. Основные тре­
бе нания этих технических условий приводятся 
н* же.

2.4. Отклонения от проектных размеров 
ииал не должны превышать величин, приве­
денных в табл !.

Подуклонка подрельсовых площадок 
дзлжна быть I/2C; отклонения в величине 
педуклонки — в пределах от 1/19 до 1/21.

2.5. Б качестве напрягаемой арматуры 
для шпал должна применяться стальная про­
волока периодического профиля диаметре м 
5 мм по ГОСТ 7348—81; для хомутов и спи­
ралей — проволока диаметром 3 мм класса 
В-1 по ГОСТ 6727—80; для закладных 
шайб — сталь 15ХСНД или 15ХГ2СФМР.

Спецификация арматуры приведена в 
табл. 2.

Деревянные вкладыши должны быть из 
пропитанного бука не ниже 2-го сорта с 
влажностью не более 22% (ГОСТ 2695—83 
«Пиломатериалы лиственных пород»).

2.6. Качество материалов для приготов­
ление бетона, отпускная и передаточная проч­
ность бетона, натяжение арматуры, а также 
внешний вид шпал должны удовлетворять 
требованиям ГОСТ 10629—78 «Шпалы желе­
зобетонные предварительно напряженные для 
железных дорог широкой колеи».

2.7. При испытании шпал на трещино- 
стойкость они должны выдерживать без по­
явления видимых трещин контрольную на­
грузку 117,7 кН (12 тс). Готовые шпалы 
должны быть приняты ОТ К предприятия-из­
готовителя.

2.8. Шпалы при хранении и транспортиро­
вании укладывают горизонтальными рядами 
в рабочем положении (основанием вниз).

Между рядами должны быть уложены дере­
вянные прокладки толщиной не менее 40 мм 
на расстоянии 550 мм от концов шпал. Д е­
лать прокладки посередине шпал не допу­
скается.

Шпалы транспортируют в открытых ваго­
нах или на автомашинах. Погрузки их следу­
ет производить способами, исключающими 
удары шпал друг о друга и их повреждение-

2.9. Пред приятие-изготовитель, должно
сопровождать каждую отгрузку шпал паспор­
том. На верхней поверхности каждой шпалы 
при изготовлении должна быть нанесена 
вдавливанием в бетон следующая маркиров­
ка: тип шпалы, товарный знак предприятия-

Т а б л и ц а  1

Н аименование отклонений
Д опускаем ы е
отклонения,

мм

Длина шпалы ± 1 0
Ширина шпалы ± 5
Высота шпелы + 4 ;  - 3
Разность высот шпалы, из­

меренных в одном поперечном 
сечении

3

Расстояние между кромками 
углублений под подкладку раз­
ных концов шпа in

± 2

То же одного конца шпалы f-2; - I
Р а сст о я н и е м еж д у ося м и 

отверстий для закладных бол- 
тое и наружной кромкой уг­
лубления под подкладку од­
ного конца шпалы

dh I

Расстояние между наруж­
ной кромкой углубления под 
подкладку и осью вкладыша

± 2

Глубина заделки в бетон за ­
кладных шайб

± 3

Поперечные размеры отвер­
стия для закладного болта

4*3; - 2

Толщина защитного слоя бе­
тона над верхним рядом напря­
женной арматуры и расстояние 
по зертика ш от каждого ряда 
проволок до верхней кромки 
торца шпалы

± 3

Угол взаимного поворота Не более
подрельсовых площадок раз­
ных коинов шпалы относитель­
но ее продольной оси («про­
пеллер н ость» шпалы)

0,012 рад

Р и с .  3 . К р е п л е н и е  р е л ь с о в  и к о н т р у г о л к о в  к ж е л е з о б е т о н н ы м  ш п а л а м :
/--р ел ьсо вая  подкладка КБ-65 (КБ-50) ГОСТ 16279—78 (ГОСТ 16278—78); 2 — болт закладной М22 
длиной 165 мм ГОСТ 16017—79; 3 — гайка путевая М22 ГОСТ 16018— 79; 4 — болт клеммный М22
длиной 75 мм ГОСТ 16016—79; 5 — клемма промежуточная 341 ЦП-75; 6 — резиновая прокладка
под Подошву рельса (ОП 143-74); 7 — шайба пружинная двухвитковая (ОП 99-73); 8 — тек сто л то ­
пая изолирующая втулка КБ (ОП 142-71); 9  — скоба для изолирующей втулки КБ (ОП 138-71) или 
шайба черная 22 (ЦП 13-72): 10 — резиновая прокладка под подкладку КБ-10 (ОП 153-72); 11 — 
резиновая прокладка под контруголок; 12 — путевой шуруп по ГОСТ 809—71; 13 — деревянный
вкладыш (пропитанный дуб или бук); 14 — контруголок 160X160X15; 15 — путевой рельс PG5 или

Р50: 16 — шайба опорная оцинкованная (ЦП 8 727
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Тип шпалы и л Ш2 шз \ uik Ш5 ШБ Ш1 шв шз НПО Ш11 Ш12 Ш13 ,Ш15 11115 \ Ш18 ши Ш18 Ш19 Ш20 Ш21
Расстояние 1 

м еж ду осями дереВннных 
Вкладышей,мм

103 235 219 322 354 401 450 493 535 518 621 664 70S 7 49 792 835 877 920 963 1006 10k 8

Расстояние от оса 
дереВянного Вкладыша 
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Рис. 4. Тимы шпал для мостов
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1. Сучки
а) сросшиеся и

2 3 2 1250 2,50 0.056 0 , 1 4 несросшиеся, здо­
3 3 6 80 0,48 0 055 0,03 ровые, темные, здо­
4 5 24 2700 64,8 0,154 1 0 , 0 0 ровые;

И т о г о — —  [ — — — - 10,37

изготовителя и год изготовления шпалы (дву­
мя последними цифрами). Глубина вдавлива­
ния знаков и цифр з  мм, размер по высоте 
знаков и цифр не менее 50 мм. В концевой 
части на расстоянии 200 мм от торца шпалы 
наносят несмываемой краской номер партии 
для комплекта и клеймо ОТК.

2.10. Гарантийный срок устанавливается 
3 года со дня отгрузки шпал предприятпем- 
изготовителем. Изготовитель обязан безвоз­
мездно заменять те шпалы» у которых в те­
чение указанного гарантийного грека будут 
обнаружены неисправности, возникшие по 
вине предприятия-изготовителя.

2.11. Шпалы для мостов поставляются 
комплектно. В комплект для одного моста 
под один путь входит два набора шпал для 
«челноков» (типы Щ1 —11120) по две шпалы 
каждого типа — всего 40 шт. и но две шпа­
лы на 1 м длины моста между челнока­
ми (тип Ш 21).

2.12. Расход материалов па одну шпалу:

б) загнившие, 
гнилые и табачные

2. Ядровая и за ­
болони ая гнили

3. Грибные яд­
ровые пятна н по­
лосы

Бетон марки М500  , 0 . 115 м3
Высокопрочная арматурная прово­

лока периодического профиля диа­
метром 5 мм класса Вр-П по ГОСТ
7348—81 .................................. К),00 кг

Холоднотянутая проволока на хо­
муты н спирали диаметром 3 мм 
класса В -I по ГОСТ 6727—80 . . 0 ,37 кг

Шайба опорная ПП 8-72 — 4 шт. 1,28 кг 
Вкладыш (пропитанный дуб или

бук) — 2 ш т........................................  . 0 ,70 кг
Всего м е т а л л а ................................ .....  11,65 кг
Масса шпалы  285.00 кг

4. 3 аболонные 
грибные окраски 
(синева, цветные 
за болонные пят­
на), плесень

5. Трещины

Максимальные р азм еры  
и количество пороков

Допускаются:
а) на сторонах брусь­

ев размером не более lU 
ширины стороны бруса. 
Количество не нормиру­
ется;

б) на кромках брусьев 
размером не более xk  
ширины стороны бруса. 
Количество не нормиру­
ется

Допускаются:
а) на сторонах брусь­

ев размером не более 1/ъ 
ширины стороны бруса 
в количестве не более 
одного сучка на любом 
метре длины на каждой 
нз сторон;

б) на кромках брусьев 
размером не более 
ширины стороны бруса в 
количестве не более 3/4 
сучка на любом метре 
длины брусьев. Древеси­
на, окружающая табач­
ные сучки, не должна 
иметь признаков гнилн

Не допускаются

Допускаются в виде 
полос и пятен общей 
площадью не более 10% 
площади бруса

Допускаются поверх 
постные окраски в виде 
пятен и полос, а глубо­
кие — общей площадью 
не более 10% площади 
бруса

Трещины на сторонах 
и кромках, в том числе 
с выходом в торец, допу­
скаются глубиной не бо­
лее е/б толщины бруса и 
суммарной длиной не бо­
лее 800 мм.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  3

Т Р Е Б О В А Н И Я  К Д Р Е В Е С И Н Е  
И О Б РА Б О Т К Е  П И Л О М А Т Е Р И А Л О В  

Д Л Я  М ОСТОВЫ Х Б РУ С Ь Е В
6. Сердцевина и

3.1. Мостовые брусья изготовляют по двойная сердцеви- 
ГОСТ 8486—86 «Пиломатериалы хвонныч по- на 
род» сечением 20X 24 и 2 2 x 2 6  см. Требова­
ния к качсств> древесины изложены в табл. 1.

Трещины толщиной 
0,5 мм и глубиной 5 мм 
(волосные) не учитыва­
ются. Торцовые трещины, 
в том числе сквозные, 
допускаются общей дли­
ной на обоих торцах не 
более 150 мм 

Допускаются здоровые 
без отлупных и радиаль­
ных трещин
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Окончание табл. 1 Окончание табл 2

Н аим енование 
пороков древесины  
(по ГО С Т 2140—811

М аксим альны е р азм ер ы  
и количество пороков

7. Наклон во- Допускается при от­
локон клонении волокон от 

прямого направления не 
более чем на 7%

8. Прорость Допускается односто­
ронняя шириной не бо­
лее 0.1 ширины соответ­
ствующей стороны бруса 
и длиной не более 
160 мм

9. Смоляные кар­ Допускаются на лю­
машки бом метре длины в ко­

личестве не более 2 шт.
10. Червоточина Допускается только 

поверхностная (короед) 
на обзольных частях 
бруса

11. Рак Не допускается
П р и м е ч а н и я .  1. Сучки разм ером  до поло­

вины м аксим альн о допускаем ы х не учиты ваю тся.
2. С ш ивны е сучки р азм ер ом  по малой оси до 

6 мм и глубиной залеган и я до 3 мм допускаю тся 
б е з  ограничения по больш ой оси.

3. Р азм ер  сучка определяется расстоянием  м еж ­
ду касательны м и к контуру сучка, проведенными п а­
раллельно продольной оси бруса. Р азм е р  сш ивного 
сучка на сторонах брусьев принимается равны м У2 
ширины этой стороны  бруса.

4. На участке бруса длиной 200 мм сум м а р а з ­
меров всех сучков, располож енны х иа этом  участке, 
не долж на превы ш ать предельного р азм ер а  сучков.

5. Р азм еры  допускаем ы х трещ ин установлены  
дл я  брусьев с  абсолю тной вл аж н остью  не более 
25%. В древесине с больш ей вл аж н остью  допустимы е 
разм еры  трещ ин ум еньш аю тся вдвое.

Т а б л и ц а  2

Д еф екты  обработки Н ормы  деф ектов 
обработки

1. Обзол

2. Кривизна, про­
дольная покороб­
лен ность и крыло- 
ватость

3. Поперечная 
покоробленность

4. Непараллель- 
иость сторон и 
кромок

Допускается только 
тупой при условии, что 
пропиленная часть каж ­
дой стороны бруса без 
ограничения по длине со­
ставляет не менее 5/б ши­
рины стороны 

Допускается стрела 
прогиба не более 6,5 мм 
на длине бруса

Допускается стрела 
прогиба не более 1 % 
ширины бруса 

Отклонения от взаим­
ной параллельности сто­
рон и кромок допуска­
ются в пределах норм 
допускаемых отклоне­
ний по толщине и шири­
не

Д еф екты
обработки

Нормы деф ектов 
обработки

5. Чистота по­
верхности

6. Опиловка тор­
цов (скос пропи­
ла)

Не ниже 2-го класса 
по ГОСТ 7016—82 

В брусьях один торец 
должен- быть спн.ген 
перпендикулярно к про­
дольной оси бруса. От­
клонения от прямоуголь- 
ности торца допускают­
ся до 5% толщины и 
ширины бруса соответст­
венно

П р и м е ч а н и е .  Разм еры  отклонений от 
правильной формы бруса (кривизна. покороблен- 
иость) установлены  для брусьев с абсолю тной 
вл аж ностью  не более 25%. При больш ей влаж ности 
допустимые отклонения ум еньш аю тся вдвое.

Пороки древесины, не перечисленные в таб­
лице, допускаются.

3.2. Дефекты обработки брусьев не долж­
ны превышать ограничений, устаиовлеиых в 
табл. 2.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  4

ХАРАКТЕРИСТИКА 
ПОРОКОВ Д РЕВЕСИ Н Ы

(В  СООТВЕТСТВИИ С ГОСТ 2140—81)

4.1. Пороками считают недостатки отдель­
ных участков древесины, снижающие ее каче­
ство и ограничивающие возможность ее ис­
пользования. Пороки механического проис­
хождения, возникающие в древесине в про­
цессе заготовки, транспортировки, сортиров­
ки, штабелевки и механической обработки, 
называют дефектами.

4,2. Сучки в лесных материалах — это ча­
сти ветвей внутри древесины. Они ухудшают 
внешний вид древесины, нарушают однород­
ность ее строения, а иногда и целостность, 
вызывают искривление волокон и годичных 
слоев, затрудняют механическую обработку, 
отрицательно влияют на качество древесины. 
Сучки, особенно кромочные, продолговатые, 
сшивные и групповые снижают прочность 
древесины при растяжении вдоль волокон и 
изгибе. При поперечном сжатии и продольном 
скалывании сучки повышают прочность дре­
весины.

Сучки измеряют в миллиметрах или в 
долях ширины или толщины сортамента с 
подсчетом их количества иа 1 м длины или 
и а весь сортамент. Размеры сучков в пило­
материалах устанавливаются по расстоянию 
между касательными к контуру сучка, парал­
лельными продольной оси сортамента, а при 
выходе иа ребро— по расстоянию между реб­
ром и касательной.
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Сросшиеся сучки — годичные слои нх 
срослись с окружающей древесиной на про­
тяжении не менее 3/4 периметра разреза 
сучка.

Несросшиеся сучки — годичные слои их 
не имеют срастания с окружающей древеси­
ной или срослись с ней на протяжении не 
более 1/*4 периметра разреза сучка.

Здоровые сучки — их древесина не имеет 
признаков мягкой гнили.

Темные здоровые сучки — древесина их 
обильно пропитана смолой, дубильными и яд­
ровыми веществами и значительно темнее 
окружающей древесины. Окраска их часто 
бывает неравномерной.

Загнившие сучки — нх древесина имеет 
мягкую гниль, которая составляет не более 
Уз площади разреза сучка.

Гнилые сучки — мягкая гниль составляет 
более Уз площади разреза сучка.

Табачные — загнившие или гнилые суч­
ки -  выгнившая древесина полностью или ча­
стично заменена массой ржаво-бурого (табач­
ного) или белесого цвета.

Сшивные сучки — продольное сечение их 
выходит одновременно иа два ребра одной 
и тон же стороны сортамента.

4.3. Сердцевина — узкая центральная
часть ствола, состоящая из рыхлой ткани. Ха­
рактеризуется бурым илн более светлым, чем 
у окружающей древесины, цветом. На горцах 
сортамента имеет вид небольшого (не более 
5 мм) пятнышка различной формы, иа ради­
альных поверхностях — внд узкой более или 
менее прямой полоски. Сортаменты с сердце­
виной легко растрескиваются.

Двойная сердцевина — наличие в сорта­
менте двух н более сердцевин с самостоятель­
ными системами годичных слоев, окруженных 
с периферии одной общей системой. Затруд­
няет обработку древесины и увеличивает ко­
личество отходов. Сортамент с двойной серд­
цевиной легко растрескивается.

4.4. Ядровая гииль (внутренняя гниль) — 
гниль, возникающая в ядре растущего дере­
ва, характеризующаяся пониженной твер­
достью. Наблюдается на торцах в виде пятен 
различной величины и формы — лунок, колец 
или концентрированной зоны сплошного по­
ражения центральной части ствола, иногда с 
выходом на заболонь, на продольных разре­
зах — в виде вытянутых пятеи н полос.

Ядровая гниль имеет разновидности: пе­
страя снтоватая, бурая трещиноватая, белая 
волокнистая.

Пестрая снтоватая гииль — гииль, харак­
теризующаяся пониженной твердостью и пест­
рой окраской, обусловленной присутствием на 
красновато-буром (буром, серо-фиолетовом) 
фойе пораженной древесины желтоватых пя­
тен и полос с ячеистой или волокнистой 
структурой. Пораженная древесина довольно 
долго сохраняет цельность; при сильном раз­
рушении становится мягкой и легко расщеп­
ляется.

Бурая трещиноватая гииль — гниль, ха­
рактеризующаяся пониженной твердостью и

бурым (изредка серым) цветом различных от­
тенков, а также трещиноватой, призматиче­
ской структурой. Пораженная древесина 
иногда содержит в трещинах беловатые или 
желтоватые грибные пленки. При сильном 
разрушении древесина распадается иа части 
и легко растирается в порошок.

Белая волокнистая гииль (белая мрамор­
ная гниль) —- гниль, характеризующаяся по­
ниженной твердостью и светло-желтым или 
почти белым цветом и волокнистой структу­
рой. Пораженная древесина часто приобрета­
ет пеструю окраску, напоминающую рисунок 
мрамора, в котором светлые, участки бывают 
отграничены от более темных тонкими черны­
ми извилистыми линиями. При сильном раз­
рушении древесина становится мягкой, легко 
расщепляется на волокна и крошится.

Грибные ядровые пятна и полосы — это 
участки ненормальной окраски ядра без по­
нижения твердости древесины. Образуются в 
растущем дереве под воздействием дерево­
разрушающих грибов (первая стадия воздей­
ствия). Возникают иа торцах и на продоль­
ных разрезах в виде пятен различной величи­
ны и формы (лунок, колец и концентриро­
ванной зоны сплошного поражения централь­
ной части ствола, иногда с выходом на пери­
ферию) бурого, красноватого, серого и серо- 
фчолетового цветов. Существенно не влияют 
на механические качества древесины, портят 
внешний вид и повышают водопроницаемость 
древесины.

Указанные пятна н полосы измеряются: 
по наименьшему диаметру круга, в который 
они могут быть вписаны, или по наименьшей 
ширине здоровой периферической зоны торца; 
по площади зоны поражения (в процентах от 
площади торца); по длине, глубине и ширине 
зоны поражения.

Заболоииая гииль — гииль, возникающая 
в заболони срубленной древесины, с желто­
вато-бурыми или розовато-бурыми оттенками 
у хвойных пород, с пестрой окраской, напо­
минающей рисунок мрамора — у лиственных 
пород.

На поперечных разрезах наблюдается в 
виде пятен разной величины н формы или 
сплошного поражения заболони иа продоль­
ных разрезах — в виде вытянутых пятеи, по­
лос или сплошного поражения заболони. Раз­
вивается при длительном и неправильном хра­
нении, чаще в круглых лесоматериалах; у ли­
ственных пород обычно следует за побурени­
ем и может переходить в ядро.

Существует твердая и мягкая заболбнная 
гниль. Т в е р д а я  гниль близка по твердо­
сти к окружающей древесине, но несколько 
снижает прочность древесины при ударных 
нагрузках и повышает ее проницаемость и 
влагоемкость. М я г к а я  заболонная гииль 
имеет пониженную твердость, что резко сни­
жает механические свойства древесины. При 
хранении непросушенной древесины процесс 
разрушения продолжается.

4.5. Заболонные грибные окраски — это 
ненормально окрашенные участки заболоии
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без понижения твердости древесины, возник а 
кхцие в срубленной древесине под воздейст­
вием деревоокрашивающих грибов, не вызы­
вающих образования гиилн. Распространяются 
вглубь древесины от торнов и боковых по 
верхноетей. На торцах наблюдаются в виде 
пятен различной величины и формы или 
сплошного поражения заболони, на боковых 
поверхностях — в виде вытянутых пятен, по­
лос или сплошного поражения заболони. 
Свойственны всем древесным породам, но в 
наибольшей степени — хвойным.

4.6. Плесень — грибница и плодоношения 
плесневых грибов на поверхности древесины 
в виде отдельных пятен разной величины и 
формы или в виде сплошного поражения за­
болони при хранении лесоматериалов. Наблю­
дается в виде отдельных пятен или сплошно­
го налета, окрашенного в сине-зеленый, голу­
бой, черный, розовый цвета в зависимости от 
окраски спор и грибницы.

4.7. Червоточина — это ходы и отверстия, 
проделанные в древесине насекомыми. Суще­
ствует червоточина:

поверхностная не более 3 мм в глу­
бину;

неглубокая на глубину не более 15 мм 
в круглых лесоматериалах и не более 5 мм 
в ннлопродукпни;

глубокая на глубину более 15 мм в 
круглых лесоматериалах л более 5 мм в пи- 
лопродукции;

сквозная;
некрупная отверстия диаметром не бо­

лее 3 мм;
крупная -  отверстия диаметром более 

3 мм.
Поверхностная червоточина не влияет на 

механические свойства древесины. Неглубокая 
и глубокая нарушают целостность н снижают 
ее механические свойства. Червоточина изме­
ряется по наименьшему диаметру в миллимет­
рах н по количеству в штуках па I мм дли­
ны или на всю длину сортамента.

4.8. Трещины — это разрывы древесины 
вдоль волокон. Существуют трещины:

метыковые — радиально направлены в яд­
ре или спелой древесине. Они отходят от 
сердцевины и имеют значительную протяжен­
ность по длине сортамента. Возникают в ра­
стущем дереве н увеличиваются н срубленной 
древесине в процессе ее !фосыхания. В круг­
лых лесоматериалах образуются на торцах и 
на боковую поверхность обычно не выходят;

морозные- радиально направлены, про­
ходят нз заболони в ядро н имеют значитель­
ную протяженность по длине сортамента. Воз­
никают в растущем дереве и сопровождаются 
образованием на стволе характерных валиков 
и гребней разросшейся древесины и коры;

усушки -  радиально направлены, возни­
кают в срубленной древесине под воздействи­
ем внутренних напряжений при просыхании. 
От мстиковых н морозных трещин отличают­
ся меньшей протяженностью по длине сорта­
мента (обычно не более I м) и меньшей глу­
биной;
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отлупные — возникают в ядре или спелой 
древесине, проходят между годичными слоями 
и имеют значительную протяженность по дли­
не сортамента. Образуются в растущем дере­
ве и увеличиваются в срубленной древесине 
при просыхании. Наблюдаются на торцах в 
виде дугообразных н кольцеобразных трещин, 
на боковых поверхностях — в виде продоль­
ных трещин.

В зависимости от положения в сортамен­
те трещины подразделяются следующим об­
разом:

торцовые — расположены на торцах и не 
выходят на боковые стороны сортамента;

боковые— расположены на боковых сто­
ронах сортамента (могут выходить на торцы);

кромочные — расположены на кромке (мо­
гут выходить на торцы).

Г1о глубине трещины делятся так:
неглубокие — глубиной не более Ую тол­

щины сортамента;
глубокие — глубиной не более Ую толщи­

ны сортамента, но не имеющие второго выхо­
да на его боковую поверхность;

сквозные — выходят на две боковые сто­
роны сортамента нли на два торца.

Трещины, особенно сквозные, нарушают 
целостность лесоматериалов и снижают их 
механическую прочность.

Измеряются трещины по глубие в милли­
метрах и длине в сантиметрах илп соответст­
венно в долях толщины нли длины сорта­
мента.

4.9. Наклон волокон — это непараллель- 
ность волокон древесины продольной оси сор­
тамента. Наклон волокон снижает прочность 
древесины при растяжении вдоль волокон и 
изгибе, увеличивает прочность при раскалы­
вании, снижает способность древесины к за­
гибу, затрудняет механическую обработку.

4.10. Прорость — обросший древесиной 
участок поверхности ствола с омертвевшими 
тканями и отходящая от него радиальная тре­
щина. Возникает в растущем дереве при за­
растании нанесенных ему повреждений, иног­
да сопровождается развитием в прилегающей 
древесине засмолка, грибных ядровых пятен и 
полос ядровой гнили. Прорость нарушает це­
лостность древесины и сопровождается ис­
кривлением прилегающих годичных слоев.

В пилопродукции прорость измеряется 
по глубине, ширине и длине (в линейных ме­
рах или долях размера сортамента) и коли­
честву в штуках на 1 м длины нли на всю 
сторону сортамента.

4.11. Смоляные кармашки -  полости 
между годовыми слоями пли внутри, запол­
ненные смолой. Наблюдаются в виде корот­
ких дугообразных нли прямых щелей. В мел­
ких деталях нарушают прочность древесины. 
Вытекающая из смоляных кармашков смола 
портит поверхность и внешний вид изделий, 
препятствует его лицевой отделке и склейке

4.12. Рак — углубление или вздутие, воз­
никающее иа поверхности растущего дерева 
э результате деятельности грибов или бакте­
рий; различают открытый и закрытый рак.



ПРИЛОЖЕНИЕ 5 25
КЛЕЙМ А Д Л Я  МОСТОВЫХ БРУСЬЕВ

Для клеймения мостовых брусьев приме­
няются двухстержневые или одностержневые 
клейма, изображенные на рисунке. Цифры на 
клейме обозначают год укладки мостовых 
брусьев.

ПРИЛОЖЕНИЕ 6

СПОСОБЫ П РЕД О ХРАН ЕН И Я  
МОСТОВЫХ БРУСЬЕВ  

ОТ РАСТРЕСКИВАНИЯ

Перед укладкой в путь новые мостовые 
брусья для предохранения от растрескивания 
укрепляются (как показано на рисунке) ме­
таллическими болтами, деревянными винтами, 
проволокой диаметром 6—7 мм. В исключи­
тельных случаях допускается укреплять 
брусья П-образными скобами, по 4 шт на 
верхнюю и нижнюю постель.

Клейма для мостовых брусьев: 
а —- двухстержневые; б --  одностержневые

Укрепление мостовых брусьев от растрескивания' 
о — металлическим болтом; о — деревянным винтом; в , г — 11'Образнымн скобами; б скоба
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ПРИЛОЖЕНИЕ 7
Объем и масса основных пропитанных 

мостовых брусьев

Се
че

ни
е 

бр
ус

ье
ь.

 
см i

Объем одного 
бруса, м®

Масса одного 
бруса, кг

прн длине, м при длине, м

3.25 4.20 3,25 4,20

20X24
22x26
22x28
2 4 *3 0

0,156
0,186
0,200
0,234

0,204
0,243
0,262
0,306

117
139
150
175

153
182
196
230

ПРИЛОЖЕНИЕ 8

МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ СКРЕПЛЕНИЯ 
МОСТОВОГО ПОЛОТНА 

НА ДЕРЕВЯННЫХ ПОПЕРЕЧИНАХ

8.1. Общие требования к болтовым скреплениям

Лапчатые болты с кованой и пружинной 
лапой должны изготовляться по техническим 
условиям, утвержденным Главным управлени­
ем пути МПС. Для остальных скреплений мо­
стового полотна следует применять:

а) для обычных климатических условий 
стальные болты по ГОСТ 7798—70 нормаль­
ной точности, класса прочности 4.6 по ГОСТ 
l‘759J0-87 (с дополнительными испытаниями по 
ГОСТ 1 759.4- 87, табл. 5, программа Д) и 
гайки по ГОСТ 1759.0—87 (болты и гайки с 
дополнительными испытаниями по ГОСТ 
1759.5—87), а также болты и гайки из стали 
ВСтЗсп4 по ГОСТ 380—71 по специальным 
техническим условиям;

б) для северных условий — стальные бол­
ты по ГОСТ 7798- 70 нормальной точности, 
класса прочности 4.6 по ГОСТ 1759.0—87 (с 
дополнительным испытанием по ГОСТ 1759.4 - 
87, табл. 5, программа А) при диаметре ме­
нее 22 мм и болты из стали марки 09Г2 по 
ТУ 14-1-287-72 по специальным техническим 
условиям при диаметре 22 мм и более; гайки 
по ГОСТ 5915—70 классов прочности 4 и 5 
по ГОСТ 1759.0—87 (болты и гайки с допол­
нительными испытаниями по ГОСТ 1759.5—87).

Резьба болтов и гаек обычного и север­
ного исполнений выполняется по ГОСТ 
9150-—81 с допусками 6 # и 6Н  по ГОСТ 
16093—81.

Шайбы плоские должны отвечать требо­
ваниям ГОСТ 18123—82 (технические усло­
вия) и ГОСТ 11371—78, ГОСТ 6958—78 (раз­
меры). Материал шайб — СтЗ по ГОСТ 
380—71.

Одновитковые пружинные шайбы должны 
соответствовать ГОСТ 19115—73, двухвитко- 
вые — ГОСТ 21797— 76.

Допускается применение путевых гаек по 
ГОСТ 16018—79 и шайб по ТУ ЦП-13-73.

Болты прикрепления охранных брусьев, а 
также болты прикрепления мостовых брусьев 
к противоугонным коротышам допускается 
изготовлять по техническим условиям и а 
лапчатые болты.

8.2. Лапчатые болты с кованой лапой

Лапчатые болты с кованой лапой изготав­
ливают в соответствии с техническими усло­
виями ТУ 32 ЦП-395-84, утвержденными
Главным управлением пути МПС.

Технические требования

1. Болты лапчатые должны соответство­
вать требованиям настоящих технических ус­
ловии и ГОСТ 1759- 70* (изделия — болты 
грубой точности), а шайбы к ним — требова­
ниям ГОСТ 18123—82*. Конструкция и раз­
меры болтов, гаек и шайб должны соответст­
вовать указанным на чертежах (рис. 1). Вме­
сто круглых шайб допускается применение 
прямоугольных сечением 80X80 мм и толщи­
ной не менее 6 мм из полосовой стали ГОСТ 
103—76, также допускается по согласованию 
с заказчиком изготовление шайб большей тол­
щины, но не более 10 мм.

2. Болты лапчатые должны комплекто­
ваться гайками по ГОСТ 16018 79*. Допу­
скается изготовление гаек грубой точности с 
шероховатостью поверхности применительно к 
ГОСТ 15526—70*.

3. Резьба болтов —-но ГОСТ 9150—81*. 
Допуски на резьбу 8 ^  по ГОСТ 16093—81.

4. Механические свойства болтов и шайб 
должны соответствовать классу прочности 3,6 
по ГОСТ 1759—70*.

5. Опорная плоскость лапы болта долж­
на быть перпендикулярна к оси стержня бол­
та. В вертикальной плоскости симметрии бол­
та отклонение от прямого угла между опор­
ной плоскостью лапы н осью стержня болта 
допускается не более 3°.

6. Допускаются поверхностные складки с 
обратной стороны лапы болта глубиной не 
более 1,5 мм.

7. Допускается неоформление прямых уг­
лов головки болта радиусом до 6 мм.

8. Допускается облой по контуру лапы 
до 1,5 мм.

9. Болты лапчатые изготовляются четырех 
длин: 300, 350, 400, 450 мм.

10. Болты лапчатые маркируются клей­
мом за вод а-изготовителя и годом изготовле­
ния (две последние цифры). Высота знаков 
маркировки не менее 8 мм, толщина — не ме­
нее 1 мм, выпуклость — не меиее 0,5 мм.

Знаки маркировки наносятся на нижней 
поверхности лапы болта.

11. В комплект поставки должны входить 
один болт, одна гайка и одна шайба. Шай­
бы должны быть надеты на болты, а гайки 
навинчены на концы стержней болтов на три 
и более оборота.
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Допускается упаковка болтов, гаек и 
шайб в отдельные ящики.

12. Упаковка и маркировка тары по 
ГОСТ 18160-72.

Правила приемки

1. Болты лапчатые с шайбами и гайка­
ми должны быть приняты техническим конт­
ролем предприятия-из готовите л я и заводской 
инспекцией.

2. Приемка болтов и шайб к ним долж­
на производиться в соответствии с ГОСТ 
17769—83 применительно к изделиям грубой 
точности.

Методы контроля

Прочность соединения лапы болта со 
стержнем испытывают ударами по лапе бол­
та, вставленного в специальную матрицу

(рнс. 2) до соприкосновения кромки лапы с 
плоскостью матрицы. После испытания лапа

Рис. 2. Матрица для испытания лапчатых бол­
тов
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Т а б л и ц а  1
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300 0 09 0,06 1,59 1,74 6 10,44
350 0.09 0,06 1,73 1,88 6 11,28
400 0,09 0,06 1,90 2,05 6 12,30
450 0,09 0,06 1,95 2,14 6 12,84

болта должна оставаться в прочном соедине­
нии со стержнем; в месте соединения лапы со 
стержнем не допускается появление трещин и 
надрывов.

Т р а н с п о р т и р о в а н и е

К Болты, ганки и шайбы к ним можно 
доставлять любым видом транспорта.

2. Если лапчатые болты, гайки и шайбы 
упакованы в отдельные ящики, то доставка 
этих яшиков должна производиться одновре­
менно.

Га р а н т и я  и з г о т о в л е н и я

Изготовитель гарантирует соответствие 
лапчатых болтов, гаек и шайб к ним требо­
ваниям настоящих технических условий при 
соблюдении потребителем условий примене­
ния изделий, их транспортировки и хранения, 
установленных техническими условиями.

Потребность лапчатых болтов с гайками 
и шайбами на 1 м длины мостового полотна 
приведена в табл. 1.

Дли мостов в районах с расчетной темпе­
ратурой ниже —40 °С лапчатые болты следу­
ет изготавливать из стали 09Г2 по ГОСТ 
19281—73 с обеспечением ударной вязкости 
при температуре —70 °С не менее 0,3 МПа 
(3 кг см/см2) в соответствии с приведенными 
выше техническими условиями. Гайки к лап 
чатым болтам должны быть изготовлены из 
стали 35 по ГОСТ 1050—74, шайбы — из той 
же стали, что и для районов с расчетной тем­
пературой не ниже —40 °С.

8.3. Лапчатые болты с пружинной лапой

Лапчатые болты с пружинной лапой 
изготавливаются в соответствии с ТУ 
32 ЦП-604-78, утвержденными Главным уп­
равлением пути МПС.

Общий вид болтов с пружинной лапой и 
схемы их установки приведены на рнс. 3. Бол­
ты комплектуются гайками по ГОСТ 5915—70. 
Конструкция н размеры болтов, гаек, шайб и 
пружинной лапы должны соответствовать 
рис. 4.

Для мостов, расположенных в районах с 
расчетной температурой не ниже —40 °С, бол­
ты и комплектующие детали к ним должны 
изготавливаться нз следующих материалов: 

болты из стали СтЗ по ГОСТ 380—71;
гайки из стали 35 но ГОСТ 1050—74;
пружинные лапы из стали 55С2 или 

60С2ХА но ГОСТ 14959—79 с обеспечением 
твердости металла после термической обра­
ботки в пределах 35—46 единиц твердости по 
шкале Роквелла;

круглые шайбы из стали СтЗ по ГОСТ 
380-71.

Для мостов, расположенных в районах с 
расчетной температурой ниже —40°С, болты 
должны быть из стали марки 09Г2 по ГОСТ 
19281 73 с обеспечением ударной вязкости
при температуре —70 °С не менее 0,3 МПа 
(3 кг-см/см2); остальные комплектующие де­
тали из тех же сталей, что и для районов с 
расчетной температурой не ниже —40 °С.

Рис. 3. Схема постановки лапчатого болта с пружинной лапой:
а —  при максимальной врубке в мостовом брусе и минимальной толщине пояса балки: б -  при

минимальной врубке и максимальной толщине пояса
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« -б о л т : б — пружинная ляпа; в  гайка; г — ш айба.
П р и  ч о ч а н и с О тдельные размеры  деталей  болтов и пружинной лапы могут отличаться  

от привелениыл па чертеж е в зависимости от завода^-изготовителя

3  Знк. 124 8



Т а б л и ц а  2

Наименование детали Масса, кг

Болт длиной 330 мм 0,97
Пружинная лапа 0,74
Гайка М20 по ГОСТ 15526— 0,06

70
Круглая шайба 0,17

На комплект 1,97

На 1 м мостового полотна 
(3 мостовых бруса) П,?2

О с н о в н ы е  т е х н и ч е с к и е  у с л о в и я  
н а  и з г о т о в л е н и е

Болты должны соответствовать настоя­
щим техническим условиям и ГОСТ ilt759.0—87 
применительно к изделиям грубой точности, 
круглые шайбы должны соответствовать тре­
бованиям ГОСТ 18123—82. Допускается по 
согласованию с заказчиком изготовление шайб 
большей толщины, ио не более 10 мм.

Гайки должны соответствовать требова­
ниям ГОСТ 5915—70, Допускается изготовле­
ние гаек грубой точности с шероховатостью 
поверхности применительно к ГОСТ 
15526—70 с размером «под ключ» 32 мм.

Резьба болтов н гаек по ГОСТ 9150—81 
с допусками размеров для болтов S g  н для 
гаек 7Н по ГОСТ 16093—81. Механические

свойства болтов и шайб должны соответство­
вать классу прочности 4.6 по ГОСТ 1759.0—87 

Не являются браковочными признаками: 
д л я  б о л т о в ,  
кривизна стержня до 3 мм; 
смещение головки болта относительно оси 

стержня до 0,85 мм;
уклон граней головки болта до 2°; 
следы после снятия облоя по контуру го­

ловки болта до 1,5 мм;
д л я  п р у ж и н н о й  лапы:  
винтообразность до 3 мм; 
отклонение от перпендикулярности по­

верхности а к боковой грани б до 1,5 мм на 
длине первой 76 мм;

отклонение пружинной лапы от номи­
нального контура при совмещении концов до 
4 мм;

смещение рабочей кромки от номиналь­
ного положения до ±5  мм при сохранении 
номинального очертания контура и величины 
обреза (расстояние от рабочей кромки до от­
верстия) ;

д ля к р у г л о й ш а й б ы -  кривизна до 
3 мм.

Приемка болтов н комплектующих дета­
лен производится по ГОСТ 17769—83 приме­
нительно к изделиям грубой точности, упаков­
ка и маркировка тары — по ГОСТ 18160—72.

Консервацию изготовленных метнзов про­
изводят машинным маслом. Болты с пружин­
ной лапой поставляются заводами только од­
ной длины — 330 мм н комплектуются (кроме 
пружинной лапы) гайкой и шайбой. Пружин­
ная лапа и круглая шайба должны быть на­
деты на болт, а гайка — навинчена на стер­
жень болта на трн оборота и более. Транс­
портировка производится комплектно в дере-

Щ ^ з о

в)
«О ш

б)
0  3 2 т г п

М ш )

М  2d

(l i t ' 1?г £г) в
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Рис. 5. Болт для прикрепления мостового полотна к пролетным строениям (продольным 
балкам) через противоугонные (охранные) уголки: 

а — болт; б --га й к а ; в  -  шайба плоская; г  — шайба пружинная
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Рис. 6. Болт прикрепления противоугонных (охранных) брусьев к мостовым и мостовых
брусьев к противоугонным уголковым коротышам: 

а болт; б —  гайка: е — шайба

вяикых ящиках; масса каждого ящнка не 
более 50 кг (25 комплектов) Масса болта, 
пружинной лапы и комплектующих деталей 
приведена в табл. 2.

8.4. Болты прикрепления 
мостового полотна к пролетным строениям 

через противоугонные (охранные) уголки

Болты прикрепления мостового полотна к 
пролетным строениям через противоугонные 
(охранные) уголки должны соответствовать 
рнс. 5 и указаниям п 8.1. Болты комплекту­
ются двумя гайками (одна страховочная про­
тив падения болта в случае раскручивания ра­
бочей гайки), одной плоской и одной пру­
жинной шайбами

Масса одного болта диаметром 22 мм и 
длиной 300—350 мм приведена в табл. 3.

8.5. Болты прикрепления противоугонных 
(охранных) брусьев к мостовым

Болты прикрепления противоугонных (ох­
ранных) брусьев к мостовым брусьям п редка -
3 *

зпачены для использования на эксплуатируе­
мых металлических мостах с деревянными мо­
стовыми и охранными брусьями. Болты с гай­
ками и шайбами должны соответствовать 
рис. 6 и указаниям п. 8.1. Разрешается при­
менять болты диаметром 19—22 мм.

Болты в зависимости от сечения мостовых 
брусьев применяют различной длины (табл. 4).
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2 0 x 2 4 260 0*71 0 ,0 6 0 ,1 0 0 ,8 7
22 x  26 н 2 8 0 0 ,7 6 0 ,0 6 0 ,1 0 0 ,9 2

2 2 ,4 2 8
2 4 x 3 0 300 0 ,81 0 ,0 6 0 ,1 0 0 ,9 7

Болты комплектуются одной гайкой и двум я  
ш айбами.

П отребность болтов с гайками и ш айба­
ми и а 1 м мостового полотна (3 мостовых  
бруса сечением 2 0 X 2 4  см ), ш т/к г ,—  6/7,92.

8.6. Болты прикрепления 
мостовых брусьев к противоугонным 

коротышам

Болты прикрепления мостовы х брусьев к 
противоугонным коротышам долж ны  соответ­
ствовать рис. 6 и указаниям п. 8.1. Д о п у ск а ­
ется применение болтов диаметром 19— 
22 мм. Болты в звисимостн от ширины м осто­
вых брусьев применяются трех длин (табл. 5) 
и комплектуются одной гайкой и одной  
ш айбой.

8.7. Болты в стыках контруголков 
и противоугонных (охранных) уголков

В стыках контруголков и противоугонных  
(охранны х) уголков долж ны  применяться бо л ­
ты диаметром  22 мм н длиной 80  мм нор­
мальной точности, гайками н ш айбами, от­
вечающие требованиям п. 8.1. В комплект 
стыкового болта для неподвиж ного стыка 
входят одна гайка и две плоские ш айбы, а в 
комплект болта для подвиж ного стыка —  д о ­
полнительно одна пружинная ш айба, которая  
ставится со  стороны гайки. Конструкция и 
размеры болта, гайки и ш айб показаны на 
рис. 7, а масса их, кг, приведена ниже:

Б о л т ................................................................... 0 ,3 2 6
Г а й к а .................................................................. 0 ,1 1 4
Ш айба плоская .........................................0 ,0 5 5
Ш айба пружинная . . .  . . 0 ,0 4 9
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Масса комплекта для неподвижного сты­
ка (болт, гайка, две плоские шайбы) — 0,55 кг, 
масса комплекта для подвижного стыка (болт, 
гайка, две шайбы плоские и одна пружин­
ная) — 0,60 кг.

8.8. Шурупы путевые

Шурупы путевые длиной 170 мм приме­
няются для прикрепления рельсовых подкла­
док (при скреплении по типу марки К) и для 
прикрепления контруголков и противоугонных 
(охранных) уголков к деревянным попере­
чинам.

Для прикрепления лафетов уравнитель­
ных приборов и рельсовых замков разводных 
мостов применяют шурупы длиной 200 мм.

Шурупы изготавливают по ГОСТ 809—71 
стали марки СтЗ (ГОСТ 380—71) * кроме бес­
семеровской. Для северной строительно-кли­
матической зоны запрещается поставлять шу­
рупы из кнпящнх марок сталей.

Конструкция и размеры шурупа показаны 
на рис. 9. Масса одного шурупа длиной 
170 мм — 0,56 кг.

На поверхности шурупов не допускаются:
трещины, расслоения и пережженные 

места;
рискн н раковины глубиной более 0,5 мм;
притупление ребер квадратной части го­

ловки, выводящее размеры диагонали квадра­
та за предельное значение;

изогнутость стержия более 1 мм;
смещение оси головки относительно оси 

стержня более 1 мм;
лунка на конце стержня глубиной более 

10 мм;
швы от разъема матриц высотой более 

0,5 мм и ступеньки более 0.3 мм от смещения 
матриц;

увеличение наружного диаметра резьбы 
более размера 26 мм и а участке сбега резьбы:

заусенцы, забоины и вмятины более 0,5 мм 
на поверхности резьбы;

рванины и выкрашивания ннток резьбы, 
если онн по глубине выходят за предельные 
отклонения наружного диаметра резьбы и 
если общая протяженность рванины и выкра­
шиваний по длине превышает половину 
витка.

Браковочными дефектами для шурупов не
являются:

наличие плены на поверхности головкн, 
получающейся прн заштамповке заусенцев;

уменьшение высоты профиля резьбы на 
первой нитке от конца стержня; 

скруглення вершин резьбы.
Для предохранения от коррозии шурупы 

должны быть смазаны антикоррозионной 
смазкой.

По требованию потребителя шурупы 
должны быть подвергнуты испытанию на из­
гиб в холодном состоянии и выдерживать за­
гиб иа угол 45° без признаков надрывов и 
трещин.

8.9. Противоугоны 
(пружинные и винтовые)

На мостах разрешается применять пру­
жинные н винтовые противоугоны.

П р у ж и н н ы е  п р о т и в о у г о н ы  изго­
товляются в соответствии с требованиями 
ТУ-14-4-1438-87.

Основные размеры пружинных противо- 
угоиов в плоскости поперечного сечения рельса 
должны соответствовать указанным на рис. 9 
н в табл. 6.

Противоугоны должны изготавливаться из 
стали марки 65 н подвергаться термической 
обработке (закалке и отпуску) для получе­
ния твердости 286—400 НВ.

На поверхности противоугонов не должно 
быть трешнн, закатов, пережженных мест,
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продольных волосовин и рисок глубиной свы­
ше 0,5 мм.

Складки металла, утончение и утолшение 
сечения в местах технологических пережимов 
браковочными признаками не являются.
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П75 122 112 66 74 44 Не более 8 1,41
П65 113 103 60 70 38 » » 8 1,36
П50 92 82 53 59 30 » » 7 1,22
Г143 76 70 47 50 24 » » 7 1 ,13

П р и м е ч а н и е .  Размер В имеет допуски 
±0,5 мм, размер Вt —  допуски ±5  мм для противо- 
угонов П75, П65. П50 и -Ь5 — 2 для противоугонов
П43. Размеры, на которые не указаны предельные 
отклонения, а конфигурация технологических пере­
жимов сечения обеспечивается инструментом и тех­
нологией. в готовых противоугонах не контролиру­
ются.
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Рис. 10. Противоугон винтовой:
а -  в сб о р е; б -  левы й захват; в — правый захват; г — стяжная шпилька; д —  ганка; е — пружин­

ная ш ?йба



На торцовых поверхностях противоугоЙоВ  
в м естах рубкк не допускаю тся заусенцы  вы­
сотой более 1 мм.

С реднее значение статического усилия  
сдвига протнвоугона вдоль подош вы рельса 
дол ж н о  быть ие м енее 800  кг.

На каж дом  противоугоне дол ж н а быть 
нанесена маркировка, содерж ащ ая год и зго­
товления (последню ю  циф ру) и для противо- 
угонов П 75 — циф ру 7.

В и н т о в ы е  п р о т и в о у г о н ы  пред­
назначены для передачи сдвигающ их усилий, 
которые могут достигать 50 кН (5 т с ). Вин­
товой противоугон состоит из дв ух  захватов  
с упорами и стяж ной шпнлькн с пружинными  
ш айбами и гайками. Н а рнс. 10 показаны  
размеры противоугонов для рельсов Р 65; для 
рельсов Р 50  размеры деталей  долж ны  быть 
откорректированы в соответствии с размерами  
подош вы рельса. Захваты  и упоры винтовых 
противоугонов изготавливаю т кузнечным сп о­
собом из полосы шириной 70 мм, а затем  сва­
ривают, как показано на рисунке. При сварке  
необходим о обеспечить перпендикулярность  
упорной плоскости к плоскости захвата, при­
легающ ей к подош ве рельса. Загиб полосы  
при изготовлении захватов целесообразно  
осущ ествлять, используя в качестве кондук­
тора подош ву рельса. Упоры м ож но такж е  
изготовить из уголков толщ иной не менее 
12 мм. Д л я изготовления захватов н стяжны х  
шпилек н еобходим о применять сталь марки  
ВСтЗспБ по ГОСТ 380— 71, а для мостов, рас­
положенных в северной стронтельно-климатн- 
ческой зоне, сталь 09Г 2 по ГОСТ 19281— 73. 
Для сварки долж ны  применяться электроды  
марок Э42-А Ф  и УОНИ 13/45.

Винтовые противоугоны прн крутящем  
моменте в стяж ной шпильке 180 Н -м  
(18 кге-м ) долж ны  вы держивать в прессе 
сдвигаю щ ее усилие 50 кН (5 тс).

М асса винтового протнвоугона для рель­
сов Р50 составляет 5,83 кг. для Р 65 —  7,05 кг

ПРИЛОЖЕНИЕ 9

КОНСТРУКЦИИ И ТРЕБОВАНИЯ 
НА ИЗГОТОВЛЕНИЕ МЕТАЛЛИЧЕСКИХ 

ПОПЕРЕЧИН И МЕТАЛЛИЧЕСКОГО 
НАСТИЛА ВНУТРИ КОЛЕИ

9.1. М еталлические поперечины применя­
ют из прокатных швеллеров (рис. 1) или свар ­
ные (рис. 2 ). Д ля мостов в районах с рас­
четной температурой не ниж е — 40 °С  попере­
чины из прокатных ш веллеров изготавливаю т  
из стали марки 16Д  по ГОСТ 6713— 75 или 
из стали ВСтЗсп5 по ГОСТ 380— 71, а свар ­
н ы е—  из стали марки 16Д  илн 15Х С Н Д  по 
ГОСТ 6713— 75. Д л я  мостов в северных усл о­
виях (с расчетной температурой ниж е  
— 4 0 °С ) применяется сталь 15Х С Н Д -2 по 
ГОСТ 6713— 75.
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9.2. Поперечины долж ны  изготавливаться  
в соответствии с требованиями С Н иП  Ш - 18-75. 
В поперечинах из ш веллеров, учитывая д о п у ­
ски на прокат, необходим о обращ ать особое  
внимание на подбор проката одинаковой вы­
соты. В сварных поперечинах перекос н грн- 
бовидность полок в м естах опирання рельсо­
вых подкладок на поперечины н самих попе­
речин на пролетные строения долж ны  быть не 
более 0,2 мм.

9.3. П отребность металла на одн у попе­
речину из швеллеров дана в табл. 1, а на 
одну сварную  поперечину — в табл. 2.

9.4. Сплошной металлический настил
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(рис. 3) может устраиваться как внутри ко­
леи, так и по боковым тротуарам.

Длина секций иастила принимается из 
учета длины продольной балкн пролетного 
строения, но ие более 12 м. Зазор между со­
седними секциями над поперечными балками 
не должен превышать 60 см и перекрывается 
листом из рифленого железа, привариваемый

одним концом к одной из секций. В элемен­
тах настила используются стали, приведенные 
в табл. 7 Указаний.

Сварка секций должна производиться 
только в кондукторах. Элементам в кондукто­
ре должен быть придан обратный выгнб по­
рядка 40—50 мм. Окончательная величина об­
ратного выгиба устанавливается после сварки

9ЯПП 2600

Отверстия для болтов 
крепления рельсовой подкладки ^

Разрез по А-А  
А-А

^ 5 Ё

100 100

260

5*I
о
§

Д ет аль отверстия в  пакете 
для заклепок с потайной головкой

50
к J5

L

Дыры под потайные 
заклепки а =23

А К А

у

К : ■■ 

'•s.
Ч

<

У  ч

h  А

\)

К
У ЧJ 1

J5
-И

70 "  | 30

■«.— 1W

50

к У
г  J r т

-Л -4\*

135 120 120  ̂325 65'

4S-
750

Рис. 1. Металлическая поперечина из прокатных швеллеров:
I — швеллер №? 18С; 2 — прокладка между швеллерами; 3 — горизонтальный лист толщиной

10 мм; 4 — болт диаметром 23 мм; 5 — заклепка диаметром 23 мм с потайной головкой. 
П р и м е ч а н и е .  Отверстия под болты охранных приспособлений и щитов пешеходного на­

стила сверлят на месте после установки поперечин на мосту
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&асад

*й.:о

Ч 6 - Б

Полный, пробар

для P6S 
для PSO

/ — верхний горизонтальный лист; 2 — нижний горизонтальный лист; В — вертикальный лист; 4 — отверстия диаметром 23 мм под высоко­
прочный болт диаметром 22 мм; 5 — отверстии диаметром 23—32 мм под болты крепления рельсовых подкладок; отверстия диаметром 
17 мм под болты днаметром 16 мм крепления щитов внутриколейного настила.

П р и м е ч а н и я .  1. Отверстия под болты крепления рельсовых подкладок, под заклепки (болты) охранных приспособлений и под 
болты щитов пешеходного настила из рифленой стали сверлят на месте после установки поперечин на мосту.

2. Размер В принимают в зависимости от расстояния между осями продольных балок
МСл5



первых двух-трех секций. Первыми привари­
вают (как к рифленому листу, так и к верти­
кальным полкам уголков) поперечные ребра 
жесткости. Накладка продольных швов долж­
на производиться обратно-ступенчатым спо­

собом, начиная от середины детали, с обяза­
тельным соблюдением параллельности по свар­
ке на обоих продольных уголках.

Потребность металла на 1 м длины ме­
таллического настила приведена в табл. 3.

т1 Фасад

III МП *|1 Н11I I111 и I h i in  il 1111111I I 11111111И 1111111 11
..... LjJ_____________ _ ______________ L

1 'l i r iH iM i i in n n m in in i im im m n T m in n i i  
1 —  - - Jb

ГТТТТТП

660 660
--------------------- ----- -**■

План

Af  • $
г

660 j / 660

Ж-Ж Ребро жесткости (45 х700^5/1$
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Рнс. 3. Конструкция металлического настнла:
/ — продольный уголок; 2 — рифленое железо; 3 — ребра жесткости



Т а б л и ц а  3

Наименование
элемента

Сечение,
мм

О Жи
а %
S - К

ол
и

че
ст

­
во

, 
ш

т.
1

О
бщ

ая
м

ас
са

Рифленое желе­
зо

760X5 32,14 1 32,14

Продольный уго­
лок

6 3 x 6 3 x 6 5,72 2 ) 1,44

Ребро жестко­
сти из рифленого 
железа

4 5 х 5 х
<700

1.9 1,5 2,24

1% на сварные 
швы

0,46

И т о г о — — — 46.28

П Р И Л О Ж ЕН И Е  10

РЕЛЬСОВЫЕ ПОДКЛАДКИ  
И МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ СКРЕПЛЕНИЯ 

МОСТОВОГО ПОЛОТНА 
НА МЕТАЛЛИЧЕСКИХ ПОПЕРЕЧИНАХ

10.1. Рельсовые подкладки

На металлических поперечинах укладыва­
ют подкладки с подуклонкой раздельного 
клеммно-шурупного скрепления. Под рельсы 
Р65 и Р75 укладывают подкладки КД65 
(рис. 1), а под рельсы Р50—подкладки КД50 
(рис. 2). На мостах с автоблокировкой от­
верстия для крепления подкладок к попере­
чинам рассверливают на диаметр 32 мм для 
постановки изолирующих втулок. Масса рель­
совых подкладок приведена в табл. 1.

Рельсовые подкладки должны изготавли­
ваться без отверстия со сверлением иа месте 
двух отверстий при поперечинах из прокатных 
швеллеров и четырех отверстии при сварных 
поперечинах.

Подкладки раздельного скрепления изго­
тавливают в соответствии с техническими тре­
бованиями ГОСТ 16277—84 из полос, прока­
танных из мартеновской или конвертерной

Т а б л и ц а  1

Тип Масса одной Количество
подкладок подкладки, кг подкладок 

в I т. шт.

КД65 9,6 104
КД50 8,45 118

стали по ГОСТ 380—71 с содержанием угле­
рода от 0.16 до 0,37% н фосфора не более 
0,045%.

Поверхности прилегания подкладок к по­
дошве рельса и шпале должны быть плоски­
ми; допускается равномерная продольная и 
поперечная выпуклость поверхности прилега­
ния подкладки к подошве рельса не более 
0,5 мм и равномерная выпуклость нли вогну­
тость поверхности прилегания подкладки к 
шпале не более 1,5 мм. Поверхность прилега­
ния подкладки к подошве рельса должна быть 
без плен, рванин, шлаковин, пузырей, трещин, 
заусенцев, бугорков, выпучин и выступов. За­
варка или заделка дефектов не допускается.

Необходимо следить, чтобы торцы под­
кладок были перпендикулярны к продольной 
оси и не имели трещин, сколов металла, рва­
нин, вмятин и выпуклостей. Неперпендикуляр- 
ность торцов в вертикальной плоскости не 
должна превышать 3 мм, в горизонтальной — 
5 мм.

Подкладки, у которых обнаружены от­
клонения от норм ГОСТ 16277—84 по химиче­
скому составу и по размерам, укладывать на 
мостах не допускается.

Приемку подкладок производит инспектор 
МПС. На каждую принятую партию навеши­
вают металлические бирки с указанием пред­
приятия-изготовителя, даты изготовления, типа 
подкладок и номера партии, приемочного 
клейма инспектора МПС.

10.2. Болты прикрепления 
рельсовых подкладок

Рельсовые подкладки прикрепляют к ме­
таллическим поперечинам болтами диаметром 
22 мм с гайками и шайбами, отвечающими 
требованиям п. 8.1 приложения 8.

Конструкция и размеры болта, гайки и 
шайб показаны на рис. 3.

Масса болтов прикрепления рельсовых 
подкладок даиа в табл. 2.

Т а б л и ц а  2
но М асса, кг

Наименование
элемента

$ S3!
К « 
£ п

единицы общая

Болт М22ХП5 1 0,43 0,43
Гайка М22 1 0,12 0,12
Шайба круглая 

плоская
2 0,055 0,11

Шайба пружин­
ная

1 0,12 0,12

И т о г о — — 0,78

4* 75
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Рис. 1. Рельсовая подкладка КД65 (ЦП 45-72^
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Рис. 2. Рельсовая подкладка КД50 (ЦП 14-72)
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Рис. 3. Болт для прикрепления рельсовых подкладок к металлическим поперечи­
нам:

а  — болт; б — гайка; в — шайба плоская; г — шайба пружинная

10.3. Болты прикрепления 
охранных приспособлений

Для прикрепления контруголков и проти­
воугонных (охранных) уголков к металличе­
ским поперечинам рекомендуется применять вы­
сокопрочные болты по ГОСТ 22353—77 и 
ГОСТ 22356—77 (для районов с расчетной 
температурой воздуха ниже —4 0 °С). Каждый 
болт комплектуется одной гайкой и двумя пло­
скими шайбами. Размеры болта, гайки и шайб 
показаны иа рис. 4. Масса болтов, гаек и шайб 
дана в табл. 3.

О)

Т а б л и ц а  3
но М асса, кг

Наименование
элемента

С/D*К
I s

единицы общая

Болт 110 М22Х 1 0,34 0.34
Х80

Гайка М22 1 0,12 0,12
Шайба плоская 2 0,07 0,14

И т о г о — ~ 0,60

15

г ~
N

5 0  f

8 0

s/z (<\j)

1

ъ Рис. 4. Болт для прикрепления охранных приспособ­
лений к металлическим поперечинам: 

о -- болт; п — гайка; »  — шайба
78



П Р И Л О Ж Е Н И Е  U Т а б л и ц а  1

ПЛ ИТЫ БЕЗБАЛЛАСТНОГО МОСТОВОГО 
ПОЛОТНА И ДОПУСКИ 
НА ИХ ИЗГОТОВЛЕНИЕ 

(ПО ПРОЕКТАМ
ЛЕНГИПРОТРАНСМОСТА РЧ-390 

И РЧ-325)

11.1. Плиты запроектированы под времен­
ную нагрузку С-14, из обычного железобетона 
(проект РЧ-390) и предварительно напряжен­
ного железобетона (проект РЧ-325). Послед­
ние предназначены для применения в обычных 
условиях с расчетной температурой нс ниже

40 °С  Опалубочный чертеж плиты приведен 
на рнс. 1.

В отличие от плит по проекту Ленгипро- 
трансмоста 1972 г. в новых проектах приняты 
другие размеры плит вдоль пути 1.99 (1,89) м 
и 1.49 (1.39) м вместо 1.98 (2,08* м и 1.48 
(1,58) м; предусмотрев поперечный уклон 
верхней поверхности плиты в обе стороны от 
середины для предупреждения застоя воды.

Плиты изготавливаются из тяжелого бетона 
марки 400 и морозостойкостью не ниже 
Мрз 300.

11.2. Конструкция плит предусматривает 
возможность укладки их при расстоянии меж­
ду осями продольных балок или ферм от 1,8 
до 2,4 м. Типоразмеры ч основные характери­
стики плит указаны на рис. 2.

Плиты предусматривают укладку рельсов 
Р65 или Р75 с типовыми рельсовыми крепле­
ниями для железобетонных шпал типа КБ.

Расход материалов на 1 м мостового по­
лотна приведен в табл. 1

11.3.. Каждая плита на предприятии-изго- 
товителе маркируется штамповкой при изго­
товлении несмываемой краской после приемки 
отделом технического контроля. Штамп на­
носится на торец, расположенный вдоль оси 
пути, и должен содержать: товарный знак
предприятия-изготовителя, марку плиты, год 
изготовлеиия.

Например марка плиты ПЗ-190-Н со­
держит:

ПЗ — тип плиты (меняется в зависимости 
от длины плиты вдоль моста);

190- расстояние между осями главных 
балок;

Н — предварительно напряженный желе­
зобетон.

11.4. Железобетонные плиты должны из­
готовляться специализированными организа­
циями в металлических формах на вибропло­
щадках. Параметры вибрирования форм с бе­
тоном должны обеспечивать качественное 
уплотнение жесткой бетонной смеси и одно­
родность его состава.

11.5. Допуски на изготовление и требова­
ния к качеству поверхности изготовленных 
плит приведены в табл. 2.

Трещины, отколы рабочих кромок опор­
ных площадок и наплывы бетона в отверсти­
ях для закладных болтов, заделка раковин и 
трещин не допускаются.

Наименование детали, 
материала

И
зм

ер
и­

те
ль

К
ол

ич
ес

т­
во

Плиты железобетонные 
Арматура:

м3 0,67

для плит из обычного же­
лезобетона

КГ 140,5

для плит из преднапрк 
женного железобетона

кг 114,7

Цементно-песчаиый раствор 
для прокладного слоя при ши­
рине 40 и толщине 4 см

м® 0,032

Арматура прокладного слоя 
диаметром 6 мм

КГ 2

Опорные деревянные про­
кладки

шт. 4

Пластинки металлические 
толщиной 1—2 мм для выправ­
ки плит

шт. 2

Шпильки высокопрочные 
М22Х370 мм

шт. 4

Гайки М22—110 (ГОСТ 
22354—77)

шт. 8

Шайбы (ГОСТ 22355—77) с 
отверстием диаметром 22 мм

шт. 8

Шайбы 140X140X20 с от­
верстием диаметром 24 мм

шт. 3

1Шайбы 200X140X20 с от­
верстием диаметром 24 мм

шт.

Рельсовые скрепления, комп­
лект

шт. 4

Рельсы путевые м 2
Уголки 160X160X16 м 2
Прокладки резиновые под 

контруголки диаметром 130 мм
шт. 4

Крепление контруголка, 
комплект

шт. 4

Шайбы 100X100X10 с от­
верстием диаметром 24 мм

шт. 4

Краска эпоксидная кг 0,9
Мастика тиоколовая кг 8,5
Эпоксидная шпатлевка на 

1 м2 пояса поперечной балки
кг 0,25

Противошумная мастика 
№ 579

кг 0,02

Пр и м е ч а н и е .  Элементы комплектов рель- 
совых скреплений и креплений контруголков см. в 
приложении № 10.

Т а б л и ц а  2

Наименование размеров
Допускаемые
отклонения,

мм

Длина плиты (вдоль оси пу­
ти)

Ширина плиты (поперек оси 
пути)

Расстояние (по вертикали) 
от плоскости опирания плиты

— 3

гЫО

± 1

79
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Рис. 1, Опалубочный чертеж безбалластных железобетонных плит по проектам Ленгипротрансмоста РЧ-390 и РЧ-3‘2



Рис. 2. Типоразмеры безбалластиых железобетонных плит по проектам Ленгипротраис-
моста РЧ-390 и РЧ 325.

П р и м е ч а н и е. Геометрические размеры, объем бетона и масса блока соответствующих 
плит П1-180 и П1-180-Н из обычного и предварительно напряженного железобетона одинаковы, 
полому для сокращения п таблице приведены данные по плитам из обычного железобетона

Продолжение табл. 2

Наименование размеров
Допускаемые
отклонения,

мм

на пояс балки до верха опор 
ной площадки рельса по ее 
оси

Расстояние между наружны­
ми кромками углублений в 
под рельсовых площадках по 
ширине плиты

± 2

Расстояние между кромками 
углубления в подрельсовой 
площадке

+ 2 ;  - 1

Расстояние между осями от­
верстий дли закладных болтов 
н наружной кромкой углубле­
ния в под рельсовой площадке

гЫ

Поперечные размеры отвер­
стий для закладного болта

-J-3; —2

Глубина заделки закладных 
шайб в бетон плиты

± 3

Подуклонка под рельсовой От 1/19 до
площадки 1/21

Угол взаимного поворота Не более
(пропеллерность противопо­
ложных площадок вдоль и по­
перек плиты)

Раковины на поверхности 
плиты: 1

0,012 рад

Окончание табл. 2

Наименование размеров
Допускаемые
отклонения,

мм

диаметром Не более 10
глубиной Не более 5

Местные неровности поверх­ ± 5
ности плиты

Отколы бетона:
глубиной Не более 10
длиной и шириной Не более 10

Т а б л и ц а  3

Наименование
арматуры

Плита из 
обычного 

железобетона 
по проекту 

P4-3S0

Плита из 
предвари­
тельно на­
пряженного 

железобетона 
по проекту 

РЧ-325

Арматура клас­
са A-I марки 

ВСтЗсп2 диа­
метром:

— —

6 мм 5,6 10,4
8 мм 23,1 21,9

81



Окончание табл. 3

Наименование
арматуры

Плита из 
обычного 

железобетона 
по проекту 

РЧ-390

Плита из 
предвари­
тельно на­
пряженного 

железобетона 
по проекту 

РЧ-325

И т о г о  армату­
ры класса A-I

28,7 32,3

Арматура клас­
са А-Н марки 

ВСт5сп2 диамет­
ром:

10 мм 42,5 50,3
16 мм 12,3 12,3
18 мм 57,0 —

И т о г о  армату­
ры класса А-П

111,8 62,6

Арматура Вр-Н 
диаметром 5 мм

19,8

В с е г о  армату­
ры

140,5 114,7

11.6. Потребность арматуры, кг, на ) м 
длины плиты ио классам и диаметр;*.:: приве­
дена в табл. 3 (при расстоянии м< у осями 
балок до 2 м).

П Р И Л О Ж Е Н И Е  12

М ЕТАЛЛИ Ч ЕС К И Е СКРЕП £НИЯ 
Б Е З Б А Л Л А С ТН О П  

М ОСТОВОГО П О ЛС  1А 
НА Ж ЕЛЕЗОБЕТОН Н Ы Е П Л И ТА Х

12.1. Болты прикрепления 
рельсовых подкладок

Рельсовые подкладки к безбалластиой же­
лезобетонной плите прикрепляют стандартны­
ми закладными болтами диаметром 22 мм и 
длиной 165 мм, применяемыми в прикрепле­
нии рельсовых подкладок к железобетонным 
шпалам (рнс. 1).

Изготавливают закладные болты по ГОСТ 
16017—79 в соответствии с требованиями на 
изделия нормальной точности по ГОСТ 
1759.0—87; механические свойства болтов 
должны соответствовать классу прочности 3.6.

Резьба на болтах выполняется способом 
накатки без предварительного редуцирования 
стержня под накатку. Профиль резьбы болтов 
должен соответствовать ГОСТ 9150—81 н вы­
полниться с допусками для класса 8 g  по 
ГОСТ 16093—81.
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Допускается отклонение от перпендику­
лярности оси указательной канавки к боль­
шой оси головки болта до 5° и смещение оси 
канавки от диаметрального ее положения не 
более 0,9 мм.

Закладной болт комплектуют гайкой М22 
по ГОСТ 16018—79, плоской шайбой ЦП 13-73 
и двухвитковой шайбой ОП 99-73.

Материалы, а также масса болта и комп­
лектующих деталей даны в табл. 1.

12.2. Шпильки для крепления 
железобетонных плит

Плиты прикрепляются к пролетным стро­
ениям шпильками диаметром 22 мм, длиной 
370 мм с нарезкой М22 с каждой стороны 
шпильки (рис. 2).

Их изготовляют из стали марки 40Х по 
ГОСТ 4543—71* с термообработкой, после 
которой они должны иметь механические ха­
рактеристики. указанные в ГОСТ 22356—77; 
временное сопротивление разрыву 110— 
130 кге/мм2; твердость по Бринеллю — не бо­
лее 388.

В зависимости от района эксплуатации 
высокопрочные шпильки, гайки и шайбы 
должны применяться климатического испол­
нения V, категории размещения 1 в районах 
с расчетной температурой —40 °С и выше и 
климатического исполнения Хл, категории 
размещения I в районах с расчетной темпера­
турой от —40 до — 65°С — по ГОСТ 
15150—69.

Для шпилек не допускаются рваннны и 
выкрашивания и а поверхности резьбы, если 
онн по глубине выходят за пределы среднего 
диаметра резьбы и если их общая протяжен­
ность по длине превышает четверть витка.

Не является браковочным признаком уве­
личение диаметра шпильки до 0,25 мм сверх 
номинального на длине до 20 мм.

Т а б л и ц а  1

Наименование
элемента

ГО
С

Т
 и

ли
ту

Материал

М
ат

ер
и

ал

Болт М22 (оцин­
кованный)

i i Ст-4-3 по 
ГОСТ 

380—71

0,565

Гайка М22 16018— 
79

СтЗ-З по 
ГОСТ 

380—71

0,126

Шайба плоская ГТГ1
13-73

СтЗ-З по 
ГОСТ 

380—71

0,055

Шайба двухвит- 
новая пружинная
25X8

ОП
99-73

Стб5Г по 
ГОСТ 

14959—79

0,12

И т о г о — — 0,866



Рис. 1. Закладной болт для прикрепления рельсовых подкладок к железобетонным
плитам:

а — болт закладной; 5 — гайка; в — шайба пружинная двухвитковая; г — шайба плоская

Т а б л и ц а  2

М асса, кг

Наименование элемента гост Материал
Количество,

•дт.
единицы общая

Шпилька высокопроч­
ная М22

22356—77 Сталь 40Х по 
ГОСТ 4543—71

1 1,10 1,10

Гайка М22 термо- 
упрочненная

22354—77 Ст5сп по 
ГОСТ 380—71

2 0,12 0,24

Шайба термоупроч­
ненная

22355—77 СтБсп по 
ГОСТ 380—71

2 0,07 0,14

И т о г о _ _ — _ 1,48
Шайба 14GXH0X2G Индиви­

дуальная
СтЗ-З по 

ГОСТ 380—71
1 з , ш зл о

В с е г о — ■— — 4,58
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Рис. 2. Высокопрочная шпилька прикрепления 
безбалластных плит:

о — шпилька; б — гайка; в — шайба круглая; г — шайба 
прямоугольная индивидуальная
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Рис. 3. Болт для прикрепления коитр\;голка к без- 
балластным железобетонным плитам

а болт; б — гайка; в - - шайба плоская индивидуальная; 
г — шайба пружинная
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1 а 6 л и и а 3

Паиоснование 
элемента

<j
у г
S! “ с;с о

Масса, кг

РЛИНИНЫ общая

Болт М22 
Гайка М22 
Шайба пружин­

ная
Шайба плоская 

100X100X10 мм

1
2
1

1

0 92 
0,08 
0,05

0,8

1

0.92
0,16
0.05

0.8

И т о г о
1

-  1 -  
1

1,93

При укладке плит на дерево-резиновые и 
резиновые прокладки н соответствии с техни­
ческими условиями, утвержденными Главным 
управлением пути МПС, допускается примене­
ние шпилек из стали 40Х и 09Г2 без термооб 
работки.

Каждая шпилька комплектуется двумя 
ганками и двумя шайбами. В состав крепле­
ния плит вчецят также прямоугольные шайбы 
толщиной 20 мм индивидуального изготовле­
ния. Материал и масса шпильки и комплекту­
ющих деталей даны в табл. 2.

12.3. Болты для прикрепления 
контруголков

Контр уголки ь. безбалластным железобе­
тонным плитам прикрепляют болтами диамет­
ром 22 мм. длиной 280 мм. Болты г гайками 
к шайбами должны соответствовать рис. 3 и 
указаниям п. 8.1. приложения 8.

В комплект болта входят две гайки (гай­
ка и контргайка), одна пружинная шайба и 
одна плоская шайба размером !00у  100ХЮ мм 
индивидуального изготовления.

Масса болтов, гаек и шайб дана в 
табл. 3.

ПРИЛОЖЕНИЕ !3

АМОРТИЗИРУЮЩИЕ И ИЗОЛИРУЮЩИЕ 
ПРОКЛАДКИ И ВТУЛКИ

13.!. Прокладки под рельсовые подкладки 
на мостовых брусьях

Прокладки под рельсовые подкладки 
предназначаются для амортизации и умень­
шения износа мостовых брусьев.

Резиновые прокладки под подкладки ко­
стыльного скреплении (рис. \ ,а )  изготавли­
вают по чертежам ЦП67 (ОП 68-74), утверж­
денным Министерством путей сообщения, и 
техническим условиям ТУ 38 105551-86 из 
резиновой смеси РПЦ-15 пли РПД-48.

Резиновые смеси для изготовления про­
кладок должны удовлетворять следующим 
требованиям:

Предел прочности при не менее 5,0 МПа
р азры ве...................................  (50 кгс/см2)

Относительное удлине­
ние при разрыве . . . .  100%

Твердость на приборе 70 условных
ТМ-2 . .............................. единиц

Сопротивление истиранию не более 8,00 Па
(0,08 гс/смг)

Набухание в осевом мас­
ле «Лз» за 24 ч прн комнат­
ной температуре . . .  не выше 7%

Коэффициент старения по 
пределу прочности при
70 °С за 24 ч ....................не менее 0,6%

Температура хрупкости 
при гамораживании . . не выше 30 °С

Прокладки резиновые могут изготавли­
ваться способом формования нлн шприцева­
ния с последующей вырубкой деталей на 
прессе. Готовые прокладки должны быть ров­
ными, с чисто отпрессованными гранями и 
краями. Набухание готовых резиновых про­
кладок в осевом масле «Л» за 24 ч при ком­
натной температуре должно быть не выше: 
для формовых прокладок — 3%; для нефор­
мовых — 4,5%.

Резинокордовые прокладки под подклад­
ки КД65 раздельного скрепления на деревян­
ных шпалах или мостовых брусьях (рис. 1,6) 
изготовляют формовым способом согласно 
ТУ 38 104325-85 по чертежам 361-84, утверж­
денным Министерством путей сообщения, пз 
отходов обрезиненного корда н тканей 
(ТУ 38 3043-78; ТУДШ 29-78; ТУ 03-06-78) и 
резины подгорелой с неполным скорчннком 
(ТУ 38 3043-78; ТУ 38 30410-78;
ТУДШ-30-78).

Размеры с предельными отклонениями 
предназначены для проектирования оснастки, 
в готовых прокладках контролю подвергается 
размер, обозначенный звездочкой.

Б отверстиях пленку толщиной до 1,0 мм 
допускается не удалять.

Каждая прокладка на предприятии-изго- 
товителе маркируется. .Марка должна содер­
жать:

товарный знак предприятия-изготовителя;
обозначение прокладки (ОП 361) и гол 

изготовления (две последние цифры).
Резиновые и резинокордовые прокладки 

необходимо хранить в помещении при темпе­
ратуре от 0 до 25 °С в условиях, исключаю­
щих их повреждение. Кроме этого, прокладки 
должны быть защищены от воздействия пря­
мых солнечных луче}'! и находиться не ближе 
1 м от отопительных приборов. Прокладки 
следует предохранять от попадания на них 
масла, бензина, керосина и других разруша­
ющих резину веществ.

Прокладки разрешается хранить при ми­
нусовой температуре не ниже —25 °С при ус­
ловии отсутствия деформаций и ударных на-
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грузок. Перед укладкой в путь прокладки 
необходимо выдерживать не менее 24 ч при 
комнатной температуре.

13.2. Прокладки под рельсовые подкладки 
и путевые рельсы иа металлических 

поперечинах

На металлических поперечинах применя­
ют кордовые амортизирующие и изолирующие 
прокладки (рис. 2) под рельсовые подкладки 
н под подошву рельса. На мостах с автобло­
кировкой между кордовой прокладкой и ме­
таллической поперечиной необходимо допол­
нительно укладывать изолирующую прокладку 
из полиэтилена.

Кордовые прокладки под подошву путе­
вых рельсов изготавливают типа МГ1С-12 для 
рельсов Р65 и МПС-6 для P5G, а под рельсо­
вые подкладки — соответственно типов 
М ПС-13 и МПС-5 по чертежам ЦП 246, 
ЦП 247, ЦП 248, ЦП 249, утвержденным Ми­
нистерством путей сообщения, и техническим 
условиям на резинотехнические изделия 
ТУ 38 105376-82.

Кордовые прокладки изготавливают из 
ткани автопнев илн чефер с двусторонней про­
мазкой маслобензостойкой резиновой смесью 
на наприте (типа Кр-449).

По способу изготовления подкладки от­
носятся к формовым резинотканевым издели­
ям типа V6 ТУ 38 105376-82. а по условиям 
эксплуатации — к группе Б, в которую вхо­
дят резины, работающие в среде бензина.

топлива и масел в температурном интервале 
от —55 до + 6 0  °С.

Готовые кордовые прокладки должны 
удовлетворять следующим основным требова­
ниям:

Твердость на приборе не менее 
Т М - 2 ............................................. 70 единиц

Набухание в осевом мас­
ле «Л » за  24 ч при ком­
натной температуре . . .  не более 3% 

Предел прочности при не менее 5,5 МПа 
разрыве .....................  (55 кгс/см2)

Поверхность прокладок должна быть ров­
ной, без пузырей, трещин и надрывов. Не до­
пускаются:

включения высотой свыше 0,5 мм н сле­
ды нх выпадания глубиной свыше 0,5 мм;

недопрессовка, воздушные углубления 
(раковины, пузыри) глубиной более 0,5 мм;

обрывы ребер глубиной свыше 0,5 мм н 
длиной более 5 мм.

Кордовые прокладки хранят в помеще­
нии с температурой воздуха от — 15 до 
+ 3 0 °С  В случае хранения прн температуре 
ниже 0 °С подкладки должны быть выдержа­
ны до монтажа илн эксплуатации при темпе­
ратуре не ниже + 1 5  °С в течение не менее 
24 ч.

При хранении прокладки необходимо за­
щищать от воздействия прямых солнечных лу­
чей. а также веществ, разрушающих резину; 
масел, топлив, кислот, щелочей. Не следует

Рис. I. Прокладки на мостовых брусьях:
а -  резиновая под подкладку косты льного скрепления, условное обозначения Д65ЦП-67 (Д50 ОП 
38-74); м асса 0,61 (0.5*2) кг; б — резннокордовая под подкладку раздельного ш урупного скрепления; 

условное обозначение прокладки КД65 О П  361; м асса 0,66 кг.
П р и м е ч а н и е .  Б ез скобок даны  разм еры  и м асса прокладок для рельсов Р65, в ск об­

ках -- для рельсов Р50
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Рис. 2. Прокладки на металлических поперечинах:
а — кордовая М ПС-12 (ЦП 248) под рельс Р65, масса 0,43 кг; б - кордовая МПС-13 (ЦП 249) под рель­
совую подкладку для рельса Р65, масса 0,97 кг; в ~к о р д овая  МПС-6 (ЦП 247) под рельс Р50, масса 
0,38 кг; г кордовая МПС-5 (ЦП 246) под рельсовую подкладку для рельса Р50, масса 0,94 кг; д  — 
прокладка изолирующая полиэтиленовая для рельсов Р65, условное обозначение ПИМ-65 (ОП 115-74), мас­

са 0,25 кг.
П р и м е ч а н и е .  В скобках указаны шифры и номера чертежей, утвержденных Главным управ­

лением пути МПС

их размещать ближе 1 м от теплоизлучающих 
приборов.

Полиэтиленовые изолирующие прокладки
предназначены для увеличения электросопро 
тивления между подкладками раздельных 
рельсовых скреплений и мостовым полотном 
прн автоблокировке. Изготовляют проклад­
ки по чертежам ОП 115-74, утвержденным 
МПС, и техническим условиям ТУ 32 ЦП 
338-73 из полиэтилена марки 206-09 высшего 
сорта по ГОСТ 16338—85Е. Допускается так­
же применение полиэтилена марок 207 и 208 
с рецептурой №  10, 11 и 12.

13,3. Прокладки под рельсовые подкладки 
и путевые рельсы иа железобетонных шпалах 

и безбалластных железобетонных плитах

На железобетонных шпалах и безбалла­
стных железобетонных плитах для электри­
ческой изоляции и амортизации пути уклады­
вают резиновые прокладки под рельсовые 
подкладки и под путевые рельсы (рнс. 3). 
Эти прокладки изготавливают по чертежам 
соответственно ЦП IS3 и ОП 143—74, утверж­
денным МПС.

Резиновые смесн для изготовления про­
кладок должны соответствовать маркам и 
техническим условиям, приведенным инже в 
таблице.

Н аименование  
рецептуры  

резиновой смеси
Технические условия  

на изготовление

РП 101-15 ТУ 38 1051215-86
РПД-48 ТУ 38 105551-86
ЛЖ-220 ТУ 38 105376-82

По фнзико-механическим показателям ре­
зиновая смесь РП 101-15 должна удовлетво­
рять следующим требованиям:

Сопротивление разрыву 7,5 МПа
не менее ..........................  (75 кгс/см2)

Относительное удлине­
ние   . 200%

Твердость по ТМ-2 . . 60 условных
единиц
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Рис. 3. Прокладки под рельсовые подкладки и путевые рельсы Р65 и Р75 на железобе­
тонных шпалах:

а — резиновая под рельсовую подкладку, условное обозначение КБХ10 ЦП 153, масса 0,63 кг: 6 — 
резиновая под путевой рельс, условное обозначение ЛБР65Х8 ОП И З -74. масса 0.4 кг

Коэффициент старения 
по пределу прочности за 
24 ч при 100°С . . . .  не менее 0,8

Сопротивление истира- не более 6,5 Па 
кию . . . . . . . . .  (0,065 ге/ем2)

Удельное объемное со­
противление электрическо- не менее
му току ..................................  10s Ом/см

Температура хрупкости 
при замораживании . не выше - 3 7 СС

Готовые прокладки должны удовлетво­
рять следующим требованиям:

Твердость по 7М-2 . . не менее 60 ус­
ловных единиц

Набухание в осевом мас­
ле «Л » за 24 ч при ком­
натной температуре . . .  не более 4,7% 

Удельное сопротивление не менее
электрическому току . . .  10* Ом/см

Прокладки должны быть ровными, с чи­
сто отпрессованными краями и гранями вы­
емок. Разнотолшинность не должна превы­
шать 0,7 мм.

Местные раковины, возвышенности, углуб­
ления и посторонние неметаллические включе­
ния допускаются величиной не более 0,5 мм.

При хранении прокладки необходимо за ­
щищать от действия прямых солнечных лу-
88

чей и хранить в помещении при температуре 
о г -г 5 до +  25 сС и относительной влажности 
воздуха не более 65 %.

13.4. Прокладки под коитруголки 
на железобетонных шпалах 

н безбалластных железобетонных плитах

При устройстве пути на железобетонных 
шпалах или безбалластных железобетонных 
плитах под контруголки необходимо уклады­
вать резиновые прокладки (рис. 4). Эти про­
кладки могут быть изготовлены из резино­
вых прокладок для железобетонных шпал 
или из других резиновых или кордовых про­
кладок толщиной 8— 10 мм.

13.5. Изолирующие втулки и трубки

Для изоляции болтов, прикрепляющих 
рельсовые подкладки к железобетонным шпа­
лам, железобетонным безбалластным плитам 
ь металлическим поперечинам, применяют изо­
лирующие втулки и трубки (рис. 5). Втулки 
для железобекжных шпал н плит изготавли­
вают по чертежам ЦП 142, ЦП 180 и техни­
ческим условиям ТУ 32 ЦП748-86, утвержден­
ным МПС.



Втулки, изготовляемые прессованием из 
текстолита, должны удовлетворять следую­
щим требованиям:

Прочность при сжатии не менее 12 МПа
(120 кгс/см2)

[40 кН (4000 кгс) 
на втулку!;

Сопротивление электри­
ческому току в сухом со­
стоянии ............................. . не менее

106 Ом/см
Водопоглощение за 24 ч не более 1,3%

Поверхность втулки должна быть гладкой 
и не иметь трещин.

Изолирующие втулки по чертежам 
1Ш 142, ЦП 180 комплектуются металличе­
ской скобой ЦП 138, которая ставится между 
изолирующей втулкой н пружинной шайбой. 
Скобу можно изготавливать из полосовой 
стали любых марок.

Для изоляции болтов прикрепления рель­
совых подкладок к металлическим поперечи-

Рнс. 4. Прокладки резиновые под коитруголки 
(масса 0,22 кг)

7: Ютах

к ! ! р .

Jf ! 1 _
^  J

Вид А

Г Ж " J  J L j *

,------------ 11------------ -

+0,$

Рис. 5. Изолирующие втулки и трубки:
и - втулка ЦП 1 Л*. ЦП 180. материал - текстолит, масса 0,04 кг; О -  втулка ВИ-22 00, материал 
текстилит, масса 0.0*4 кг, в трубка ЦП 109. материал текстолит или резина, масса 0,017 кг. 
г — сьоГы' ЦП 138 для изолирующих втулок ЦП И? и ЦП {НО, материал — СТЗ. масса 0.088 кг
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нам применяют втулки и трубки из текстоли­
та. Основные требования на прессованные 
текстолитовые изделия приведены выше.

Изолирующие труби и допуск ается изго­
тавливать из резиновой технической трубки 
типа 3, морозостойкой, средней твердости, по­
ставляемой по ГОСТ 5496—78.

ПРИЛОЖ ЕНИЕ 14 

УРАВНИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ
14.1. На мостах с мостовым полотном на 

деревянных* поперечинах используются урав­
нительные приборы типа Р65 по проекту 
ПТКБ ЦП МПС №  1262A.GG.000 {с 1988 г. 
по проекту ПТКБ ЦП МПС № 1262А 00.000- 
03), а на мостах с мостовым полотном на ме­
таллических поперечинах и беэбалластных 
плитах — модификации этих уравнительных 
приборов. В отдельных случаях на малодея-

Т а  б л  н ц а 1
1• ж

я&
сер
Rg

• S

Номер проекта
!&
3  =
A s 3  а вод- изготовитель
— afi
?  ь*Ь о Я t-V Bf

Р65 1262A.00.000 1975 Новосибирский

Р55

стрелочный завод 
(НСЗ)

1262А.00.000—
03

1985 То же

Р50 012A.00.000 1976 Муромский стре­
лочный завод 
(МСЗ)

тельных линиях н для замены с$чцествующих 
с разрешения Главного управления пути МПС 
могут использоваться уравнительные приборы 
типа Р50 ро проекту ПТКБ ЦП МПСАГ9 012А.
06.000. Паспортные данные и технические ха­
рактеристики указанных уравнительных при­
боров приведены в табл. I и 2.

14.2. Уравнительные приборы типа Р65 по 
проекту № 1262А.00.000 и по проекту 
№  1262А .00.000-03 используются в холодном 
н умеренном климате, имеют неподвижные 
остряки и подвижные рамные рельсы, смонти­
рованные на лафетах, а также стыковые, кор­
невые и переходные мостики, с помощью ко­
торых осуществляется стыкование приборов с 
рельсовым путем на мосту, закрепление их на 
мостовом полотне и обеспечивается нормаль­
ная рьбота переходных пролетов.

В связи с неподвижными остряками ши­
рина рельсовой колен в пределах уравнитель­
ного прибора не меняется (рис. 1). Уравни­
тельные приборы прикрепляют к мостовым 
брусьям с помощью специальных металличес­
ких прокладок.

Уравнительные приборы рассчитаны иа пе­
ремещение подвнжных концов пролетных стро­
ений до 750 мм. Прн этом переходной мостик 
должен поддерживаться дополнительной ме­
таллической поперечиной (входит в комплект 
уравнительного прибора), опирающейся на 
специальные конструкции, разрабатываемые 
проектной организацией при привязке уравни­
тельного прибора. При расчетных перемещени­
ях про лети ых строений в интервале от 0 до 
330 мм дополнительные устройства не требу­
ются, а в интервале от 0 до 375 мм металли­
ческая поперечина укладывается непосредст­
венно на пролетное строение вместо крайнего 
бруса.

Уравнительный прибор по проекту 
№ 1262 А 00.000-03 отличается от проекта 
№ 1262A.00.000 меньшей шириной лафета за 
счет изменения крепления рамных рельсов и 
остряков и соответственно меньшей длиной

Т а б л и ц а  2

Номер проекта

М аксималь­
н а* величина 
перемещения 

(рас четный 
ш аг), мм

Длина уравнитель­
ного прибора1, мм

М аксималь­
ная ширина 
уравнитель­
ного прибо­
ра в сборе 2, 

мм

Вы сота 
уравнитель­
ного прибо­
ра в  сб о р е8, 

мм

Ширина
колеи,

мм
М асса 4, 

кг

1262А.00.000 750 min 12 117 
max 12 867

2220 (2090) 228 1520 8109

1262А.00.000-03 750 min 12 487 
max 13 237

2088 228 1520 11 020

012A.00.000 236 min 9 527 
max 9 763

2140 1S1 1520 3 750

! Длина уравнительного прибора измеряется от торца рамного рельса до торца остряка; длина счи­
тается наименьшей ftnin) прн перемещении остряка (рамного рельса) а, равном нулю, а наибольшей 
(ш ах) — при перемешении остряка (рамного рельса), равном расчетному ш агу  врасч.

2 Д ля уравнительных приборов по проектам 1262А.%.000 н 1262А.ОО.ООО-03 дана ширина изделия 
по подкладкьм н в скобках по лаф етам , для уравнительного прибора 012A.00.000 — разм ер по лафетам.

3 Вы сота изделия измеряется от низа прокладки под подкладкой до поверхности катания.
4 М асса изделия приводится по данным заводов-посгашциков.
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подкладок, что обеспечивает лучшие условия 
крепления мостовых брусьев и противоугон­
ных (охранных) уголков прн наиболее рас­
пространенном расстоянии между наружными 
гранями верхних поясов продольных балок 
пролетных строений.

14.3. На мостах с безбалластным мосто­
вым полотном или металлическими поперечи­
нами укладывают модифицированные уравни­
тельные приборы по проекту ГТТКБ ЦП МПС 
№ 1262А 00.000-03. В модифицированном при­
боре изменены конструкция н размеры под­
кладок, вводятся дополнительные элементы 
амортизации н электроизоляции (рис. 2).

14.4. Уравнительный прибор типа Р50 по 
проекту № 012А.00.000 имеет неподвижные 
рамные рельсы, подвижные острякн, смонти­
рованные на лафетах, н стыковые плиты (мос­
тики) для стыкования прибора с путевыми 
рельсами и закрепления его на пролетных 
строениях. Левая н правая нитки уравнитель­
ного прибора соединяются между собой угол­
ковыми связями.

В связи с перемещением остряка при ра­
боте уравнительного прибора ширина рельсо­
вой колен в пределах длины остряков изме­
няется в интервале 1520—1530 мм (рис. 3).

14.5. Уравнительные приборы укладыва­
ются и эксплуатируются согласно требовани­
ям Правил и технологии укладкн и замены 
уравнительных приборов на мостах н инструк­
ции по монтажу и эксплуатации, приведенной 
в составе проектной документации.

Т а б л и ц а  3

S О<и вг

к 0->~а

Значение полного перемещения рельсов, 
мм, прн температурных пролетах, м

| £ g  8cs 5 js 
O C J D П О 130 160 2 2 0 260 320

U C  Я О ,

65 126 149 183 252 298 367'
70 133 157 193 265 314 386
75 139 164 202 278 329 405
80 146 176 212 291 344 424
85 152 180 221 304 360 443
90 158 187 231 317 375 461
95 165 195 240 330 390 480

100 171 203 250 343 406 499
105 178 210 259 356 421 518
n o 184 218 268 369 436 537

П р и м е ч а н и я .  1. В таблице учтены пере­
мещения от временной нагрузки прн напряжении в 
поясах пролетных строений <т=0.08 МПа 
(800 кгс/см б- Д ля температурных пролетов, указан­
ных в таблице, эти перемещения составляю т соот­
ветственно 42, 48, 61, 84, 99, 121 мм. Перемещения 
неразрезных пролетных строений могут приниматься 
в половинном размере.

2. Годовая температурная амплитуда рельсов 
приведена в приложении 15.

3. Д ля температурных пролетов, не указанных 
в таблице, значения полного перемещения могут 
быть определены путем умножения табличных дан­
ных на соотношение пролетов.

Т а б л и ц а  4
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ре

ль
со

в 
/т

а
х

°с

Значения с . мм, прн температурных 
пролетах, м

по 130 160 2 2 0 260 320

0 42 50 61 84 99 121
5 48 57 71 97 115 141

10 55 65 80 ПО 130 160
15 61 73 90 123 145 179
2 0 68 80 99 136 161 198
25 75 88 108 149 176 217
30 81 96 118 162 191 235
35 88 103 127 175 207 254
40 94 111 137 188 222 273
45 101 119 146 201 237 292
50 107 126 156 214 253 311
55 114 134 165 227 268 330
60 120 142 174 240 283 349
65 ■ 127 149 184 253 299 368
70 133 157 193 266 314 386
75 140 165 203 279 329 405
80 146 173 212 292 345 424
85 152 180 222 305 360 443
90 159 188 231 318 375 462
95 165 195 241 331 391 481

П р и м е ч а н и я .  I. В таблице учтены пере­
мещения пролетных строений с ездой понизу от вре­
менной нагрузки при напряжении в ннжннх поясах 
<7=0,08 МПа (800 кгс/см2) (см. примечание I к 
табл. 3).

2. Д ля пролетных строений с ездой иоверху 
разрешается пользоваться указанной таблицей с 
уменьшением табличных значений а на величину 
перемещения пролетных строений от временной на­
грузки.

3. Значение *тах принимается согласно прило­
жению 15.

4. Д ля температурных пролетов, не указанны х 
в таблице, значения а м огут определяться путем ум ­
ножения табличных данных на соотношение проле­
тов.

14.6. Величины полных перемещений рель­
сов (в зависимости от годовой амплитуды тем­
ператур в районе расположения моста) для 
наиболее распространенных температурных 
пролетов приведены в табл. 3.

Прн укладке уравнительного прибора под­
вижной остряк (рамный рельс) устанавлива­
ется так, чтобы расстояние а от острия остря­
ка (в уравнительном приборе Р50) илн торца 
рамного рельса (в уравнительном приборе 
Р65) до риски на лафете соответствовало ал­
гебраической разности между температурой 
воздуха при укладке уравнительного прибора 
и наибольшей положительной температурой 
воздуха fmax в районе расположения моста.

Значения величины а для наиболее рас­
пространенных температурных пролетов при­
ведены в табл. 4.
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Рис. 1 Уравнительный прибор типа Р65 (проект I262A.000.00):
2 — уравнительны й«  — схем а прибора; б — схем а укладки  прибора; / — пролетное строение № 

1 прибор; 3 — пролетное строение №  2

А - А Рабочая грань 
15  ^  3W

А: А 3,5 ^  Рабочая грань 
215 М р  160

Рис. 2. Поперечные сечения уравнительного 
прибора типа Р65 по проекту JN& I262A.000.00 

(вблизи начала остряка):
а — при укладке уравнительного прибора л а д ере­
вянных поперечинах; б — то ж е  на безбалластной  
ж елезобетонной плите; в — то ж е на металлических 
поперечинах; / рамный рельс; 2 —■ оетрчк; 3 — л а ­
ф ет; 4 - подкл ад ка; 5, 6 - - ам ортизирую щ ие про*

кладки; 7 — электроизоляция

Рис. 3. Уравнительный прибор типа Р50 (проект №  012.00.000);
S,' n a" .........  ' ....... ‘ ** 1: 2 — уравнительный прибор;схем а прибора; п - с х е м а  укладки. / пролетное строение

3 пролетное строение К? 2
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П РИ Л О Ж ЕН И Е 15
Р А С Ч Е Т Н Ы Е  Т ЕМ П ЕР А ТУ Р Ы  Р ЕЛ Ь С О В  

НА М О СТАХ С Е Т И  Ж Е Л Е З Н Ы Х  
Д О Р О Г С С С Р  Д Л Я  У К Л А Д К И  

У Р А В Н И Т Е Л Ь Н Ы Х  П РИ БО РО В
И С О Д ЕРЖ А Н И Я  Б ЕС С ТЫ К О В О ГО  П У ТИ 1

Температура 
рельсов. СС

v С. ~ ™s 3
н S

Желе шодорожныг 
станции летняя 

(нанвыс- 
шая! i ' max

зимняя
(наиьнз-

шэя> 'min

1 *  Я. Я 1 н<и а.>* *  У 4- <
2 2.fr

Абакан к8 —50 98
Агрыз 47 —50 97
Л кета фа 50 — 26 76
Алатырь 48 ! „44 92
Александров Гай 52 —43 95
Алма-Ата 52 —38 90
Алят 51 —18 69
Андижан Г4 -29 83
Арзамас 47 —43 90
Армавир 52 —34 86
Архангельск 44 —45 89
Арысь 56 —36 92
Астрахань 50 —34 84
Аткарск 50 —42 92
Ахтуба 55 — 37 92
Ачинск 49 - с о 109
Ашхабад 57 —24 81
Баку 50 - 1 3 63
Балхаш 51 --46 97
Барнаул (Алтай­
ский край)

48 — 52 100

Батайск 50 —33 83
Батуми 50 —8 58
Белгород 51 —-37 88
Белогорск 50 —48 98
Белокоровичи 49 —34 | 83
Белореченская 51 —34 85
Бендеры 49 ; —31 80
Бердяуш 48 —46 94
Бийск 49 -  5'* 102
Биробиджан 49 -43 92
Благовещенск 51 —45 96
Благотарное 53 -3 7 90
Богдановичи 48 —43 91
Боготол 48 -5 3 10!
Бологое 45 —50 95
Борзя 51 —55 106
Борисов 46 -41 87
Борнсоглебск 53 -41 94
Брест 47 -36 83
Брянск чЗежица) 48 — 42 90
Бугульма 48 —44 92
Бугуоуслан 50 -49 99
Буй * ‘ 45 -4 8 93
Бурея 50 -50 100
Ваган 49 !S —47 96
Валуйке 52 ;! —37 89
Вельск 46 - 5 0 96
Великие Луки 45 —46 91

Продолжение прилож. 15

Желеэнодороа ные 
станцил

Температуоа 
рельсов. Ч*

Ра
сч

ет
на

я 
те

м
­

пе
ра

ту
рн

ая
 а

м­
пл

ит
уд

а 
Т

летняя 
(нанзыс 

шая) /та х
ЗИМНЯЯ

(нанниз- 
шая> 'min

Верхотурье 46 —52 98
Вильнюс 45 -3 7 82
Винница 48 —36 84
Витебск 46 —41 87
Владивосток 46 —31 77
Владимир 47 -4 8 95
Иозяесенск 50 -3 0 80
Волгоград 52 -3 6 88
Вологда 45 —48 93
Волховстрой 43 —49 92
Воркута 41 -5 2 93
Воронеж 51 —38 89
Воткииск 48 —49 97
Выборг 42 -3 8 80
Выдрико 41 —40 81
Вязьма 46 — 43 89
Вятские Поляны 49 —47 96
Голутвин 48 —44 92
Гомель 47 —35 82
Горловка 50 —37 87
Г ороблагодатскан 46 —48 94
Гороховец 47 —43 90
Горький 47 —41 88
Гребенка 48 —35 83
Гродно 46 —35 81
Грозный 51 -3 3 84
Грязи 49 -3 8 87
Г урьев 55 -3 8 93
Даугавпилс 46 —43 89
Дербент 48 —21 69
Джамбул 54 —41 95
Джульфа 53 —30 83
Днепропетровск 50 —34 84
Дно 45 —42 87
Дружинине 48 —43 91
Душанбе 53 —27 80
Евгеньевна 48 —42 90Нилах 52 -1 8 70
Ейск 49 -3 1 80
Елгава 45 —34 79Елец 48 —38 86Ереван 51 —31 82Ерофей Павлович 47 —51 98Житомир 48 —35 83Жлобин 46 —36 82Забайкальск 51 —55 106Западная Двина 45 —46 91Запорожье 51 —34 85Защита 5! — 49 100Зиадин 56 —29 85Зилово 49 -5 4 103Зима 46 -5 5 101Знаменка 50 —35 85Золотоноша 49 —37 86Иваново 48 46 04Ижевск 47 46 93
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Продолжение прилож.  15 Продолжение прилож. 15

Железнодорожные
станции

Температура 
рельсов, °С
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пл
ит

уд
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га Железнодорожные
станции

Температура 
рельсов, °С

I Р
ас

че
тн
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ем
- 

| п
ер

ат
ур

на
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ам
­

пл
ит

уд
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ra

летняя
(наивыс-

шая> 'max

зимняя
(наиииз-

шая> 'т(п

летияя 
(иаивыс-

шая> 'max

зимняя 
(ианннз- 

шая, <ш1„

Илецк 52 —42 94 Лиски 50 —38 88
Низа 49 —44 93 Лихая 52 —40 92
Иркутск 46 —50 96 Лодейиое Поле 42 —48 90
Ишим 50 -49 99 Лозовая 50 —48 98
Йошкар-Ола 48 —47 95 Локоть 50 —48 98
Казалииск 54 —40 94 Луганск 50 —42 92
Казань 48 —47 95 Луцк 48 -3 4 82
Калинин 48 —50 98 Львов 47 —33 80
Калининград 46 —33 79 Льгов 47 —38 85
Калинковичи 48 -3 6 84 Магнитогорск 49 —46 95
Каидагач 53 —48 101 Маизовка (Си- 48 —42 90
Кандалакша 41 —42 83 бирцево)
Канск- Енисейский 48 —51 99 Мариинск 47 —55 102
Караганда 50 —49 99 Мары 58 —24 82
Карталы 51 —44 95 Махачкала 47 —26 73
Карымская 48 —50 98 Минск 45 —39 84
Каунас 45 —36 81 Мичуринск 50 -3 7 87
Кашин 47 —47 94 Могилев 46 —42 88
Кашира 49 —44 93 Могилев-Подоль­
Кемчуг 48 —53 101 ский 48 —33 81
Керчь 47 —26 73 Могоча 46 —53 99
Кзыл-Орда 56 —38 94 Молодечио 45 -3 9 84
Киев 49 —32 81 Москва 47 —42 89
Кизляр 52 —30 82 Мурманск 42 —37 79
Кинель 49 —43 92 Муром 47 —43 90
Киров 47 —45 92 Нарва 43 —40 83
Кишинев 49 —32 81 Невель 45 —46 91
Клайпеда 44 —35 79 Нерехта 47 —46 93
Клюквенная 48 —52 100 Нерчинск 50 —54 104
Ковров 47 —48 95 Нижиеаигарск 44 —47 91
Кокчетав 52 —51 103 Нижиеудииск 47 —54 101
Коломна 48 —44 92 Нижний Тагил 47 —49 96
Комсомо л ьск-и а - 49 —50 99 Николаев 50 —30 80
Амуре Новгород 44 —45 89
Коиотоп 47 —37 84 Новороссийск 49 —24 73
Коростеиь 49 —34 83 Новосибирск 48 —50 98
Кострома 47 —46 93 Няндома 43 —47 90
Котельнич 47 -4 6 93 Облучье 50 —46 96
Котлас 47 —51 98 Овруч 49 —34 83
Краснодар 52 —36 88 Одесса 47 —28 75
Красноуфнмск 48 —48 96 Омск 50 —49 99
Красноярск 48 —53 101 Орджоникидзе 47 —34 81
Красный Узел 48 —44 92 Орел 48 —39 87
Кременчуг 50 —35 85 Оренбург 52 —42 94
Кричев 46 —39 85 Орск 52 —44 96
Кропачево 48 —45 93 Орша 46 —39 85
Крустпилс 46 —43 89 Павлоград 50 —34 84
Куйбышев 49 —43 92 Павлодар 52 —47 99
Курган 50 —49 99 Пенза 48 —43 91
Курск 47 —38 85 Пермь 47 —45 92
Кустанай 52 —51 103 Петровский завод 47 —55 102
Кушка 56 —33 89 Петрозаводск 44 —40 84
Ленинабад 56 —27 83 Петропавловск 51 —53 104
Ленииакан 46 —41 87 Повориио 51 —39 90
Ленинград 43 -3 6 79 Полоцк 46 —39 85
Лиепая 44 —33 77 Полтава 48 —37 85
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Продолжение прилож. 15 Окончание прилож. 15

Железнодорожные
станции

Темпе
релы

летняя 
(ньивыс- 

шая) /тах

деатура 
;ов, °С

зимняя 
(иьиниз- 

шая) <га1п

s Sа» гаь к « К гаЬ» га к В С- га (• >.£ ь С га (- с с. 3S *  ft- г; С. С С1

Помошная 50 —35 85
Посьет 48 —28 76
Поти 51 —11 62
Проектная 47 —53 100
Псков 46 —41 87
Плтачевск 52 —41 93
Пятигорск 51 —33 84
Раздельная 47 —28 75
Ржев 46 —47 93
Рига 45 -3 1 76
Ровно 48 —36 84
Ростов-Г лавиый 50 —33 83
Ртищево 50 —43 93
Рязань 48 —41 89
Самарканд 54 —30 84
Сарапул 48 —46 94
Саратов 50 —41 91
Сасово 48 —42 90
Свнрь 44 —44 88
Семипалатинск 52 —49 101
Серпухов 48 —44 92
Синарская 49 —46 95
Синельииково 50 —34 84
Сковородиио 46 —52 98
Славяиск 51 —38 89
Слуцк 45 —36 81
Слюдяика 41 —40 81
Смоленск 48 —41 86
Скнгиревка 49 —31 90
Советск 46 —35 81
Советская Гавань 49 —42 91
Соиково 45 —50 95
Сорокская 42 —41 83
Сосыка 51 —34 85
Сочи 48 —14 62
Сретеиск 50 —55 105
Старая Русса 44 —42 86
Старомииская 52 —34 86
Старый Оскол 51 —37 88
Сургут 44 —55 99
Сухуми 50 —12 62
Сызрань 51 —44 95
Тайга 47 —53 100
Тайшет 47 —53 100
Таллин 43 —32 75
Тамбов 50 —39 89
Тарту 45 —35 80
Татарская 50 - 4 7 97
Ташкент 54 —30 84
Тбилиси 50 —23 73
Теджен 58 —25 83
Темир 53 —43 96
Тернополь 47 —34 81
Тимашевская 50 - 3 6 86
Тихвии 45 —51 96
Тихорецкая 52 —34 86

Железнодорожн ые 
станции

Температура 
рельсов. °С
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ас
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тн
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ам
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а

летняя
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шая)
*тах
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(иаи*

низшая)
*min

Тобольск 48 —46 94
Томск 46 —55 101
Тула 48 —42 90
Тыида 46 —54 100
Тюмень 50 —50 100
Ужгород 50 —28 78
Улаи-Удэ 50 —51 101
Ульяновск 50 —48 98
Умань 48 —37 85
Уральск 52 —43 95
Урсатьевская 57 —28 85
Уса 42 —53 95
Усть-Каменогорск 51 —49 100
Усть-Нюкжа 49 —54 103
Уфа 49 —44 93
Уфалей 46 —46 92
Фрунзе 52 —38 90
Хабаровск 50 —43 93
Харьков 49 —36 85
Херсон 49 —32 81
Хилок 49 —52 101
Хутор-Михайлов-
ский

48 —36 84

Целиноград 52 —52 104
Цимлянская 51 —38 89
Чара 45 —57 102
Чарджоу 55 —24 79
Чебоксары 48 —44 92
Челябинск 49 —44 93
Черемхово 45 - 4 8 93
Череповец 46 —49 95
Чернигов 49 —34 83
Черняховск 46 —35 81
Чита 47 —54 101
Чишмы 50 —48 98
Чудо во 44 —46 90
Чулымская 48 —52 100
Чусовская 47 —45 92
Шадрииск 49 —47 96
Шарья 46 —44 90
Шахуиья 47 —44 91
Шепетовка 48 —36 84
Шилка 50 —53 103
Янов 48 —34 82
Яр 47 —46 93
Ярославль 46 —46 92

П р и м е ч а н и я :  I. Температура рельсов на
мостах на основании многолетних наблюдений при­
нята: иаивысшая летняя /шах — на Ш °С выше тем­
пературы воздуха, наннизшая зимняя /ш(п — равной 
температуре воздуха.

2. Для населенных пунктов, не приведенных в 
таблице, расчетная температурная амплитуда рель­
сов определяется по СНнП 2.01.01-82, с учетом при­
мечаний п. 1 к настоящей таблице.

3. При установке н проверке положения по­
движных опорных частей пролетных строений лет­
няя (наивысшая) температура воздуха принимается 
на 10° меньше температуры рельсов.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 16

УКАЗАНИЯ ПО УСТРОЙСТВУ 
И СОДЕРЖАНИЮ БЕССТЫКОВОГО ПУТИ 

С УРАВНИТЕЛЬНЫМИ РЕЛЬСАМИ 
НА МЕТАЛЛИЧЕСКИХ МОСТАХ

1. Общие положения

1.1. Настоящие Указания устанавливают 
порядок выполнения работ по укладке и со­
держанию бесстыкового кути с сезонными 
уравнительными рельсами, применяемыми 
вместо уравнительных приборов, на металли­
ческих мостах с ездой на деревянных попере­
чинах н температурными пролетами до ПО м 
включительно.

Укладка пути с сезонными уравнительны­
ми рельсами в других случаях (при мостовом 
полотне с металлическими поперечинами или 
безбалластнымп железобетонными плитами или 
при температурных пролетах более ПО м) 
может производиться по согласованию с 
Главным управлением пути МПС-

1.2. Укладка уравнительных рельсов вмес­
то уравнительных приборов должна выпол­
няться но проекту, разработанному мостонс- 
пытательиой станцией дороги совместно с дис­
танцией пути на основании материалов об­
следования состояния рельсового пути, мосто­
вого полотна и проезжей части пролетных 
строений, с учетом требований настоящих Ука­
заний. Проект утверждается руководством 
службы пути

1.3. Проект укладки пути с уравнитель­
ными рельсами на мосту должен содержать

схему укладки сварных рельсовых пле 
тей н уравнительных рельсов с указанием 
размеров температурных пролетов и длины 
ре л ьсов ых плетей, а та к же рас поло ж ей и я рель­
совых плетей относительно пиипятого репера 
(п. 3.7);

расчет дозоров в стыках и определение 
температурного интервала замены уравнитель­
ных рельсов;

схему закрепления рельсовых плетей на 
мостовом полотне и подходах;

места хранения сезонных уравнительных 
рельсов в пределах каждого температурного 
пролета;

проект орга-шзаииц работ но укладке 
рельсовых плетен и уравнительных рельсов:

сроки замены сезонных уравнительных 
рельсов.

1 4. Работники, отвечающие за укладку и 
содержание на моста; рельсового нети с урав­
нительными рельсами (бригадиры пути, до­
рожные мастера, начальники участков, про 
нзводнтели работ н др.|, должны знать и вы­
полнять по кругу своих обязанностей настоя­
щие Указания а также требования проекта.
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2. Рельсовые плети 
и уравнительные рельсы

2.1. На мостах с температурными проле­
тами до ПО м включительно, как правило, ук­
ладывают в каждом пролете три пары урав­
нительных рельсов. Крайние рельсы должны 
иметь длину 12,5 м, а средний (сезонный) 
рельс в осенне-зимний период — 12.5 м, в 
весенне-летиий — 12,46 м. В отдельных слу­
чаях, указанных в пп. 2.5 и 2.9, укладыва­
ют четыре уравнительных рельса (три рель­
са длиной по 12,5 м и один рельс сезонный 
длиной 12.5 или 12,46 м). Применение более 
четырех уравнительных рельсов не рекоменду­
ется,

2.2. При укладке вновь или прн замене 
уравнительных приборов уравнительными рель­
сами на пролетных строениях моста должны 
укладываться рельсовые плети, сваренные, как 
правило, из новых обьемнозакаленных рель­
сов типа Р65, и уравнительные рельсы того 
же качества и типа. Концы рельсовых плетей 
и уравнительных рельсов должны иметь отвер­
стия для ус та ношш всех болтов при шести - 
дырных накладках. Рельсовые плети и урав­
нительные рельсы во всех случаях должны 
быть одного вида термообработки.

2.3. Рельсовые плети, укладываемые на 
мостах с уравнительными рельсами, должны 
быть промаркированы в порядке, предусмот­
ренном Техническими указаниями по укладке 
и содержанию бесстыкового пути.

2.4. Уравнительные рельсы следует укла­
дывать на подвижном койне пролетного строе­
ния гак, чтобы крайний рельс перекрывал про­
межуток смежными пролетными строениями 
или пролетным строением н устоем (рнс, а). 
В последнем случае разрешается располагать 
уравнительные рельсы устоем с размеще­
нием первого стыка на расстоянии 5—10 м от 
шкафной стенки, с учетом при определении 
расчетной величины зазоров в стыках ураьни 
тельных рельсов в соответствии с п. 2.9 фак­
тической длины рельсовой плети с уравнитель­
ными рельсами (рнс. б).

Концы сварных рельсовых плетей, при­
мыкающие к устою с неподвижными опор­
ными частями пролетного строения, должны 
располагаться за устоем не ближе 5 м н не 
далее 10 м от шкафной стенки (рнс. в }.

2 5. Для сокращения числа рельсовых сты­
ков в пределах моста прн расположении меж­
ду температурным пролетом н устоем берего­
вого пролетного строения длиной до 25 м свар 
ьые плети, уложенные в примыкающем темпе­
ратурном пролете, разрешается удлинять гак, 
чтобы концы нх располагались «а шкафной 
стенкой устоя (рис. г и д ). Количество урав­
нительных рельсов в этом случае определяет­
ся в соответствии с п. 2.9, с учетом фактичес­
кой длины рельсовой и лети с уравнительными 
рельсами. При расположении на подходе бес­
стыкового пути ои должен отделяться от пути 
на мосту не менее чем двумя парами рельсоь 
глиной 12,5 м.
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Рис 1. Схемы укладки уравнительных рельсов на мостах

2.6. Бесстыковые рельсовые плети» уложен­
ные па подходах, должны быть отделены от 
пути на мосту двумя парами рельсов длиной 
12,5 м (рис. с н ж ) .  При подвижных опорных 
частях на устое допускается расположение 
уравнительных рельсов по схеме на рис б,

2.7. Сварные рельсовые плети н уравни­
тельные рельсы должны прикрепляться к мос­
товому полотну костыльными скреплениями, 
за исключением сезонных (периодически з а ­
меняемых) рельсов, которые, как правило, 
дочжиы укладываться на раздельном клем­

мном скрепленнн. Прн этом лапки клемм долж­
ны быть укорочены так, чтобы они не защем­
ляли подошвы рельсов.

2.8. Для предупреждения угона пути в пре­
делах моста сварные рельсовые плети у не­
подвижных концов пролетных строений за­
крепляют четырьмя парами винтовых проти- 
воугонов (приложение 8), устанавливаемых 
«в замок» у брусьев, прикрепленных к проти­
воугонным уголковым коротышам на верхних 
поясах продольных балок в зоне неподвижного 
конца пролетною строения, с установкой до-
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полиительиых противоугонных уголковых коро­
тышей. В виде исключения может быть допу­
щена установка ие менее 2 0  пар пружинных 
противоугоиов, устанавливаемых «в замок».

2.9. При укладке уравнительных рельсов и 
закреплении сварных рельсовых плетей, а так­
же при содержании пути на мостах с уравни­
тельными рельсами зазоры в стыках уравни­
тельных рельсов должны соответствовать рас­
четным. Расчетные величины зазоров в стыках 
устанавливаются в зависимости от максималь­
ной (£тах) и минимальной (/щщ) температу- 
ры рельсов иа мостовом переходе, общей дли­
ны рельсовых плетей, включая уравнительные 
рельсы, а также длины сезонных уравнитель­
ных рельсов (J2,50 или 12,46 м) по таблицам, 
составляемым для местных условий.

Таблицы составляются следующим обра­
зом (см. таблицу).

В графе J указываются температуры рель­
сов в районе мостового перехода от макси­
мальной ( /m a x )  до минимальной ( /m in ) С ИИ- 
тервалом 5 °С. Значения максимальной и мини­
мальной температуры принимаются по прило­
жению 15 с округлением до 5°С в ближай­
шую сторону, с учетом влияния силы треиия 
в стыках уравнительных рельсов на величины 
зазоров путем уменьшения значения /шах и 
/min иа 5 °С.

Рассмотрим случай определения расчет-

Температура 
рельсов, °С

Величины зазоров и нх 
сумма1, мм, в стыках урав­

нительных рельсов при 
длине сезонного рельса, м

12,46 12,50

/ max = : + 4 0 3,0/12 _
От + 4 0  до + 3 5 4,5/18 —
От + 3 5  до + 3 0 6,0/24 —

От + 3 0  до + 2 5 8,0/32 —
От + 2 5  до + 2 0 9,5/38 —

От + 2 0  до + 1 5 11,0/44 1,0/4
О т + 1 5  до + 1 0 13,0/52 3 ,0 /1 2

33 «
8» = Л

От + 1 0  до + 5 14,5/58 4,5/18 3  % чж ~
От + 5  до 0 16,0/64 6,0/24 Си *5? Си
От 0 до —5 18,0/72 8,0/32 2? _ о я 5 ц
От —5 до — 10 19,5/78 9,5/38 ° - 2  2 m 7 Д
От — 10 до — 15 21,0/84 11,0/44 S С- д

s  £ О5 х  Я
Й  х о

От — 15 до —20 13,0/52
О т —20 до —25 — 14,5/58
От —25 до —30 — 16,0/64
От —30 до —35 — 18,0/72
/т ]п  =  —-35 18,0

1 В числителе — величина одного зазора, в 
знаменателе — сумма зазоров.

ных величии зазоров в стыках уравнительных 
рельсов для района г. Москвы.

Исходные данные:
длина рельсовых плетей (включая уравни­

тельные рельсы), равная длине температурно­
го пролета, — 1 1 2 , 0  м;

количество уравнительных рельсов — 3; 
количество стыков — 4;
/щах= + 4 7  ° С + 4 5  °С; tmin^ —42 

« —40 ЛС, или с учетом сил треиия в стыках 
/max ~  + 4 0  °С; /min = —35 °С.

Для определения величины зазоров в сты­
ках уравнительных рельсов при различной тем­
пературе устанавливается изменение их рас­
крытия Д при изменении температуры иа 5 ’С 
по формуле

Д5° С =
0,0ПЯ//

п
где I — длина рельсовой плети с уравнитель­

ными рельсами, м;
/ — температурный интервал (5°С); 

п — число зазоров уравнительных рельсов. 
Для нашего случая

Д5° С ==
0,0118-112*5 

4
1,65 мм.

В графе 2  таблицы 1 приводятся величины 
зазоров и их сумма в стыках уравнительных 
рельсов при длине сезонного рельса 12.46 м. 
При /max указываются зазоры, необходимые 
для компенсации перемещения пролетных стро­
ений от временной нагрузки (в уровне рель­
сового пути), которые с учетом условий ра­
боты пролетных строений и рельсового пути 
могут быть приняты равными 3 мм (сумма за­
зоров при трех уравнительных рельсах — 
12 мм). Для других температур рельсов зазо­
ры определяются путем добавления к величи­
не зазоров при /щах (3 мм) значений А 5 °С 
нарастающим итогом с округлением до 0,5 мм 
в ближайшую сторону. Значения суммы зазо­
ров определяются путем умножения величины 
зазоров на их количество.

Сумма зазоров в стыках уравнительных 
рельсов при длине сезонного рельса 12,50 м 
(графа 3 таблицы) определяется путем умень­
шения значений суммы зазоров при длине 
рельсов 12,46 м (графы 2 таблицы) на 40 мм 
(разница между длинами сезонных рельсов 
12,50 и 12,46 м). Величины зазоров определя­
ются путем деления суммы зазоров иа коли­
чество зазоров. При температуре ниже грани­
цы применения сезонного рельса длиной 
12,46 м величины зазоров и их суммы опреде­
ляются путем добавления нарастающим ито­
гом значений Д5°С с округлением до 0,5 мм.

В случае, если при составлении таблицы 1 

для местных условий (большие значения дли­
ны рельсовых плетей или расчетного темпера­
турного интервала Тл согласно приложению 15) 
зазоры в стыках при минимальной температуре 
/mu будут превышать допустимые ( 2 1  мм), не­
обходима укладка четырех уравнительных рель­
сов вместо трех с составлением новой табли­
цы.
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2.10. По таблицам величии зазоров уста­
навливается температурный интервал, в кото- 
ром может производиться замена сезонных 
уравнительных рельсов. За температурный ин­
тервал принимается интервал температур, при 
котором возможно применение сезонных урав­
нительных рельсов длиной как 12,50 м, так и 
12,46 м.

Замена сезонных уравнительных рельсов 
должна предусматриваться перед наступлени­
ем осенне-зимнего или весен не-летнего сезона в 
сроки, когда по многолетним данным не ожи­
дается температуры рельсов выше нлн ниже 
границ температурного интервала. Перед осен- 
иетзимиим сезоном замену следует произво­
дить после наступления периода, когда мало 
вероятны температуры рельсов выше верхней 
границы температурного интервала (для рай­
она г. Москвы -f-10°C), а перед весенне-лет- 
ннм периодом — ниже нижней границы тем­
пературного интервала (для района г. Мос­
квы — 15°С). Для района г. Москвы это со­
ответствует середине октября и середине ап­
реля.

Замена может выполняться при любой тем­
пературе в пределах температурного интерва­
ла. Не рекомендуется использовать темпера­
туры, ближайшие к границам температурного 
интервала (для района г. Москвы от +  10 до 
+ 5 °  и от — 10 до — 15 °С).

2.11. Укладка рельсовых плетей с уравни­
тельными рельсами может производиться при 
любой температуре с обеспечением зазоров в 
стыках уравнительных рельсов, определяемых 
расчетом по приведенной выше методике. При 
этом длина сезонных уравнительных рельсов 
(12,50 или 12,46 м) должна соответствовать 
сезону укладкн.

3. Производство работ 
по укладке рельсовых плетей 

и уравнительных рельсов
3.1. Работы по укладке и замене на мос­

тах пути с уравнительными рельсами, включая 
погрузку, транспортировку и выгрузку рель­
совых плетей, должны выполняться в соответ­
ствии с требованиями Технических условий на 
укладку н содержание бесстыкового пути и 
Инструкции по обеспечению безопасности дви­
жения поездов при производстве путевых ра­
бот.

3.2. Непосредственно перед выгрузкой 
рельсовых плетей на мостовое полотно урав­
нительные приборы должны быть сняты и 
вместо них уложены временные рельсовые 
рубки с заменой мостовых брусьев, на кото­
рых ранее располагались лафеты уравнитель­
ных приборов, новыми.

Работы по укладке рельсовых плетей и 
уравнительных рельсов должны выполняться в 
возможно более короткий срок после снятия 
уравнительных приборов и выгрузки рельсо­
вых плетей. При этом впредь до укладки 
должны быть обеспечены нормальные зазоры 
по концам уложенных рельсовых рубок (при

необходимости со своевременной заменой их 
на рубкн другой длины).

3.3. Сварные плетн на мосту выгружаются 
во внутрь колеи между контруголкамн (контр­
рельсами). Расположение н закрепление вы­
груженных рельсовых плетей должно соот­
ветствовать требованиям Инструкции по обес­
печению безопасности движения поездов при 
производстве путевых работ.

3.4. Прн замене уравнительных приборов 
уравнительными рельсами бесстыковые плетн 
должны укладываться последовательно от од­
ного конца моста к другому по обеим рельсо­
вым ниткам. Укладка бесстыковых плетей в 
выборочном порядке не допускается. Концы 
рельсовых плетей должны располагаться по 
наугольнику.

При стыковании новых плетей с лежащи­
ми в пути рельсами между ними должно ук­
ладываться звено новых рельсов. При этом не­
обходимо исключить наличие «ступеньки» меж­
ду новыми и старогодными рельсами.

3.5. После окончания работ по укладке 
плетей и уравнительных рельсов и регулиров­
ки зазоров до установленной проектом вели­
чины гайки стыковых болтов должны быть за­
тянуты динамометрическим ключом с обеспе­
чением крутящего момента 5600—6000 кгс/см 
нлн до отказа ключом длиной 100 см. Рель­
совые плети должны быть полностью закреп­
лены от угона.

3.6. Для обеспечения нормальной работы 
рельсовых цепей на участках автоблокировки 
н электрификации в стыках концов плетен и 
уравнительных рельсов должны привариваться 
стыковые соединители, а в стыках сезонного 
уравнительного рельса должны устанавливать­
ся соединители с болтовыми наконечниками.

3.7. Для наблюдения за положением кон­
цов рельсовых плетей у неподвижных концов 
пролетных строений должен выбираться репер, 
до которого измеряется расстояние от конца 
рельсовой плети. В качестве реперов следует 
использовать одну из кромок верхнего пояса 
опорной поперечной балкн пролетного строе­
ния. Положение репера отмечается на месте 
краской н указывается в Книге искусственного 
сооружения.

3.8. В Книге искусственного сооружения 
после укладкн плетей должны быть зафикси­
рованы основные данные каждой плети: дли­
на, номер по порядку, дата и температура 
рельсов при укладке плетей, фактические ве­
личины зазоров в стыках после затяжкн гаек 
стыковых болтов, длины уравнительных рель­
сов, положение конца рельсовой плети у не­
подвижного конца пролетного строения отно­
сительно неподвижного репера.

4. Содержание рельсовых плетей 
и уравнительных рельсов

4.1. Путь на мостах с уравнительными 
рельсами, включая стыки уравнительных рель­
сов, содержат в соответствии с Инструкцией 
по текущему содержанию железнодорожного
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пути, Инструкцией по обеспечению безопас­
ности движения поездов при производстве пу­
тных работ и требованиями настоящих Ука- 
*акий.

Основной особенностью содержания пути 
на мостах с уравнительными рельсами явля­
ются работы по предупреждению угона рель­
совых плетей и своевременной замене сезон­
ных уравнительных рельсов.

Для своевременного обнаружения угона 
пути должны проводиться систематические на­
блюдения т  положением концов рельсовых 
плетей относительно реперов (п. 3.7). Г.оот- 
ветствуюшие измерении должны проводиться 
не реже двух раз в год с одновременным 
фиксированием температуры рельсов, а такж е 
во всех случаях выявления ненормал» ион *ум- 
мы зазоров в скыках уравнительных рельсов

Угон плетей, если таковой отмечается, уст 
раняется перезакреплением существующих 
иротивоугонов в случае их ослабления или 
сдвига, при необходимости с возвратом плети 
обратно и устаиовкой допотиительных проти- 
воугонов.

Нарушение установленных величии зазо- 
ров в стыках уравнительных рельсов при не 
обходнмостн ликвидируемся путем регулиров­
ки зазоров.

4.2. При содержании пути на мосту с 
уравнительными рельсами особое внимание 
должно бьп ь обращено на предупрождение 
угона пути с подходов на мост. Зазоры  в сты ­
ках рельсов на подходах к мосту при стыко 
вом пути или зазоры и стыках уравнительных 
рельсов, отделяющих бесстыковой пуп. на под­
ходах от пути на мосту, должны всегда соот­
ветствовать температура рельсов. При вы яв­
лении угона пути с подходов на мост необхо­
димо незамедлительно принимать меры по его 
ликвидации и при необходимости дополни­
тельно закрепить путь.

4.3. Бригады, которым поручено содерж а­
ние пути на мостах с сезонными уравнитель­
ными рельсами, должны быть оснашены тер­
мометрами (как правило, электрическими) дли 
измерения температуры рельсов, ручными клю­

чами с удлиненной рукояткой и контрольными 
динамометрическими ключами для затяги ва­
ния гаек стыковых болтов и контроля степе­
ни их натяжения.

4.4. Выявленные при осмотрах отступле­
ния от норм содержания пути иг мостах с 
уравнительными рельсами и на подходах к 
ним должны записываться бригадирами пути, 
дорожными н мостовыми мастерами, началь­
никами участков в книгу ПУ-28 и своевремен­
но устраняться.

4.5. При проведении периодических и спе 
цнальных осмотров мостов с сезонными урав­
нительными рельсами начальниками дистан­
ций, отделов и служб пути, руководством до­
роги должны быть проверены соответствие 
сумм зазоров в стыках рельсов уравнительных 
пролетов нормативному значению, соблюдение 
\ становленных проектом режимов содержания 
пути на мосту и определены характер и сроки 
устранения выявленных отступлений.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  /7

РЕЛЬСОВЫЕ ЗАМКИ  
РАЗВОДНЫ Х МОСТОВ

Большинство разводных мостов на сети 
железных дорог имеют вертикально-подъем­
ные пролетные строения, поэтому типовые кон­
струкции рельсовых зам ко r разрабаты ваю тся 
только для такого типа мостов. Для раскры­
вающихся и m/виротвых систем разводных 
м ос топ пр и и ейяк > тся иидивнду альи ые ксист- 
струкнии, разрабаты ваемы е ГП К Б Ц П  МПС.

РельсовMii замок тина Р65 нив. Х« 0491- 
000-00 был разработан для вертикально-подъ­
емных мостов НТК Б 1JX1 М ПС в 1964 г. и из­
готовлялся Днепропетровским стрелочным з а ­
водом.

С 1978 г Днепропетровский стрелочный 
*авод приступил к производству нового рель­
сового зам ка но проекту 2081.00.000 П ТКБ 
ЦП МПС для рельсов тила -Р65. Н овая коист-

240

Поперечный разрез рельсового замки в месте стыка;
I, 5 упоры ; 4 -  подвиж ны е п о д клад ки : л — путевой рг.пьг; б ~  ьонтрч голок: 7 л а ф е т
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рукция рельсового замка но сравнению с кон­
струкцией по проекту 0491-000-00 допускав! 
укладку уравнительных рельсов вместо урав­
нительных приборов, что уменьшает затраты 
на текущее содержание, общую массу конст­
рукций и делает возможным включение замка 
в систему автоблокировки.

На мостах с рельсовыми замками допуска 
ется максимальная скорость движения поез­
дов 120 км/ч и нагрузка от колесной пары 
подвижного состава иа рельсы 25 т.

Рельсовый замок под каждую рельсовую 
ти к у  состоит из двух рельсов длиной 12,5 к
8.0 м. Рельсы длиной 12,5 м укладывают на 
подъемном пролетном строении и неподвижно 
закрепляют на нем. Рельсы длиной 8,0 м раз­
мещают на неподвижном пролетном строении

Стык рельсового замка располагается на 
специальном стыковом мостике (лафете). От 
вертикальных н горизонтальных перемещений 
концы рельсов закрепляют специальными под­
вижными накладками, входящими в зацепле­
ние с упорками, неподвижно закрепленными на 
стыковом мостике (изображено на рисунке). 
Для обеспечения строго определенного взаим­
ного расположения рельсов замка, принадле­
жащих разным пролетным строениям, предус­
матриваются специальные улавливающие зубья, 
жестко соединенные посредством мостика с

рельсом н подъемным пролетным строением.
Паспортные данные рельсового замка по 

проекту 2081.00.000 ПТКБ ЦП приведены 
ниже.

Длина рельсового _>амка от торца рельса 
длиной 12 500 мм до торца рельса длиной 
8000 мм составляет 20 506 мм; ширина замка 
в сборе, измеряемая по наружным граням ла­
фета. 2302 мм, а высота от низа лафета до 
поверхности катания 214 мм. Масса рель­
сового замка — 5587 кг.

Замок рассчитан на ширину колеи 1520 мм 
и укладывается при расстоянии между про­
дольными балками фермы 1080—2200 мм.

Планируемый срок службы замка — 
800 млн. г груза брутто.

П РИ Л О Ж ЕН И Е 18 

в к а т ы в а т е л  и

Вкатыватели подвижного состава (см. ри­
сунок) запроектированы двух типов — к рель­
сам Р50 и Р65. Проект разработан институ­
том Гипротранспуть. Основные характеристики 
вкаты ват елей приведены в таблице, а его эле­
менты представлены иа рисунке.

А-А
1 Г 1 Г

Б -Б
S

В каты ва гель подвижного состава-
, щтевыс рельсы: 2 ,оь: 3 направляющие ребр : -/--лафеты; S - тливки основной)
юл%»”ча* 6’ параллельная рельсовая вставка: 7 — «сливки дополнительного подъгми: S — внутрсп 

пя* отлппкг* у с т а  н а  влипающей части. ■> наружная отливка устанавливающей части
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Наименование показателя

Вкаты ватель 
к рельсам

или характеристики
Р50 Р65

Длина вкатывателя 
от начала лафета в соп­
ряжении его с «челно­
ком» до охранных при­
способлений моста, м

35,13 35,65

Суммарная длина вка­
тывателя и «челнока», м

49,43 49,61

Масса вкатывателя 
(без «челнока»), т

13,73 21,17

Масса «челнока», т 4,42 3,95

Элементы вкатывателя со стороны моста 
соединяют с путевыми рельсами и охранными 
приспособлениями, а с другой стороны — с 
рельсами подходов и с «челноком». «Челнок» 
укладывают перед вкатывателем для улавли­
вания сошедших колесных пар и ввода их в 
конструкцию вкатывателя. Продолжением 
«челнока» являются ребра, установленные на 
металлических лафетах, и отлнвки основного 
подъема. На отливках дополнительного подъ­
ема катящиеся колесные пары дополнительно 
поднимаются над головкой рельсов и при по­
мощи отливок устанавливающей части пере­
водятся на путевые рельсы.

Укладывают вкатыватели на деревянные 
шпалы и крепят шурупами.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  19

П О Т Р Е Б Н О С Т Ь  М Е Т А Л Л А  
Н А  У К Л А Д К У  К О Н Т Р У Г О Л К О В

19.1. Потребность металла на укладку 
контруголков при мостовом полотне на дере­
вянных поперечинах приведена в табл. I.

Т а  б л  я ц а  1

. ьл.
М асса, кг

Наимсноьание
элементов

И зм ери­
тел ь

Ко
ли

м
е

С
Т

В
О

, 
LI

едини­
цы общая

Контруголки 
сечением 160Х

1 М
моста

2 33,50 77,00

Х160Х16 мм
«Чьлнок» дли­ Мост 2 770,00 1540,00

ной 10 м
Башмак 
Стыковые угол­

ковые накладки:

Мост 
I стык 
двух 
нитей

2 36,65 73,30

неподвижно­ 2 21,90 43,80
го стыка
подвижного 2 31.20 62,40
стыка

Шурупы (косты­ 1 м 14 0,56 7,84
ли) прикрепления 
контруголков

моста (0,38) (5,32)

Стыковые болты 
с гайками и шай­
бами

I стык 
двух 
нитей

12 0,55 6,60

Т а б л и ц а  2

Тип мостового 
полотна Наименование элементов Измеритель

К
ол

 я
че

­
ст

во
, 

ш
т. Мас<

единицы

са, кг

общая

На балласте и Стыковые уголковые и плос­ ] стык двух ни­ 2 31,00 62,00
деревянных шпа­ кие накладки тей
лах

Шурупы (костыли) прикреп­ 1 м моста 8 0,56 4,48
ления контруголков (0.38) (3,04)

На балласте и Стыковые уголковые и плос­ 1 стык двух ни­ 2 33,30 66,60
железобетон ны х кие накладки с прокладками тей
шпалах

Шурупы прикрепления I м моста 4 0,56 2,24
контруголков

На безбалласт- Стыковые уголковые наклад­ 1 стык двух ни­ 2 53,00 106,00
ных железобетон­ ки с прокладками тей
ных плитах

Болты прикрепления контр­ 1 м моста 4 1,93 7,72
уголков с шайбами и гайками

На металличе­ Стыковые уголковые на­ 1 стык двух ни­
ских поперечинах кладки: тей

неподвижного стыка 2 21,90 43,80
подвижного стыка 2 31,20 62,40

Высокопрочные болты (за­ I м моста 12 0,70 8,40
клепки) прикрепления контр­ (0.315) 3,78
уголков
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Потребность металла на укладку контр­
угол ков и «челноков» на мостах с ездой на 
балласте, металлических поперечинах и без- 
балластной железобетонной плите принимается 
по табл. 1, за исключением стыковых накла­
док и крепежных деталей (болтов, заклепок, 
шурупов), потребность которых для указан­
ных типов мостового полотна приведена в 
табл. 2.

19.2 Спецификация металла на неподвиж­
ный стык контруголков на мостовых брусьях 
(по рис. 23) дана в табл. 3, а на подвижный 
стык — в табл. 4.

19.3. Спецификация металла на неподвиж­
ный стык контруголков на безбадластиых пли­
тах (по рис. 24) даиа в табл. 5, а на подвиж­
ной стык — в табл. 6.

Т а б л и ц а  3

Масса, кг

Наименование элементов Сечение, мм Длина, мм Кол-во, шт.
единицы общая

Уголковая накладка 160X160Х >6 570 1 21,90 21,90
То же 160X100X14 570 1 15,55 15,55
Болт с гайками и дву­

мя шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

Шурупы — — 2 0,56 1,12
Костыли — —■ 2 0,38 0,76

И т о г о  при уголковой накладке 160 К I fi0 X  16 н шурупах. 26,32
И т о г о  при уголковой накладке loOXIOOXM н костылях. 19,61

Т а б л и ц а  4

Масса, кг

Наименование элементов Сечение, мм Длина, мм Кол-во. шт.
единицы общая

Уголковая накладка 1 6 0 X 1 6 0 X 1 6 810 1 31.20 31,20
То же 1 3 0 X 1 *0 X 1 4 810 1 22,10 22,10
Болт с гайкой и дву­

мя плоскими шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

Пружинная шайба ■— —- 3 0,05 0,15
Шурупы — — 3 0,56 1,68
Костылн '--

~

3 0.38 1*14

И т о г о  при уголковой накладке 160X160X16 н шурупах. 36,33
И т о г о  при уголковой накладке 160X100X14 и костылях. 26,69

Т а б л и ц а  5

ас« Масса, кг
5 О *  S
п а.

, 2  с
Наименование элементов Сечейие, мм Длина,

мм
Количе­

ство, шт.
единицы общая

1 Уголковая накладка 160X160X16 690 1 26,60 26,60
2 Подкладка 240X24 340 I 15,48 15,48
3 Подкладка 240X16 360 I 10,90 10,90
4 Болт с гайкой и дву­

мя шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

И т о г о 56,28
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Т а б л и ц а  6

Ж •
I Масса, кг

П
оз

нц
 

по
 р

ис Наименование элементов Сечение, мм Длина,
ММ

Количест­
во, шт.

единицы общая

7 Уголковая накладка 160X160X16 690 I 26.60 26,60
2 Подкладка 240X24 340 I 15,48 15,48
3 Подкладка 240X16 360 1 10,90 10,90
4 Болт с гайкой н дву­

мя шайбами
М22 80 6

|
0,55 3,30

6 Шайба пружинная — — 3 0,05 0,15

И т о г о 56,43

Т а б л и ц а  7

as -
11 Масса, кг

П
оз

нц
 

по
 р

ис Наименование элементов

i ..

Сечение, мм Длина,
мм

Количест­
во, ШТ-

единицы общая

5 Уголковая накладка 160X160X16 6(50 1 25,40 25,40
2 Накладка 130X16 350 1 5,75 5,75
1 Болт с гайкой и дву­

мя шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

3 Подкладка 140X7 140 2 1,08
■ 1

2,16
%
\j И т о г о

1

1

|
36.61

Т а б л и ц а  8

жж -
\
| Масса, кг

з а | Наименование элементов Сечение, мм Длина,
мм

Количест­
во, шт.

общаяО л
I1

единицы
i

5 У голкова я на кладка 160X 160X16 660 1
I

25,40 25,40
2 Накладка 130X16 350 I 5,75 5,75
1 Болт с гайкой и дву­

мя шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

3 Подкладка 140X7 140 2 1.08 2,16
4 Шайба пружинная —

1 31
0,05 0,15

И т о г о 36.76

19.4. Спецификация металла на неподвиж­
ный стык контру гол кон на железобетонных 
шпалах (по рис. 25) дана в табл. 7, а на под­
вижной стык — в габл. 8.

19.5. Спецификация металла на неподвиж­
ный стык контруголков на металлических по­
перечинах (но рис. 26) дана в табл. 9, а на 
подвижной стык п табл. 10.

19.6. Спецификации металла иа башмак 
челнока контруголков (по рис. 27) дана в 
табл. II.

Спецификация металла и а башмак челно­
ка контррельсов с укрытием хвостовой части 
(гю рис. 30) дана в табл. 12.

НМ



Т а б л и ц а  9
'-О'Мк

Длина,
мм

Количест­
во, шт.

Масса, кг
В sa 
с0 Р- 
О О СГ t

Наименование элементов Сечение, мм
единицы общая

/
2

Уголковая накладка  
Болт с  гайкой и д в у ­

мя ш айбами

1 6 0 X 1 6 0 X 1 6
М 2 2

570
80

1
8

21,90
0,55

21.90
4,40

! И т о г о
1

1 I
1 1

1

26,30

Т а б л и ц а  10
^  ! я !

=f ^ ;X Крт о. 
° оС  с

11

Наименование элементов
!

Сечение, мм jj

I

1
Длина.

! м м
Количест­
во, IIIT . !

Mac

1 единицы

са, кг

общая

1 У  голко ва я накладка 1 6 0 X 1 6 0 X 1 6 840 1 31.20 31 ,202 Бол г с гайкой и д в у­ М 22 80 9 0,55 4,95
мя ш айбами

3 Ш ай б а пруж инн ая — — 3 0.05 0,15

! И т о г о

i

| 36,30

Т а б л и ц а  11

X \ |[ Масса, кг
я  £ х *я с.
3 S

j Наименование элементов 

1

Сечение, j 
мм Длина, мм

Количество,
шт.

единицы общая

з
2

!
j Сердечник 1 6 0 X 2 0 9 00 1 16,00 16,00

Н акладка 2 8 0 X 1 6 340 2 6,00 12,004 Н аклонная вставка 11 5 0 X 2 0 3 40 1 1,50 1,50
1 j Болт с гайкой и дву- 

|мя ш айбами

!

М22 8 0  |

1

13

1

0 .55 7,15

! и '■ И т о ю
1

1
1

36,65

Т а б л и ц а  12

П
оз

иц
ии

 
по

 р
ис

. 
30 1i

Наименовиыие элементов

1
1

1 Сечение, 
мм Длина, мм

1

Количест­
во, шт.1

Масса, кг

единицы j общая
\

Сердечник 1 № 55 730 1 26,00 26,00о Н акладка 70 Х 2 0 340 2 3 ,70 7f40
4 Клинчатая прокладка1 — 200 4 1,30 5,203 Л аф ет 3 8 0 X 1 0 665 1 i9 ,80 19,801 Б олт с  гайкой М2 2 180

<

2 0,70 М О

И т о г о
i

59,80

! Рекомендуемся и л ц и а д и п а г ь  и \ иднюреборцчатоа рельсовой яодк тлдки к рельсам  Р3<5.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  20

ПОТРЕБНОСТЬ МЕТАЛЛА 
НА УКЛАДКУ ПРОТИВОУГОННЫХ 

(ОХРАННЫХ) УГОЛКОВ

20.1. Потребность металлических скрепле­
ний для укладки противоугонных (охранных)

уголков на деревянных поперечинах приво­
дится в табл. 1.

20.2. Потребность металла для укладки 
противоугонных (охранных) уголков иа ме­
таллических поперечинах приводится в табл. 2.

20.3. Спецификация металла на одни стык 
противоугонных уголков на мостовых брусьях 
(по рнс. 34) приведена в табл. 3, а на метал­
лических поперечинах — в табл. 4.

Т а б л и ц а  !

М асса, кг

Н аименование элементов И змеритель
Количество,

шт.
единицы общ ая

Уголки сечением 1 6 0 Х 1 0 0 Х  
Х Ю  мм

1 м мостового полот­
на

2 19,8 39,6

Стыковые накладки сечени­
ем 1 6 0 X 1 0 0 X 1 2

1 стык двух нитей 2 9,7 19,4

Ш урупы (костыли) прикреп­
ления 1

1 м мостового полот­
на

14 0,56(0,38) 7,8 (5,3)

Стыковые болты с гайкой н 
шайбами

1 стык двух нитей 8 0,55 4.4

1 При креплении противоугонных уголков лапчатыми болтами шурупы (костыли) не требуются.

Т а б л и ц а  2

М асса, кг

Наименование элементов И змеритель
Количество,

шт.
единицы общ ая

Уголки сечением 1 6 0 Х 1 6 0 Х  
Х 1 6  мм

1 м мостового полот­
на

2 38,5 77,00

Стыковые накладки сечени­ 1 стык двух нитей 2 15,8 31,6
ем 1 6 0 X 1 6 0 X 1 6  мм

Высокопрочные болты (за ­
клепки) прикрепления с гай­

1 м мостового полот­
на

12 0,70
(0,315)

8,4
(3,78)

ками и шайбами
Стыковые болты с гайками 

н шайбами
1 стык двух нитей 6 0,55 3,3

Т а б л и ц а  3

М асса, кг

Наименование элементов Сечение, мм Длина, мм Количество,
шт. единицы общ ая

Уголковая накладка 160X100X10 410 1 8,20 8,20
Болт с гайкой и дву­

мя шайбами
М22 80 4 0,55 2.20

Костыли1 — — 2 0,38 0,76

И т о г о 11,16

1 При креплении противоугонных уголков лапчатыми болтами костыли ие требуются
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Т а б л и ц а 4
Масса, кг

Наименование элементов Сечение, мм Длина, мм
Количество,

шт.
единицы общая

Уголковая накладка 160X160X16 410 I 15,80 15,80
Болт с гайкой и дву­

мя шайбами
М22 80 6 0,55 3,30

Итого 19,10

П Р И Л О Ж Е Н И Е  21

ПОТРЕБНОСТЬ М ЕТАЛЛА  
НА МОСТИКИ И с т о л и к и

21.1. Потребность металла на один мос­
тик (по рис. 38) дана в табл. I.

Всего на мостик {под одну рель­
совую нить) прн контруголках сече­
нием 160X160X16 .............................. 40,0

Всего иа мостнк (под одну рельсо­
вую нить) при контруголках сечени­
ем 160X100X14 ................................65,6

21.2. Потребность металла на один столик 
из уголков (по рис. 39) дана в табл. 2.

Т а б л и ц а  1

По
зи

ци
и 

по
 р

ис
. 

39

Наименование элементов Сечение, мм
Длина.

мм

1

Количест­
во, шт.

Мао

единицы

:а, кг

общая

1
/

1
Уголок мостика 160X160X12 760 2 15,5 31,001А То же 160ХЮ0Х12 860 2 20,30 40,602 Болт высокопрочный с М22 80 15 0,60 9,00

гайкой и двумя шайба­ ,22 13,20
ми

6 Уголковая накладка 160X100X12 500 1 11,80 11,80

Т а б л и ц а  2СТ>
X "  X • Масса, кг

П
оз

ищ
 

по
 р

ис Наименование элементов Сечение, мм Длнив,
мм

Количест­
во, шт. единицы общая

8 Уголок столика 200X125X16 700 2 27,37 54,74
9 Уголок усиливающих 

ребер
200X125X16 180 4 7,04 28,16

10 Высокопрочный болт
с гайкой и двумя шай­
бами

М22 60 6 0,49 2,94

11 То же М22 90 20 0,60 12,00

В с е г о на столик (под одну рельсовую нить) 1 97,84

П Р И Л О Ж ЕН И Е  22
РАЗДЕЛЬНЫ Е ТРОТУАРЫ  

НА МЕТАЛЛИЧЕСКИХ МОСТАХ ПО 
ПРОЕКТУ ИНСТИТУТА ГИПРОТРАНСПУТЬ  
(МОСТОВОЕ ПРОЕКТНОЕ БЮРО ЦП МПС)

Конструкции тротуаров приведены на рис. а, 
сводная ведомость расхода материалов на их 
устройство дана в табл. 1.

Спецификация металла на консоль тро­
туара приведена в табл, 2.

Спецификация металла на I м длины
тротуара (расстояние между консолями 1,8 м) 
приведена в табл. 3.

Спецификация металла на консоль убе­
жища приведена в табл. 4.
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s

Тротуары и убежища на металлических пролетных 
строениях с настилом из мелких железобетонных плит 

(конструкция Мостового проектного бюро ЦП МПС);
«--поперечный разрез; фасад и план тротуаров; б —- консоли 
тротуаров и убежищ в пониженном уровне; в — консоль тро­
туара в повышенном уровне; г — плита тротуара; 2, 8, 11, 12, 
14, / 5 - - фасонки; 3 — перильное заполнение; 4 -  уголок поруч­
ня; .5 — металлическое заполнение между железобетонными 
плитами; € — уголок прогона; 7 — стойка-уголок; 9, 13 — гори­
зонтальные уголки; W ■— уголок подкоса; 16, 17, !8, 1 9 — арма­

тура плит тротуара



Спецификация металлических элементов Спецификация арматуры на одну плнту
на убежище дана в табл. 5. размером5 0,82X0,5 м приведена в табл. 6.

Т а б л и ц а  1

Расход материалов 
на 1 м моста

Расход  материалов 
на одно убежищ е

Боковые тротуары 
н убежищ е

Инвен­
тарный
номер

проекта
М еталл 

консолей, 
перил, 
запол­

нения, кг

Бетой
плиты

настила.
м3

Арматура
плнты,

кг

М еталл
консолей.

стоек,
перил,
запол­
нения.

кг

Бетон
плиты

настнла,
м3

Арматура
плиты

настила,
кг

С настилом из малых 
железобетонных плит, 
укладываемых по угол­
ковым прогонам в пони­
женном уровне

734 81,88 0,088 14,0 634,6 0,133 21,0

То же в повышенном 
уровне

734 142,1 0,088 14,0 752,5 0,133 21,0

Т а б л и ц а  2

Позиции ITO 
рисунку Наименование элемента

Сечеине, мм, 
нли пло­

щадь, см2

К
о

ли
че

­
ст

во
, 

ш
т.

Д лина
элемента,

мм

Масса» кг

I м общ ая

7 Стойка-уголок 90X 90X 9 1 1560 12,2 19,03
8 Фасонка 25ХЮ I 290 12,45 3,61
9 Горизонтальный уго­ 90X 90X 9 I 1580 12,2 19,26

лок
10 Уголок подкоса 90X 90X 9 1 1620 12,2 19,62
и Фасонка 250ХЮ 1 530 12,45 3,61
2 Фасонка перильная 353 1 2,78 2.78

И т о г о 70,9

Т а б л и ц а  3

Позиции 
по рисунку Наименование элемента

Сечение,
мм

М асса 
элемента 
или I м

Количество,
шт.

Общ ая 
масса, к г

7— 11
6
3
4

Консоль 
Уголок прогона 
Перильное заполнение 
Уголок поручня

90X 90X 9
0 2 0

70X 70X 8

70,9
12,20
2,50
8,37

0,55
2
2
1

42,71
24,40

5,00
8,37

И т о г о
2% на болты скреплений

80,48
1,61

В с е г о 82,09
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Т а б л и ц а  4

Д ли н а М асса, кг

П< знции 
по ри­
сун ку

Н аим енование элем ента Сечение, мм
К оли ­
чество,

шт.

эл
ем

ен
­

та
, 

м
м «

3
1 м общ ая

7 Стойка-уголок э о х ^ о х э 2 1560 3,12 12,2 76,2
12 Фасонка 250ХЮ 1 285 0 .28 12,45 3,61
13 Горизонтальный уго­

лок
160ХНЮ Х12 1 2580 2,58 23,5 60,6

10 Уголок полкоса 9 0 X 9 0 X 0 1 2610 2,61 12,2 31,8
14 Фасонка 250Х Ю 1 630 0 ,63 12,45 7,84

И т о г о 180,05

Т а б л и ц а  5

П озиции  
п о  ри- 

■уику

Сечение, • tЛ) и
Д ли н а М асса, кг

Н аименование элем ента
м м , или  

площадь, 
ш *

vy S 
(Г
g o  
о  £ 
46 ъ

элем ен та . 
мм общ ая элемента 

или  1 м общ ая

7 ,  /0 , 
12— 14

Консоль — 3 — — 1 8 6 ,6 8 5 6 0 ,0 4

1 Фасонка 2 6 6 4 — — 2 ,1 0 8 ,4 0
2 Фясочча 3 5 3 1 — — 2 ,7 8 2 ,7 8
6 Уволок прогона 9 0 X 9 0 X 9 2 зооо 6 ,0 1 2 ,2 7 3 ,2
3 Перильное заполне­

ние
0  2 0 2 5 0 0 0 1 0 ,0 2 ,5 2 5 ,0

4 Уголок поручня 7 0 X 7 0 X 8 1 4700 4 ,7 8 ,3 7 3 9 ,4
5 Металлическое запол­

нение между железобе­
тонными плитами

169ХЮ I 3 0 0 0 3 ,0 4 0 .1 4 0 ,1

И т о г о 7 4 8 ,9 2

Т а б л и ц а  6

М асса , кг

Позиции Д иам етр , мм, Д ли н а Количество, П олная
по рисунку и класс  арматуры стерж ня, м шт длина, ы

1 м общ ая

16 0  6 А-1 0,93 5 4,65 0 ,2 22 1,032
17 0  6 А-1 0,63 9 5,67 0 ,222 1,26
18 0  8 А-1 0,85 2 1,60 0,395 0,67
19 0  8 А-1 0.53 2 1,06 0,395 0,42

В с е г о 3,38
Расход вязальной проволоки 0,12

И т о г о 3.50

1 Н а  плиту расходуется  бетона марки M 300- -  0,0221 м3; масса плиты  —  55,25 кг.
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ПРИЛОЖ ЕНИЕ 23

КОНСТРУКЦИЯ и РАСХОД МАТЕРИАЛОВ 
НА ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ 

ОБУСТРОЙСТВА НА МОСТАХ

Расход материалов на крепление проти­
вопожарной бочки (рнс. 1) приведен в табл. 1.

Расход материалов на устройство дере­
вянного ящика для песка (рис. 2) приведен 
в табл 2.

Расход материалов на устройство дере­
вянного ящика для двух огнетушителей 
(рис. 3) приведен в табл. 3.

Расположение в убежище противопожар­
ного щита показано иа рис. 4.

Т а б л и ц а  f

, на. 3 Масса, ю

Наименование элементов Материал Сечение, мм Длина.
мм

£Гя - ч 2о т единицы общая

Стяжной хомут ИЗ ПОЛОСЫ 1 СтЗ 60X8 П 60 2 4,4
!

8,8
Уголки крепления хомуга СтЗ 60X60X8 150 4 0,57 2,24
Стяжной болт с гайкой и 

шайбой
СтЗ М16 80 \ 2! 0,21 0,42

1
Болт крепле ння с прямо­

угольной шайбой двумя гай- j
СтЗ >, к

М16 100 4
j

0.46 |1! |
! 1,841\

нами
____________________________ !_________I _____________ !__________ J L __________

И т о г о  I ! ! ! | j 13,30
П р и м е ч а н и е .  Стяжной и крепежный болты выполняются по ГО С Т 7798—70, гайки -  по ГО С Т  

5915 —70. шайба стяжного б о л та --п о  ГО С Т  11371—78. Шайба крепежного болта индивидуальная прямо­
угольная (сечением 8 0 x 60 мм. толщиной 8 мм) с отверстием в центре диаметром 18 мм

Т а б л и ц а  2

Наименование элементов

!

Материал Размеры
Объем

древесины,

Me

Количество

тизы

Масса, кг

Обшнвка !1 Сосна 20X2.5 см 0 ,0 8 0 6
Каркас 1 » 5X5 см 0 ,0 1 2 8 — —
Схватки 2,5X8 см 0 ,0 2 0 4 — —
Г возди СтО d  — 3  мм — 200 шт. 0 ,8
Петли СтО -— — 3 шт. 0,6
Шурупы крепления петель СтО i s= 50 мм — 20 шт. 0,2
Кровельное железо или голь — 6 — 1.5 мм — 0,837 м2 9 ,8 5

И т о г о 0 ,1 1 3 8 — 11 ,45

Т а б л и ц а  3

Наименование элементов

j"

j Материал 

1

Сечение
j Объем 

древесины, 
м3

Me

Количество

ГИЗЫ

Масса, к г

Каркас Сосна 5X5 СМ 0,0095 __ —
Обшивка Сосна 20X2.5 см 0,0402 *—-
Г возди / —80 мм — 200 шт. 0.9

Cl =п=: 3 ММ
Петли 2 ш г. 0,4
Шурупы крепления петель /= 5 0  мм 1 15 шт. 0,1
Кровельное желез» или голь

1
— А = 1 ,5  мм 0,189 м2 2,23

И т о г о 11I4
0.0497

i
3,63 кг
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Хомут крепления бочки

Рис 1. Рагчшоженче в убежите бочки е водой



а )

г)

1 14



Рис. 3. Ящик для двух огнетушителей:
а — общий вид: б — боковая стенка; в — задняя стенка; г —дверь; д —  дно; е — крышка
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ПРИЛОЖ ЕНИЕ 24

П Е Р Е Ч Е Н Ь  Д ЕЙ СТВУ Ю Щ И Х  
ГО С У Д А РС ТВЕН Н Ы Х  СТАНДАРТОВ, 

О Т Р А С Л Е В Ы Х  СТАНДАРТОВ 
И ТЕХ Н И Ч ЕС К И Х  УСЛОВИЙ 
НА М А ТЕРИ АЛ Ы , И ЗД ЕЛ И Я  

И У СТРО Й СТВА Д Л Я  М ОСТОВОГО 
ПОЛОТНА

24.1. Габариты

ГОСТ 9238—83. Габариты приближения 
строений и подвижного состава железных до­
рог колеи 1520 (1524) мм.

24.2. Сталь прокатная

ГОСТ 3 8 0 —71. Сталь углеродистая об­
щ его назначения. Марки и технические требо­
вания.

ГОС Г 6713—75. С таль низколегированная 
конструкционная для мостостроения. Марки н 
технические требования.

116

ГОСТ 19281— 73. Сталь низколегирован­
ная сортовая и фасонная.

ГОСТ 19282—73. С таль низколегирован­
ная голстолиетовая и широкополосная универ­
сальная. Технические условия.

ГОСТ 5 7 8 !—82. С таль горячекатаная для 
армирования железобетонных конструкций. 
Технические условия.

24.3. Рельсы

Г О С ! 162!0—77, Рельсы железнодорож ­
ные гида Р75. Конструкция и размеры.

ГОСТ 8161 — 75 {ОТ С.ЭВ 1667--79i. Рель­
сы железнодорожные типа Р65. Конструкция и 
размеры.

ГОСТ 7174—75. Рельсы железнодорожные 
типа Р50. Конструкция и размеры.

['ОСТ 7173—54. Рельсы железнодорожные 
тина Р43 для путей промышленного транспор­
та. Конструкция и размеры.

ГОСТ '24182 80. (СТ С ЭВ 4983 во ). 
Рельсы железнодорожные широкой колер ти­
пов Р75. Р65 и P5Q из мартеновской стали 
Технические условия.



ГОСТ 18267—82. Рельсы железнодорож­
ные типов Р50, Р65 н Р75 широкой колен, 
термообработанные путем объемной закалки в 
масле. Технические условия.

ТУ 32Ц1 560'82*. Рельсы железнодорож­
ные новые сварные. Технические условия.

ГУ 32ЦП 561 -82. Рельсы железнодорож­
ные старогодние, отремонтированные, свар­
ные. Технические условия.

ТУ 32ЦП 670-80. Рельсы, сваренные дуго­
вым ванным способом. Технические условия.

ТУ 14-2-632-85. Рельсы типа Р50 из кис­
лородно-конвертерной стали.

ТУ 14-2-651 -85. Рельсы железнодорожные 
широкой колеи, термообработанные путем за­
калки поверхности катания головки по всей 
длине с нагревом токами высокой частоты. 
Технические условия.

ТУ 14-2-674-85. Рельсы железнодорожные 
широкой колеи типа Р50 из кислородно-кон­
вертерной стали с закалкой по всей длине. 
Технические условия.

ТУ 32 ЦП 1-84. Указания об использова­
нии старогодних рельсов на железных доро­
гах широкой колеи.

24.4* Рельсовые скрепления

ГОСТ 4133—73 (СГ СЭВ 1669—79). На­
кладки рельсовые двухголовые для железных 
дорог широкой колеи. Технические требования.

ГОСТ 19127—73. Накладки двухголовые к 
рельсам типа Р43. Конструкция и размеры.

ГОСТ 19128—73. Накладки двухголовые 
к рельсам типа Р50. Констоукция н размеры.

ГОСТ 11530-76 (СТ СЭВ 4092-83). Бол­
ты для рельсовых стыков железнодорожного 
пути.

ГОСТ 11532—76 (СТ СЭВ 4093—83). Гай­
ки для болтов рельсовых стыков железнодо­
рожного пути.

ГОСТ 8193—73 (СТ СЭВ 1669—79). На­
кладки двухголовые к рельсам типов Р65 н 
Р75. Конструкция н размеры.

ГОСТ 19115—73. Шайбы пружинные пу­
тевые. Технические условия.

ГОСТ 8194—75. Подкладки костыльного 
скреплении к железнодорожным рельсам ти­
пов Р65 и Р75. Конструкция и размеры.

ГОСТ 12135—75. Подкладки костыльного 
скрепления к железнодорожным рельсам типа 
Р50. Конструкция и размеры.

ГОСТ 7056—77. Подкладки костыльного 
скрепления к рельсам типа Р43. Конструкция 
и размеры.

ГОСТ 3280—84. Подкладки костыльного 
скрепления железнодорожного пути. Техничес­
кие условия.

ГОСТ 5812 82. Костылн для железных 
дорог широкой колеи. Технические условия.

ГОСТ 19893—74. Противоугоны пружин­
ные к железнодорожным рельсам. Технические 
условия.

ТУ 32 ЦП 340-73. Противоугоны пружин­
ные (для применения на предприятиях МПС).

ГОСТ 16279—78. Подкладки раздельного

скрепления к железнодорожным рельсам ти­
пов Р65 и Р75. Конструкция и размеры.

ГОСТ 16278 -78. Подкладки раздельного 
скрепления к железнодорожным рельсам типа 
Р50. Конструкция и размеры.

ГОСТ 16277^84. Подкладки раздельного 
скрепления железнодорожного пути. Техни­
ческие условия.

ГОСТ 16017—79. Болты закладные для 
рельсовых скреплений железнодорожного пу­
ти. Конструкция и размеры. Технические тре­
бования.

ГОСТ 809—71. Шурупы путевые. Техни 
ческие условия.

ГОСТ 799—73. Болты путевые для скреп­
ления рельсов широкой колеи.

ГОСТ 16016—79. Болты клеммные для 
рельсовых скреплений железнодорожного пу­
ти. Конструкция и размеры. Технические тре­
бования.

ГОСТ 16018—79. Гайки для клеммных и 
закладных болтов рельсовых скреплений же­
лезнодорожного пути. Конструкция и разме­
ры. Технические требования.

24.5. Метизы

ТУ 32 ЦП 395-84. Болт лапчатый с гай­
кой и шайбой.

ТУ 32 ЦП 604-78. Болт лапчатый с пру­
жинной лапой.

ГОСТ 7798—70 (СТ СЭВ 4728—84). Бол­
ты с шестигранной головкой класса точности 
В. Конструкция и размеры.

ГОСТ'15589—70 (СТ СЭВ 4729—84). Бол­
ты с шестигранной головкой класса точности С. 
Конструкция н размеры.

ГОСТ 1759.0—87 (СГ СЭВ 4203—83). Бол­
ты, винты, шпильки ц гайкн Технические ус­
ловия,

ГОСТ 1759.4—87 (ИСО 898/1—78). Бол­
ты, влиты и шпильки. Механические свойства 
и методы испытаний.

ГОСТ 1759.5—87. Гайкн. Механические 
свойства и методы испытаний.

ГОСТ 5915—70 (СТ СЭВ 3683—82). Гай­
ки шестигранные класса точности В. Конст­
рукция и размеры.

ГОСТ 15526-70 (СТ СЭВ 3684—82). Гай­
кн шестигранные класса точности С. Конст­
рукция и размеры.

ГОСТ 18123—82 (СТ СЭВ 219—75). Шай­
бы. Общие технические условия.

ГОСТ 11371—78 (СТ СЭВ 280—76, СТ 
СЭВ 281--76) Шайбы. Технические условия.

ГОСТ 6958—78. Шайбы увеличенные. Тех­
нические условия.

ГОСТ 22353 -77. Болты высокопрочные 
класса точности В. Конструкция и размеры.

ГОСТ 22354—77. Ганки высокопрочные 
класса точности В. Конструкция и размеры.

ГОСТ 22355—77. Шайбы класса точности 
С к высокопрочным болтам. Конструкция и 
размеры.

ГОСТ 22356 -77. Болты и ганки высоко­
прочные и шайбы. Общие технические усло­
вия.
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24.6. Изолирующие 
и амортизирующие детали

ТУ 38-105215-78. Подкладки резиновые 
подрельсовые (наишальиые) для железобетон­
ных шпал.

ТУ 6-05-1809-77. Втулки изолирующие 
рельсовых скреплений.

ТУ 14-2-412-80. Накладки объемлющие 
для изолирующих стыков рельсов.

ТУ 32 ЦП 105-80. Полиэтилен для изо­
лирующих стыков.

ТУ 38-105551-86. Прокладки резиновые для 
деревянных шпал.

ТУ 38-105376-82. Детали резиновые, тех­
нические.

ТУ 32 ЦП 338-83. Прокладки из полиэти­
лена для рельсовых скреплений.

ТУ 38 104325-85 по чертежам ОП361-84. 
Резинокордовые прокладки под подкладки КД 
65 раздельного скрепления иа деревянных шпа­
лах.

ТУ 32 ЦП 748-86. Втулки изолирующие по 
чертежам ЦП 142, ЦП 180.

ГОСТ 5496—78. Трубки резиновые, техни̂  
ческие. Технические условия.

ГОСТ 10587—84. Смолы эпоксидно-ди ано* 
вые иеотвержденные. Технические условия.

ГОСТ 8728—77. Е. Пластификаторы. Тех­
нические, условия.

(СТ СЭВ 4615—84).
ГОСТ 24285—80. Герметик марки ТУ-34. 

Технические условия.

24.7. Лесоматериалы. Шпалы деревянные 
и железобетонные

ГОСТ 8486—86. Пиломатериалы хвойных 
пород.

(СТ СЭВ 2369—80).
ГОСТ 7016—82. Древесина. Параметры ше­

роховатости поверхности.
(СТ СЭВ 3503—81)
ГОСТ 2140—81 (СТ СЭВ 320—76, СТ СЭВ 

321—76, СТ СЭВ 391—76, СТ СЭВ 2017—79 — 
СТ СЭВ 2019—79, СТ СЭВ 3286—81, СТ СЭВ 
3287—81, СТ СЭВ 3504—81). Пороки древе­
сины. Классификация, термины и определения, 
способы измерения.

ГОСТ 78—65. Шпалы деревянные для же­
лезных дорог широкой колеи. Технические ус­
ловия.

ГОСТ 10629—78. Шпалы железобетонные 
предварительно напряженные для железных 
дорог колеи 1520 мм. Технические условия.

ТУ 32 ЦП 471-76. Шпалы железобетонные 
для укладки на мостах с ездой на балласте.

24.8. Балластные материалы

ГОСТ 7392—85. Щебень из природного 
камня для балластного слоя железнодорожно­
го пути. Технические условия.

ГОСТ 24580—81. Балласт из отходов ас­
бестового производства. Технические условия.



СОДЕРЖАНИЕ

1. Общие положения % 3
2. Мостовое полотно с ездой на бал­

ласте ..........................................................4
3. Мостовое полотно на деревянных

поперечинах............................................10
4. Мостовое полотно на металлических

поперечинах............................................18
5. Безбалластное мостовое полотно на

железобетонных плитах . . .  20
6. Мостовое полотно на деревянных

м о с т а х ..................................................20
7. Рельсы и скрепления. Профиль пути

на м о с т а х ........................................... 22
8. Охранные приспособления . . .  27
9. Тротуары н убежища . . . .  45

10. Противопожарные обустройства . 50
Приложение 1. Требования к балласт­

ным материалам для 
мостового полотна . 52

1.1. Щебень из естественного камня . 52
1.2. Асбестовый балласт.......................... 52

Приложение 2.

Приложение 3.

Приложение 4.

Приложение 5. 

Приложение 6.

Приложение 7.

Железобетонные шпалы 
для мостов и требова­
ния на их изготовление 
(по проекту Гипро- 
промтрансстроя, утвер­
жденному Главным уп­
равлением пути МПС 
30 марта 1972 г. 
№ ЦПТ-123 для опыт­
ного применения) . 
Требования к древесине 
и обработке пиломате­
риалов для мостовых 
брусьев . 
Характеристика пороков 
древесины (в соответ­
ствии с ГОСТ 2140—8!) 
Клейма для мостовых 
брусьев . . . .  
Способы предохр аиения 
мостовых брусьев от 
растрескивания . . .
Объем и масса основных 
пропитанных мостовых 
брусьев .

Приложение 8. Металлические скрепле­
ния мостового полотна 
на деревянных попере­
чинах ..........................

8.1. Общие требования к болтовым
скреплениям ................................

8.2. Лапчатые болты с кованой лапой .
8.3. Лапчатые болты с пружинной ла­

пой . . .  ..........................
8.4. Болты прикрепления мостового по­

лотна к п )летным строениям через

52

57

58 

61

61

62

62

62
62

64

противоугонные (охранные) уголки 67
8.5. Болты прикрепления противоугон­

ных (охранных) брусьев к мосто­
вым ........................................................67

8.6. Болты прикрепления мостовых бру­
сьев к противоугонным коротышам 68

8.7. Болты в стыках контруголков и
противоугонных (охранных) угол­
ков ........................................................68

8.8. Шурупы путевые . . .  . 6 9
8.9. Противоугоны . . . . 69
Приложение 9. Конструкции и требова­

ния иа изготовление 
металлических попере­
чин и металлического 
иастила внутри колеи . 7!

Приложение 10. Рельсовые подкладки н 
металлические скрепле­
ния мостового полотна 
на металлических попе­
речинах . . . .  75

10.1. Рельсовые подкладки . . . .  75
10.2. Болты прикрепления рельсовых

подкладок .....................................75
10.3. Болты прикрепления охранных

приспособлений.............................. 78
Приложение И. Плиты безбалластного 

мостового полотна и 
допуски на их изготов­
ление .............................. 79

Приложение 12. Металлические скрепле­
ния безбалластного мос­
тового полотна на же­
лезобетонных плитах . 82

12.1. Болты прикрепления рельсовых
п од кл ад ок ........................................... 82

12.2. Шпильки для крепления железо­
бетонных п л и т .....................................82

12.3. Болты для прикрепления контр­
уголков ........................................... 85

Приложение 13. Амортизирующие и изо­
лирующие прокладки и 
в т у л к и ..............................85

13.1. Прокладки под рельсовые под­
кладки на мостовых брусьях . . 85

13.2. Прокладки под рельсовые под­
кладки и путевые рельсы на метал­
лических поперечинах . . . .  86

13.3. Прокладки под рельсовые подклад­
ки и путевые рельсы на железобе­
тонных шпалах н безбалластных 
железобетонных плитах . . . 87

13.4. Прокладки под контруголки на
железобетонных шпалах и безбал­
ластных железобетонных плитах . 88

13.5. Изолирующие втулки и трубки . 88
Приложение 14. Уравнительные приборы 90

119



Приложение 15. Расчетные температуры 
рельсов на мостах сети 
железных дорог СССР 
для укладки уравни­
тельных приборов и со­
держания бесстыкового
п у т и ...........................93

Приложение 16. Указания по устройству 
и содержанию бессты­
кового пути с уравни­
тельными рельсами на 
металлических мостах 96 

Приложение 17. Рельсовые замки раз­
водных мостов . . . 100

Приложение 18. Вкатыватели . 101
Приложение 19. Потребность металла иа

укладку коитруголков 102 
Приложение 20. Потребность металла 

на укладку противо-

Официальное издание

Указания по устройству 
и конструкции мостового полотна 

на железнодорожных мостах

Ответственный за  выпуск В А. Новиков 

Технический редактор Л}. И. Ройтмак 

Корректор М. В. Джалишиэи/ш

угоиных (охранных) 
уголков . . . . 1 0 6

Приложение 21. Потребность металла
на мостики и столики . 107 

Приложение 22. Раздельные тротуары 
на металлических мос­
тах по проекту инсти­
тута Гипротранспуть . 107 

Приложение 23. Конструкция н расход 
материалов на проти­
вопожарные обустрой­
ства на мостах . , 112

Приложение 24. Перечень действующих 
государственных стан­
дартов, отраслевых 
стандартов и техниче­
ских условий на мате­
риалы, изделия и уст­
ройства для мостового 
полотна . . . . 1 1 6

н/к
Сдано в набор IS.04.88, Подписано в печать 11.01.89. 
Ф ормат 70x1007]*- Бум. офс. № 2. Гарнитура лите­
ратурная. Офсетная печать. Уел. печ. л. 9,75. 
Уел. кр.-отт. 10,08. Уч.-изд. л. П.69. Тираж 15.000 экз 
З ак аз 1248. Цена 65 коп. Изд. Ке 3—3—1/3 № 4912 
Ордена «Знак П очета» издательство «Транспорт». 
103064, Москва, Басманный туп.. 6а

М осковская типография JV® 4 Союзполиграфпрома 
при Государственном комитете ССС "1 
нс делам издательств, полиграфи* и книжной 
торговли,
129041. Москва, ул. П ереяславская.

Источник

http://files.stroyinf.ru/Index2/1/4293786/4293786148.htm

