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2.12 Отливки из серого чугуна..............1165
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4.2 Литейные алюминиевые сплавы ..1170
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трубопроводов, эксплуатируемых 
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СУДОВЫЕ УСТРОЙСТВА И СНАБЖЕНИЕ



594 ПКПС. Часть V«Судовые устройства и снабжение»

1 ОБЩ ИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1 ОБЛАСТЬ РАСПРОСТРАНЕНИЯ

1.1.1 Настоящая часть Правил распро
страняется на судовые устройства, палуб
ные механизмы, оборудование и снабже
ние судов всех классов.

1.1.2 Требования настоящей части Пра
вил не распространяются на устройства, 
оборудование и снабжение, предназначен
ные для специальных и технологических 
целей судов технического флота (напри
мер, папильонажные устройства земснаря
дов, створкоподьемные устройства на ша
ландах).

1.2 ТЕРМИНЫ И ИХ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

1.2.1 Термины, относящиеся к общей 
терминологии Правил, и их определения 
приведены в разд. 2 ч. О Правил. В на
стоящей части Правил используются сле
дующие термины.

Л Б у к с и р - т о л к а ч  — судно, 
имеющее буксирное и сцепное устройства 
и предназначенное для буксировки и вож
дения методом толкания других судов и 
иных плавучих сооружений.

.2 Б у к с ир н о е  о б о р у д о в а н и е  — 
буксирные лебедки, гаки, кнехты, буксир
ные арки, блоки, клюзы, битенги, серьги, 
стопоры, держатели и ограничители бук
сирного каната, вьюшки, банкеты, про
водники, кранцы, привальные брусья, ли- 
неметы.

.3 В е р х н е е  с т р о е н и е  п л а в у 
ч е г о  к р а н а  — грузоподъемное устрой
ство, установленное на специально спро
ектированном плавучем основании пон
тонного типа. Границей верхнего строения

и понтона является фундамент механизма 
поворота.

.4 В ы л е т — расстояние по горизон
тали от оси вращения поворотной части 
крана до вертикальной оси грузозахватно
го приспособления без нагрузки, принятое 
в предположении, что понтон (судно) не 
имеет крена и дифферента.

.5 В ы с о т а  н а д  к о р п у с о м  — 
высота над самой верхней палубой в месте 
установки сигнальных средств.

.6 Г и д р о т е р м о к о с т ю м  — кос
тюм из водонепроницаемого материала, 
предназначенный для предохранения ор
ганизма человека от переохлаждения в 
холодной воде.

.7 Г р у з о в а я  с т р е л а  — грузо
подъемное устройство, с помощью кото
рого осуществляется перемещение груза, 
удерживаемого грузозахватным приспо
соблением, благодаря системе канатов и 
блоков, закрепляемых на собственной 
конструкции стрелы и вне ее (на мачтах, 
колоннах, палубах и лебедках).

.8 Г р у з о з а х в а т н ы е  п р и с п о 
с о б л е н и я  — все приспособления, с 
помощью которых груз можно прикрепить 
к грузоподъемному устройству, но кото
рые не являются составной частью грузо
подъемного устройства или груза, напри
мер, грейферы, спредеры для контейне
ров, грузоподъемные электромагниты, 
подъемные траверсы, платформы, рамы, 
кюбели, бадьи, стропы, сетки и другие 
приспособления, являющиеся принадлеж
ностью судна.

Грузозахватные приспособления сле
дует рассматривать как съемные детали.
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.9 Г р у з о п о д ъ е м н о е  у с т р о й 
с т в о  — судовое устройство для подъема 
и перемещения грузов (кран, грузовая 
стрела, лифт).

.10 Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь  — наи
большая допустимая масса рабочего груза, 
на подъем и перемещение которого рас
считано грузоподъемное устройство в за
данных условиях эксплуатации, включая 
массу съемных грузозахватных приспособ
лений.

.11 Д а л ь н о с т ь  в и д и м о с т и  — 
расстояние, с которого сигнальные огни 
видны в темную ночь при ясной погоде.

.12 Д а л ь н о с т ь  с л ы ш и м о с т и  — 
расстояние, с которого звуковой сигнал 
слышен при скорости попутного ветра до 
3 м/с.

.13 Д е ж у р н а я  ш л ю п к а  — спаса
тельное средство, которое находится в по
стоянной готовности к немедленному ис
пользованию для спасения упавших в воду 
людей, людей с потерпевшего аварию суд
на, а также для сбора и буксировки спаса
тельных плотов.

.14 Д е й с т в у ю щ и е  н а г р у з к и  — 
статические и динамические нагрузки, 
обусловленные силами тяжести, инерции, 
давлением ветра, креном и дифферентом, 
качкой, температурными деформациями, 
ударными явлениями, толчками при дви
жении по подкрановому пути, раскачива
нием груза на гибкой подвеске.

. 1 5 Д е т а л и  — детали грузоподъем
ных устройств, служащие для передачи 
усилий и реализации кинематической свя
зи, исключая детали, входящие в состав 
механизмов.

Л б Д л и н а  и ш и р и н а  с у д н а  — 
конструктивные длина и ширина судна, 
если в настоящей части Правил не уста
новлено иное.

.17 Д о п у с к а е м а я  р а б о ч а я  н а 
г р у з к а  (SWL1) — максимально допус-

1 Аббревиатура термина «Safe working load» 
(безопасная рабочая нагрузка). Допускаемая 
рабочая нагрузка грузоподъемного устройства, 
соответствующая безопасной рабочей нагрузке, 
выбирается по ГОСТ 25938.

тимое статическое усилие, действующее на 
каждую отдельную часть грузоподъемного 
устройства.

. 1 8 3 а п а с н ы й  р у л е в о й  п р и в о д
— оборудование, которое предусмотрено 
для перекладки руля или поворотной на
садит с целью управления судном в случае 
выхода из строя основного рулевого при
вода.

.19 И н д и в и д у а л ь н ы е  с п а с а 
т е л ь н ы е  с р е д с т в а  — спасательный 
круг, спасательный жилет, гидротермокос
тюм.

.20 И н д и в и д у а л ь н о е  т е п л о 
з а щ и т н о е  с р е д с т в о  — мешок или 
костюм из водонепроницаемого материала 
с низкой теплопроводностью, предназна
ченный для восстановления температуры 
тела человека, побывавшего в холодной 
воде.

.21 К о  л л е к т и в н ы е  с п а с а 
т е л ь н ы е  с р е д с т в а  — спасательные 
и дежурные шлюпки, спасательные плоты 
(плоты, предназначенные для размещения 
на нем людей вне воды), спасательные 
приборы (легкие плоты, столы, скамейки, 
предназначенные для поддержания людей 
на поверхности воды).

.22 К о н е ч н ы й  в ы к л ю ч а т е л ь
— электрическое устройство, применяе
мое в системах управления в качестве дат
чика, автоматически формирующего сиг
нал или размыкающего или переключаю
щего цепь питания устройства, механизма 
при механическом контакте пары каких- 
либо частей этого устройства, механизма. 
Применяется для ограничения перемеще
ния какого-либо механизма, узла, устрой
ства или какой-либо его части (в грузо
подъемном устройстве также перемещения 
груза) путем отключения привода этого 
механизма, узла, устройства в крайних 
положениях.

.23 К о э ф ф и ц и е н т  б е з о п а с 
н о с т и  — отношение минимального 
значения разрушающей нагрузки к значе
нию допускаемой рабочей нагрузки.

.24 К р ан  — грузоподъемное устрой
ство, предназначенное для подъема и пе
ремещения в пространстве груза, удержи-
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ваемого грузозахватным приспособлением, 
и не нуждающееся в системе канатов и 
блоков, крепящихся вне собственной кон
струкции крана.

.25 Л е б е д к а  б а р а б а н н а я  — ле
бедка, имеющая барабан для навивки тя
говых канатов.

.26 М е т а л л о к о н с т р у к ц и и  — 
стрелы, хоботы, жесткие оттяжки, пово
ротные платформы, колонны, мосты, пор
талы, фундаменты, опорные барабаны и 
другие конструкции, воспринимающие 
нагрузки, действующие на грузоподъемное 
устройство.

.27 М е х а н и з м ы  г р у з о п о д ъ 
е м н о г о  у с т р о й с т в а  — механизмы 
подъема груза, изменения вылета, поворо
та и передвижения грузоподъемного уст
ройства.

.28 Н е с ъ е м н ы е  д е т а л и  — по
стоянно закрепленные на несущих конст
рукциях грузоподъемного устройства или 
корпусе судна детали.

.29 Н о р м а л ь н а я  э к с п л у а т а 
ц и я  — эксплуатация судна, судовых тех
нических средств, систем и их элементов в 
установленных проектом эксплуатацион
ных пределах и условиях, включая работу 
на всех эксплуатационных режимах, бун
керовку, техническое обслуживание, ре
монт и другую связанную с перечислен
ным выше деятельность.

.30 О г р а н и ч и т е л ь  г р у з о в о г о  
м о м е н т а  — устройство, автоматически 
отключающее механизмы подъема груза и 
изменения вылета в случае подъема груза, 
масса которого превышает установленное 
для данного вылета значение (см. 6.8.3).

.31 О г р а н и ч и т е л ь  г р у з о п о д ъ 
е м н о с т и  — устройство, автоматически 
выключающее все рабочие движения гру
зоподъемного устройства, кроме опуска
ния груза и движений, уменьшающих мо
мент опрокидывания, при попытке подъе
ма груза, масса которого превышает 
установленное предельное значение 
(см. 6.8.4).

.32 О с н о в н о й  р у л е в о й  п р и 
вод  — механизмы, силовые установки

рулевого привода, если таковые имеются, 
вспомогательное оборудование и средства 
передачи крутящего момента баллеру руля 
или поворотной насадки (например, рум
пель или сектор) с целью управления суд
ном при нормальных условиях эксплуата
ции.

.33 Ширина пера руля — ширина пера 
руля, определяемая как среднее арифме
тическое между значениями Ь\ и Ь2, пока
занными на рис. 1.2.33.

Рис. 1.2.33. К определению ширины пера руля

. 3 4 П а л у б н ы е  м е х а н и з м ы  — 
брашпили, шпили, лебедки, замки, на
тяжные станции, средства передачи уси
лий, крутящего момента, ограничители и 
другие механизмы, входящие в состав ру
левого, якорного, швартового, буксирного, 
сцепного, грузового устройств, а также 
устройств для подъема рулевой рубки, 
мачт и т. п.

.35 П л а в у ч и й  к р а н  — см. 2.2.43 
ч. 0 Правил.

.36 Р а с ч е т н ы е  н а г р у з к и  — ком
бинации действующих нагрузок, опреде
ляемые отдельно для рабочего и нерабоче
го состояний грузоподъемного устройства.

.37 Р а с ч е т н а я  н а г р у з к а  Рр — уси
лие от действия расчетного крутящего мо
мента.

.38 Ра с четный из г иба ющий м о 
мент Мр — наибольший момент от 
внешних сил (включая и инерционные), 
действующих в горизонтальной плоскости
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относительно вертикальной оси сцепа, 
проходящей по линии пересечения плос
кости разъема сцепа с диаметральной 
плоскостью состава.

.39 С и л а  с в е т а  — отношение свето
вого потока к телесному углу, в котором 
этот поток распространяется.

.40 С п у с к о в ые  у с т р о й с т в а
( с п у с к о - п о д ъ е м н ы е  у с т р о й с т в а )
— шлюпбалки и другие устройства на 
судне, предназначенные для спуска и 
подъема спасательных и дежурных шлю
пок и плотов.

.41 С у д о в о й  к р а н  — кран, уста
новленный на грузовом сухогрузном судне.

.42 С ц е п н о е  о б о р у д о в а н и е  — 
замки, натяжные станции, лебедки и т. п.

.43 С ъ е м н ы е  д е т а л и  — прикреп
ленные к конструкции грузоподъемного 
устройства посредством демонтируемых 
соединений блоки, крюки, цепи, скобы, 
вертлюги, а также вспомогательные при
способления: траверсы, подъемные рамы и 
другие детали.

. 4 4 То л к а е мый с о с т а в — жесткий 
или изгибаемый однониточный состав или 
составной грузовой теплоход. Толкач яв
ляется частью толкаемого состава. Поня
тие «носовые якоря» относятся к баржам 
состава, «кормовые якоря» — к толкачу.

.45 К а н а т — общее наименование ви
тых и крученых канатно-веревочных изде
лий из растительных и искусственных во
локнистых материалов, а также из сталь
ной проволоки. Является синонимом 
термина «трос».

. 46Угловой л юфт  с ц е п н о г о  
у с т р о й с т в а  — угол взаимного поворота 
судов в пределах свободных зазоров связей 
при изменении направления поворачи
вающего момента.

.47 У к а з а т е л ь  г р у з о п о д ъ е м 
н о с т и  — устройство, автоматически 
определяющее и визуально показывающее 
(независимо от того, подвешен груз или 
нет) предельно допустимую для данного 
крана расчетную нагрузку при различных 
значениях вылета.

.48 У с т р о й с т в а  б е з о п а с н о с т и
— устройства для обеспечения безопасной

эксплуатации грузоподъемных машин: 
ограничители рабочих движений, грузо
подъемности, указатели грузоподъемности, 
угла наклона стрелы, сигнализаторы опас
ного напряжения, ветровой зашиты, про
тивоугонные устройства, упоры, буфера, 
ловители, ограничители скорости лифтов, 
предохранительные устройства на крюках 
и другие подобные устройства.

.49 У п о л н о м о ч е н н о е  л и ц о
э к и п а ж а  — член экипажа, который 
наделен в установленном законодательст
вом Российской Федерации порядке пол
номочиями на выполнение обязанностей, 
связанных с эксплуатацией судна, его 
элементов или судовых технических 
средств.

1.2.2 В настоящей части Правил под 
возникающим напряжением понимается 
эквивалентное напряжение сгэкв, вычис
ленное по формуле, МПа

a 3K B = V ?  +  3 ? ,  (1 .2 .2 )

где а  — нормальное напряжение в рас
сматриваемом сечении, МПа;

т — касательное напряжение в рассмат
риваемом сечении, МПа.

По этому напряжению следует прове
рять условия прочности.

1.2.3 В настоящей части Правил допус
каемые напряжения, с которыми должны 
сравниваться напряжения, рассчитанные 
при проверке выполнения условий проч
ности элементов судовых устройств и па
лубных механизмов, устанавливаются в 
долях предела текучести применяемого 
материала. При этом, если требованиями 
настоящей части Правил не установлено 
иное, значение предела текучести следует 
принимать не более 0,7 временного сопро
тивления того же материала на растяже
ние.

1.2.4 Требования к судам класса 
«М-СП» распространяются, в том числе 
на суда класса «М-СП4,5», если в тексте 
настоящей части Правил к судам класса 
«М-СП4,5» не устанавливаются иные тре
бования.
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1.3 УСЛОВИЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1.3.1 Конструкция судовых устройств, 
палубных механизмов и оборудования 
должна обеспечивать сохранение ими ра
ботоспособного состояния при значениях 
крена и дифферента судна, указанных в 
1.3 ч. IV Правил, а также при значениях 
температуры окружающего воздуха, ука
занных в табл. 1.3.1.

Т а б л и ц а  1.3.1
Температура окружающего воздуха, при которой 

допускается эксплуатация судовых устройств, 
палубных механизмов и оборудования

Место расположения Температура окружающего 
воздуха, °С

Закрытые помещения 
Открытые палубы

ОТ 0 до +40 
от -20 до +40

Судовые устройства и судовые техниче
ские средства (палубные механизмы и 
оборудование), в том числе отдельные 
элементы их систем управления, которые 
не демонтируются при выводе судна из 
эксплуатации на зимний отстой, должны 
сохранять работоспособное состояние по
сле воздействия на них отрицательных 
температур до —40 °С при зимнем отстое 
судна.

1.4 МАТЕРИАЛЫ

1.4.1 Детали устройств и снабжения, 
указанные в табл. 1.4.1, должны изготав
ливаться из материалов, указанных в гра
фе «Материал» табл. 1.4.1, и соответство
вать требованиям ч. X Правил,

1.4.2 Валы, шестерни, зубчатые колеса, 
сектора и румпели подлежат ультразвуко
вому контролю в соответствии с требова
ниями 2.21 приложения 10 ч. X Правил.

1.4.3 Для заполнения пространств меж
ду несущими нагрузки поверхностями 
трехслойных панелей корпусных конст
рукций, воздушных ящиков спасательных 
шлюпок, а также для заполнения полостей 
других элементов плавучести следует ис
пользовать пенопласты, на которые выда
ны документы Речного Регистра о соот
ветствии Правилам.

Полости следует заполнять изготовлен
ными для этой цели плитами, вспенива
нием их на месте или методом напыления.

Т а б л и ц а  1.4.1
Материалы для изготовления деталей устройств 

и снабжения
Детали устройств 

и снабжения Материал
Главы ч. X 

Правил

1 Устройства рулевые
1.1 Баллеры рулей Стальные по- 2.6, 2.7

и поворотных на
садок

ковки, отливки

1.2 Детали пера Стальные по- 2.6, 2.7,
руля и поворотной ковки, отливки, 2.9
насадки стальной листо

вой прокат
1.3 Рудерписы Стальные по

ковки, отливки
2.6, 2.7

1.4 Ступицы по- Стальные от- 2.7
воротных насадок ливки
1.5 Румпель ос- Стальные по- 2.6, 2.7

новного и запас
ного приводов

ковки, отливки

1.6 Рулевой сек- Стальные от- 2.7
тор ливки
1.7 Ползун (ярмо Стальные по- 2.6

баллера) ковки
1.8 Поршни со Стальные по- 2.6, 2.7

штоком ковки, отливки
1.9 Цилиндры Стальная труба, 2.4, 2.7,

стальные отлив- 2.11-
ки, чугун 2.13

1.10 Вал привод- Стальные по- 2.6
ной ковки
1.11 Шестерни, Стальные по- 2.2, 2.7,

зубчатые колеса, ковки, отливки, 2.11-
зубчатые венцы чугун 2.13
1.12 Крепежные Стальные по- 2.6

детали (болты, 
гайки)

ковки

2 Устройства якорные, швартовые,
сцепные и буксирные

2.1 Валы привод- Стальные по- 2.6
ные, промежуточ
ные, грузовые

ковки

2.2 Шестерни, Стальные по- 2.6, 2.7,
зубчатые колеса, ковки, отливки, 2.11-
зубчатые венцы чугун 2.13
2.3 Звездочки Стальные от- 2.7, 2.11 -

ливки, чугун 2.13
2.4 Муфты вклю- Стальные по- 2.6, 2.7

чения кулачковые ковки, отливки
2.5 Ленты тормо

зов
Сталь катаная 2.2
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О к о н ч а н и е  т а б л .  1.4.1
Детали устройств 

и снабжения
М атериал

Главы ч. X  
Правил

2.6 Детали сцеп- Стальные по- 2.6, 2.7,
ных устройств ковки, отливки, 

стальной листо
вой прокат

2.9

2.7 Буксирные Стальные по- 2.6, 2.2
гаки и арки ковки, фасон

ный прокат
2.8 Якоря Стальные по- 2.6, 2.7,

ковки, отливки, 
листовой прокат

2,9

2.9 Якорные цепи Стальные от- 2.7, 2.11 -
ливки, чугун 2.13

2.10 Крепежные Стальные по- 2.6
детали (болты, 
гайки)

ковки

3 Приводы гидравлические
3.1 Вал, винт, ро- Стальные по- 2.6, 2.7,

тор ковки, отливки, 
сплав медный

3.1

3.2 Шток Стальные по
ковки, сплав 
медный

2.6, 3.1

3.3 Поршень Стальные по
ковки, отливки

2.6, 2.7

3.4 Корпус, ци- Стальные от- 2.7, 2.11 -
линдр, обойма ливки, чугун, 2.13, 3.1
винтового насоса сплав медный
3.5 Шестерни Стальные по- 2.6, 2.7,

ковки, отливки, 2.11-
чугун, сплав 
медный

2.13, 3.1

1.5 СТАЛЬНЫЕ, РАСТИТЕЛЬНЫЕ 
И СИНТЕТИЧЕСКИЕ КАНАТЫ

Общие требования

1.5.1 Канаты должны быть изготовлены 
и испытаны в соответствии с националь
ными стандартами1 в организациях, 
имеющих Свидетельство о признании 
Речным Регистром. Результаты испытаний 
должны быть отражены в документе кон
троля качества организации-изготовителя 
(см. 1.2.1.2 ч. X Правил).

1.5.2 Для бегучего такелажа должны 
применяться стальные канаты с одним 
органическим сердечником и с числом

1 ГОСТ 30055, ГОСТ 3069, ГОСТ 3241

проволок не менее 114; применение мно- 
госердечниковых канатов может быть до
пущено при наличии технических обосно
ваний. Следует применять канаты с рас
четным пределом прочности от 1275 до 
1770 МПа с диаметром проволок в наруж
ном слое прядей не менее 0,6 мм.

Для стоячего такелажа должны приме
няться стальные канаты с одним или не
сколькими органическими сердечниками с 
диаметром проволок в наружном слое 
прядей не менее 1 мм и числом проволок 
не менее 42. Следует применять канаты с 
расчетным пределом прочности от 1275 до 
1670 МПа.

Проволоки бегучего и стоячего такела
жа должны иметь цинковое покрытие.

1.5.3 Применение канатов, срощенных 
методом сплетения, не допускается.

1.5.4 Маркировка канатов должна быть 
выполнена в соответствии с националь
ными стандартами1.

Канаты стальные

1.5.5 Для изготовления канатов должна 
применяться проволока круглого сечения 
с покрытием для защиты от коррозии и 
временным сопротивлением разрыву 
1180- 1770 МПа.

1.5.6 Органические сердечники канатов 
должны быть из манильского каната, си- 
зали, пеньки или синтетического волокна. 
Канаты с расчетным диаметром более 
12 мм должны иметь не менее чем трех
рядный сердечник.

1.5.7 Проволоки готового каната долж
ны быть покрыты смазкой.

Органические сердечники должны быть 
пропитаны или смазаны антикоррозион
ными и противогнилостными веществами, 
не растворяющимися в воде и не содер
жащими кислот и щелочей. По физико
химическим свойствам смазка канатов и 
пропитка органических сердечников 
должны быть совместимы.

1.5.8 Каждый канат при изготовлении 
должен быть испытан на разрыв в целом.
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При этом испытание на разрыв каната в 
целом должно проводиться на разрывной 
машине с расстоянием между зажимами 
не менее 50 диаметров каната. Если при 
испытании разрыв каната произойдет на 
расстоянии менее 50 мм от зажима, то 
должны быть проведены повторные испы
тания.

Результаты испытаний должны соответ
ствовать требованиям ГОСТ 3069 и 
ГОСТ 3241.

1.5.9 В случае невозможности достиже
ния разрывной нагрузки вследствие недос
таточной мощности разрывной машины 
при проведении испытаний на разрыв ка
ната в целом допускается определять раз
рывное усилие по результатам испытания 
на растяжение всех проволок каната. В 
этом случае разрывное усилие каната в 
целом Г определяется по формуле, кН:

/  ̂т ^ Г
F = c Y 2 'Л П Z

1 Л 1 J /  ]

где с — коэффициент использования 
прочности проволок в канате, который 
принимают по ГОСТ 3069 и ГОСТ 3241, 
или рассчитывают как отношение требуе
мого указанными национальными стан
дартами разрывного усилия каната в це
лом к сумме разрывных усилий всех про
волок в канате;

i — число групп проволок одинакового 
диаметра;

т — количество испытанных на растя
жение проволок каждой группы по диа
метру, результаты испытаний которых со
ответствуют требованиям ГОСТ 3069 и 
ГОСТ 3241;

Fm — наибольшая нагрузка, предшест
вующая разрушению образца при испыта
нии одной проволоки на растяжение, кН;

п — количество проволок в каждой 
группе по диаметру;

Z — количество испытанных на растя
жение проволок каждой группы по диа
метру.

1.5.10 Диаметр каната не должен пре
вышать расчетный более чем на 6 %.

Измерение диаметра каната следует 
проводить на ненатянутом канате перпен
дикулярно его оси между двумя противо
положными прядями в двух положениях.

1.5.11 На поверхности каната недопус
тимы перекручивание и заламывание пря
дей, западание, перекрещивание, коррозия 
и обрывы проволок в прядях, препятст
вующие использованию каната по назна
чению.

При удалении перевязок или мест за
варки с конца нераскручивающегося кана
та пряди и проволока в прядях не должны 
раскручиваться.

Канаты из растительного 
и синтетического волокон

1.5.12 Разрывное усилие определяется 
испытанием каната в целом или по ре
зультатам испытаний на растяжение всех 
каболок в канате. В последнем случае раз
рывное усилие каната в целом F определя
ется по формуле, кН:

т
F ^ c n f jFm 

1
где с — коэффициент использования 
прочности каболок в канате, который ус
танавливается по ГОСТ 30055 или вычис
ляется как отношение требуемого указан
ным национальным стандартом разрывно
го усилия каната в целом к суммарному 
разрывному усилию всех каболок в канате;

т — количество испытанных на растя
жение каболок, результаты испытаний 
которых соответствуют требованиям 
ГОСТ 30055;

Fm— наибольшая нагрузка, предшест
вующая разрушению образца при испыта
нии одной каболки на растяжение, кН;

п — количество каболок в канате;
Z —  количество испытанных на растя

жение каболок, которое принимают рав
ным: 0,5п — для каната окружностью до 
80 мм; 0,3я — окружностью от 80 до 
115 мм; 0,1/2 — окружностью более 115 мм.

1.5.13 Канаты из синтетического волок
на должны быть испытаны с целью опре-

(Z, (1.5.12)
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деления относительного удлинения при 
разрыве.

Относительное удлинение каната при 
разрыве Л определяют по формуле, %,

A = m (ie- i ())/i0, ( 1.5. 13)

где /0 — первоначальная длина испыты
ваемого участка образца каната, см;

/р — длина этого же участка каната под 
нагрузкой, равной разрывному усилию 
каната в целом, указанному в ГОСТ 25552, 
см.

1.5.14 На поверхности готового каната 
не должно быть бурых пятен, плесени, 
подплавленных участков, а также запаха 
гнили и гари.

Цвет каната должен быть равномерным 
по всей длине и соответствовать цвету 
пряжи или синтетического волокна, из 
которого он изготовлен.

1.6 ТРЕБОВАНИЯ К ПАЛУБНЫМ 
МЕХАНИЗМАМ

1.6.1 Конструкция и исполнение палуб
ных механизмов должны обеспечивать 
работу судна при условиях, указанных в
1.3 ч. IV Правил и 1.3.1.

1.6.2 Палубные механизмы нефтеналив
ных судов следует размещать над сухими 
отсеками, имеющими герметичные закры
тия.

1.6.3 Элементы тормозных устройств 
палубных механизмов должны быть стой
кими к воздействию воды и нефтепродук
тов. Тормозные накладки должны быть 
термостойкими до 250 °С. Допустимая 
термостойкость соединений между тор
мозной накладкой и опорным каркасом 
должна бьнь выше нагрева в соединении 
на всех возможных режимах работы меха
низма.

1.6.4 Крепежные детали движущихся 
частей механизмов и устройств, а также 
крепежные детали, установленные в труд
нодоступных местах, должны иметь при
способления или конструкцию, не допус
кающие самопроизвольного их ослабления 
и отдачи. Движущиеся части механизмов

должны быть закрыты защитными кожу
хами.

1.6.5 Конструкция и материал деталей 
палубных механизмов (собачек, тормозных 
колодок и пр.), устанавливаемых во взры
воопасных помещениях и пространствах 
(см. 1.4 ч. III Правил), должны исключать 
искрообразование.

1.6.6 Узлы трения движущихся частей 
механизмов и устройств должны иметь 
устройства для смазывания. Эти устройст
ва должны быть доступны и безопасны 
для обслуживания во время работы меха
низмов.

1.6.7 Предохранительные и защитные 
устройства конструируются и устанавли
ваются так, чтобы при срабатывании они 
не представляли опасности, как в пожар
ном отношении, так и для обслуживающе
го персонала.

1.6.8 Нагревающиеся поверхности ме
ханизмов, представляющие опасность в 
пожарном отношении, должны иметь ог
нестойкую теплоизоляцию, или должны 
быть предусмотрены конструктивные ре
шения, предотвращающие попадание на 
них топлива и масла.

Теплоизоляция должна бьнь покрьна 
металлическим кожухом или топливо
маслонепроницаемым составом.

1.6.9 Детали механизмов, контактирую
щие со средой, вызывающей коррозию, 
должны изготавливаться из антикоррози
онного материала либо их поверхности 
должны бьнь защищены покрытиями, 
стойкими к коррозии.

Узлы и детали механизмов, которые из
готовлены из материалов с разным элек
трическим потенциалом и которые могут 
контактировать с агрессивными средами, 
должны бьнь защищены от электролити
ческой коррозии.

1.6.10 Устройства управления механиз
мами, системы дистанционного и автома
тического управления должны соответст
вовать требованиям ч. IV Правил.
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1.6.11 Устройства управления палубны
ми механизмами выполняются таким об
разом, чтобы подъем производился вра
щением маховика вправо или движением 
рычага к  себе, а спуск — вращением ма
ховика влево или движением рычага от 
себя.

Стопорение тормозов производится 
вращением маховиков вправо, а растор- 
маживание — вращением влево.

1.6.12 Механизмы, имеющие привод от 
источника энергии и ручной привод, 
должны быть оборудованы блокирующим 
устройством, исключающим возможность 
одновременной работы приводов.

1.6.13 Ручные усилия, необходимые для 
перемещения рычагов и маховиков управ
ления, должны назначаться в зависимости 
от частоты использования ручных приво
дов.

Для кратковременно используемых уст
ройств управления допускается ручное 
усилие не более 160 Н и ножное — не 
более 300 Н. Максимальное разовое уси
лие, прилагаемое в вертикальном направ
лении к рукояткам рычагов (например, 
расцепляющее устройство), допускается до 
490 Н на одного работающего.

1.6.14 Лебедки должны обеспечивать 
требующееся номинальное тяговое усилие 
при положении каната на среднем слое 
навивки.

Указанный для них в настоящих Пра
вилах запас прочности определяется при 
действии номинального тягового усилия 
каната на среднем слое навивки. В иных 
случаях нагрузки запас прочности должен 
быть не менее двукратного.

1.6.15 Лебедки с ручным приводом 
должны развивать номинальное тяговое 
усилие в канате под действием ручного 
усилия, равного 160 Н на каждого рабо
тающего. При пятикратном ручном уси
лии и положении каната на нижнем слое 
навивки тяговое усилие должно быть не 
более 85 % разрывного усилия каната на 
самом нижнем слое навивки.

1.6.16 Барабаны должны иметь реборды, 
возвышающиеся над верхним рабочим 
слоем навивки каната не менее, чем на 2,5 
диаметра каната, и не менее, чем на 1,5 
диаметра каната над последним слоем 
полностью навитого каната.

1.6.17 Гидравлические приводы должны 
быть защищены предохранительными 
клапанами, отрегулированными организа- 
цией-изготовителем гидропривода на дав
ление от 1,1 до 1,5 рабочего давления. 
Конструкция предохранительных клапанов 
должна предусматривать возможность их 
пломбирования. Рабочая жидкость, отво
дящаяся от предохранительного клапана, 
должна направляться во всасывающий 
трубопровод или в гидробак.

1.6.18 Детали гидравлических приводов, 
находящиеся под нагрузкой, должны быть 
проверены на прочность при действии 
усилий, соответствующих рабочему давле
нию, при этом эквивалентные напряжения 
в деталях не должны превышать 0,4 преде
ла текучести материала детали.

1.6.19 Напряжения в конструктивных 
элементах рабочих цилиндров, вызывае
мые внутренним давлением, не должны 
превышать 0,33 предела текучести мате
риала.

При степени гибкости более 60 запас 
прочности на продольный изгиб должен 
быть не менее 5.

1.6.20 Должны быть предусмотрены 
устройства для полного удаления воздуха 
при заполнении гидравлического привода 
рабочей жидкостью, а также для пополне
ния ее утечек и спуска.

Внутренняя полость гидробака должна 
сообщаться с атмосферой только через 
фильтр (сапун).

1.6.21 На гидробаке для контроля уров
ня рабочей жидкости должен быть преду
смотрен указатель с отметкой нижнего и 
верхнего уровней и датчик минимального 
уровня жидкости.

1.6.22 Для отделения от рабочей жидко
сти смолистых веществ и механических
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примесей в гидравлических системах 
должны быть предусмотрены фильтры.

У постоянно действующих гидравличе
ских систем, обеспечивающих безопасное 
движение судна, предусматривается очи
стка фильтров без прекращения циркуля
ции рабочей жидкости.

1.6.23 Всасывающие и сливные трубо
проводы основного и запасного насосов 
должны располагаться в гидробаке таким 
образом, чтобы при непреднамеренном 
сливе рабочей жидкости обеспечивалась 
работа запасного насоса.

1.6.24 В местах возможной утечки рабо
чей жидкости из гидравлического обору
дования должны быть предусмотрены 
поддоны.

1.6.25 Гидравлические системы и тру
бопроводы должны соответствовать требо
ваниям 10.2 ч. IV Правил.

1.6.26 Детали палубных механизмов и 
гидравлических приводов после изготов
ления должны подвергаться гидравличе
ским испытаниям в соответствии с 7.2.13 -  
7.2.16 ПТНП.

1.7 ХАРАКТЕРИСТИКА СНАБЖЕНИЯ

1.7.1 Характеристика снабжения Nc вы
числяется по формуле, м2:

N c = L (B  + f f )  + k t ( l l hi) ,  (1.7.1-1)
i=1

где L, В, Н — конструктивные размерения 
судна, м;

к — коэффициент, назначаемый в соот
ветствии с указаниями 1.7.2 -  1.7.3;

/ — длина отдельных надстроек и ру
бок, м;

h — средняя высота отдельных надстро
ек и рубок, м.

Для судов катамаранного типа характе
ристику снабжения следует определять по 
формуле:

Мс= 2 Щ +Т)+(1 + Вс)(Н-Т) + к±(М ) ,
i=i
(1.7.1-2)

где ВК — ширина одного корпуса, м;
Вс — ширина судна в целом, м;
Н — высота борта, м;
Т — осадка судна в грузу, м.

1.7.2 Коэффициент к  следует принимать 
равным 1,0 для судов с суммарной длиной 
надстроек и рубок, расположенных на всех 
палубах, превышающей половину длины 
судна, и 0,5 — для судов, у которых ука
занная суммарная длина находится в пре
делах от 0,25 до 0,5 длины судна. При 
суммарной длине надстроек и рубок менее 
0,25 длины судна надстройки и рубки при 
вычислении характеристики снабжения 
можно не учитывать.

1.7.3 Для судов на подводных крыльях, 
воздушной подушке и глиссирующих су
дов значение к следует принимать в два 
раза меньшими по сравнению с теми, ко
торые указаны в 1.7.2. Подводные крылья 
при определении характеристики снабже
ния не учитываются.

П р и м е ч а н и е .  У судов на подводных 
крыльях и воздушной подушке при отсутствии 
палубы надводного борта надстройкой следует 
считать часть судна выше нижней кромки 
оконных вырезов.

1.7.4 Для судов, перевозящих грузы на
п

палубе, параметр ^  (/,. hl ) в формуле 
i=l

(1.7.1-1) следует вычислять как произведе
ние длины боковой проекции уложенного 
на палубе груза вместе с ограничивающи
ми груз конструкциями на его среднюю 
высоту, а коэффициент к принимать рав
ным 0,5 для судов, предназначенных для 
перевозки только сыпучих грузов, и 1,0 — 
для перевозки других палубных грузов.

1.7.5 На дноуглубительных снарядах 
башни, черпаковые рамы и лотки в по
ходном положении следует учитывать в 
характеристике снабжения как рубки, 
площадь боковой поверхности которых 
определяется по габаритному контуру.
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2 РУЛЕВОЕ УСТРОЙСТВО

2.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

2.1.1 Требования настоящего раздела 
Правил распространяются на рулевые уст
ройства с рулями (простыми, балансир
ными, полубалансирными) и насадками 
(поворотными, неповоротными), а также 
на подруливающие устройства, средства 
управления винто-рулевыми колонками, 
водометными и крыльчатыми движите
лями.

2.1.2 Рулевым устройством должны 
быть оборудованы все самоходные суда. 
Несамоходные суда, предназначенные для 
буксировки на канате, должны быть обо
рудованы неподвижными стабилизаторами.

На плавучих объектах и несамоходных 
судах, предназначенных для работы только 
методом толкания, стабилизаторы можно 
не устанавливать.

2.1.3 Рулевое устройство должно обес
печивать показатели маневренности, ука
занные в ч. II Правил.

2.1.4 Б случае отказа основного привода 
или источника питания рулевой машины 
продолжительность перехода на запасной 
привод или перерыва в питании не долж
на превышать 5 с.

2.2 РУЛЬ И НАСАДКА

2.2.1 Перо руля и насадка должны быть 
изготовлены из стали с содержанием угле
рода не выше 0,22 %.

Конструкция насадки может быть при
нята сварной или литосварной. Содержа
ние углерода в поковках и отливках долж
но быть не более 0,25 %.

2.2.2 Толщина листов обшивки пера об
текаемого руля t должна быть не менее 
определенной по формуле, мм,

t = s a^Jp/ReU + As , (2.2.2)

где 5=32,6 -7 ,56  {a /b f  ;
а — расстояние между горизонтальны

ми ребрами или вертикальными диафраг
мами, в зависимости от того, какое рас
стояние меньше, м

b — расстояние между горизонтальны
ми ребрами или вертикальными диафраг
мами, в зависимости от того, какое рас
стояние больше, м;

р — расчетное давление на обшивку 
пера руля, кПа, определяемое в соответст
вии с 2.2.3;

R eIi — предел текучести материала об
шивки руля, МПа;

Д5 — 0,6 — надбавка на коррозию, мм.

2.2.3 Расчетное давление на обшивку 
пера руля р, кПа, должно приниматься 
равным большему из давлений, возни
кающих на нагнетающей (pps) и на засасы
вающей (pss) сторонах профиля руля:

для участка обшивки, попадающего в 
струю движителя, и расположенного в 
пределах 0,35 ширины пера руля от его 
передней кромки

pvs =0,5 (l,706CT + 1,538) рРд + 9,81 г]
р№ =0,5(5,505СТ +6,093)р v \ \

(2.2.3-1)
для участка обшивки, попадающего в 

струю движителя, и расположенного в 
пределах 0,65 ширины пера руля от его 
задней кромки
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Рр, = 0,5 (0,7 34СТ + 0,662) р Кд + 9,81г]

Pss -0 ,5  (2,369СТ + 2,622) р V\ J ’

(2.2.3-2)
для участка обшивки, не попадающего в 

струю движителя, и расположенного в 
пределах 0,35 ширины пера руля от его 
передней кромки

^ps = 0’ 5р Кд +9,81 Т~] _ (2 2  3-3)

P*=2’5PV.I Г
для участка обшивки, не попадающего в 

струю движителя, и расположенного в 
пределах 0,65 ширины пера руля от его 
задней кромки

Pps -0,25рГА + 9,81 ГI (2 2 3-4)
Р. = ^25pVa У

где Ст = 8 7рДрК^7гХ)2| — коэффициент

нагрузки движителя;
ГР— упор движителя, кН;
р — плотность воды, т/м3;
VA = V ( l - W j)  — скорость натекания

воды на движительно-рулевой комплекс, 
м/с;

V — расчетная скорость движения суд
на в грузу (для толкачей с составом), м/с;

Wj — коэффициент попутного потока 
при движении судна прямым курсом, оп
ределенный по расчету ходкости;

D — диаметр гребного винта, м;
Т  — осадка судна, м.
Давление pss не должно приниматься 

большим, чем 96,9 кПа.
Диаметр струи принимается равным 

диаметру гребного винта.

2.2.4 Для предотвращения резонанса 
частоты свободных колебаний первого 
тона пластин обшивки руля должны пре
вышать не менее чем на 50 % лопастную 
частоту, равную произведению числа ло
пастей гребного винта на частоту враще
ния гребного вала.

Частота свободных колебаний первого 
тона пластин обшивки руля должна опре
деляться в соответствии с требованиями 
2.6.10 и 2.6.11 ч. I Правил как для пласти

ны, омываемой с одной стороны жидко
стью.

2.2.5 Толщина торцовых листов пера 
руля и стабилизатора должна быть не ме
нее 1,3 толттщньт листов обшивки, опреде
ленной в соответствии с 2.2.2.

2.2.6 Толщина листов обшивки пера 
пластинчатого руля ?плр должна быть не 
менее определенной по формуле, мм:

— kdn + 4 , ( 2 .2 .6)'пл.р 0
где к — коэффициент, принимаемый рав
ным для судов класса:

«М-СП», М-ПР» и «М» 0,080
«О» и «О-ПР» 0,055
«Р», «Л» 0,030

d0 — диаметр баллера, мм, определен
ный в соответствии с 2.3.1 или 2.3.3 при 
7?еН = 260 МПа.

2.2.7 Наименьшая толщина листов на
ружной обшивки пустотелой насадки и 
листов обшивки стабилизатора Г, должна 
быть не менее определенной по формуле, 
мм:

t ^ k y d о + 4 ,  (2.2.7-1)
где кх — коэффициент, принимаемый рав
ным для судов класса:

«М-СП», М-ПР» и «М» 0,025
«О» и «О-ПР» 0,020
«Р», «Л» 0,015

d0 — диаметр баллера, мм, определяе
мый в соответствии с 2.3.1 или 2.3.3 при 
R,н = 260 МПа.

Наименьшая толщина листов внутрен
ней обшивки насадки t2 должна быть не 
менее определенной по формуле, мм:

*2=1,25^. (2.2J-2)

2.2.8 Внутренняя обшивка пустотелой 
насадки в средней части к должна иметь 
усиленный пояс толщиной не менее опре
деленной по формуле, мм:

h = ^ h -  (2.2.8)
Листы усиленного пояса следует изго

тавливать из нержавеющей стали.

2.2.9 Толщина листов обшивки пера об
текаемого руля, пустотелой насадки и ее
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стабилизатора должна быть не менее тол
щины листов наружной обшивки кормо
вой оконечности судна.

2.2.10 Толщина листов обшивки пера 
руля и насадки со стабилизатором у судов, 
имеющих ледовые подкрепления, должна 
быть увеличена на 20 % по сравнению с 
определенной в соответствии с 2.2.2, 2.2.3, 
2.2.5-2.2.9.

2.2.11 Обшивка пера руля и стабилиза
тора насадки должна быть подкреплена 
изнутри вертикальными ребрами и гори
зонтальными диафрагмами.

2.2.12 Обшивка насадки должна быть 
подкреплена изнутри продольными ребра
ми и кольцевыми диафрагмами.

Следует предусматривать не менее че
тырех продольных диафрагм, равномерно 
распределенных по окружности насадки.

2.2.13 Толщина ребер и диафрагм 
должна быть не менее толщины листов 
обшивки обтекаемого руля (стабилизато
ра) или наружной обшивки насадки.

2.2.14 В ребрах и диафрагмах должны 
быть предусмотрены вырезы.

2.2.15 В торцовых листах пера руля, в 
нижней и верхней точках насадки должны 
быть предусмотрены пробки из антикор
розийного материала.

2.2.16 Перо руля и насадка не должны 
выступать за габариты судна. При невоз
можности выполнения этого требования 
следует предусматривать защитные уст
ройства (обносы, кринолины).

2.2.17 Расположение руля и насадки 
должно исключать их повреждение от уда
ра о грунт при плавании судна с наиболь
шим расчетным дифферентом на корму.

П р и м е ч а н и е .  Руль и насадку судов, 
предназначенных для работы на мелководье, 
следует проектировать с нижней опорой.

2.2.18 Толщину обшивки неподвижного 
стабилизатора, устанавливаемого вместо 
руля, следует определять в соответствии с 
требованиями 2.2.2, 2.2.3, 2.2.5, 2.2.9, 
2.2.10. Конструкция неподвижного стаби

лизатора должна соответствовать требова
ниям 2.2.11-2.2.14, 2.2.16.

2.3 БАЛЛЕР И РУДЕРПИС
2.3.1 Диаметр баллера руля и поворот

ной насадки в районе нижнего опорного 
подшипника должен быть обоснован рас
четом, выполненным в соответствии с 
требованиями настоящего раздела. Расчет 
гидродинамических нагрузок, изгибающих 
моментов, перерезывающих сил и опор
ных реакций, действующих в системе 
«баллер руль», выполняется в соответст
вии с приложением 1.

2.3.2 В качестве расчетной следует при
нимать полную скорость переднего хода: 
для самоходных судов следует принимать 
не менее 3,5 м/с, а для несамоходных — 
не менее 3,0 м/с.

Расчетную скорость заднего хода следу
ет принимать не менее 60 % расчетной 
скорости переднего хода.

2.3.3 При отсутствии гидродинамиче
ских расчетов диаметр баллера в районе 
нижнего опорного подшипника должен 
быть не менее определенного по форму
лам, мм:

для подвесного руля (рис. 2.3.3-1)

4  = 46,2 • + M l /(9,81 ■ 1<ГЧн ) ;

(2.3.3-1)

Рис. 2.3.3-1. Расчетная схема подвесного руля

для руля с нижней опорой на пятке ах- 
терштевня (рис. 2.3.3-2)
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Рис. 2.3.3-2. Расчетная схема руля с нижней 
опорой на пятке ахтерштевня

dl = 46,2• tjk2R jr 2 + 0,029/,2о/ ( 9,81 • К Г ^ н ) ;

(2.3.3-2)
для руля со штырями на петлях ахтер

штевня

й о '= 4 6 ,2 .^ 2Мкр/(9 ,8 |.1 0 -Ч н )  .
(2.3.3-3)

где к2 — коэффициент запаса прочности 
материала баллера, принимаемый равным
для судна класса:

«М-ПР», «О-ПР», «М» и «О» 2,5
«Р» и «Л» 2,0
«М-СП» 3,0

М — крутящий момент, определяемый 
по формуле, кН-м,

MKp = Rr , (2.3.3-4)
R — равнодействующая сила на руле, 

определяемая по формуле, кН,

Л = 9,81-НУ3c^Av2; (2.3.3-5)
с — коэффициент, определяемый по 

формуле
c = -Jl3,87 + 22,025Х ;
X — относительное удлинение пера ру

ля, определяемое по одной из следующих 
формул:

\  = ll0/b )  X = /,20/ л ; Х = а / ь2 -,
£, — коэффициент, принимаемый рав

ным для рулей, расположенных: 
в струе винта 1,0
вне струи винта 0,9

А — площадь пера руля, м2; 
v — расчетная скорость судна в грузу 

(для толкачей с составом), км/ч;
г — отстояние точки приложения ус

ловной расчетной нагрузки от оси враще
ния пера руля на уровне центра тяжести 
его площади, определяемое по формуле, м:

v2'г -  b- 0,33 + 1,5 (A JA ) - а ; (2.3.3-6)

b — ширина пера руля, м;
Ах — часть площади пера руля, распо

ложенная в нос от оси вращения, м2;
а — отстояние оси вращения от перед

ней кромки пера руля на уровне центра 
тяжести его площади, м;

Мк, кН-м — изгибающий момент, опре
деляемый по формуле

Ми =/г(0,5/1О+/30); (2.3.3-7)
/к, — высота пера руля, м;
/20 — расстояние между нижним торцо

вым листом обшивки пера руля и опорой 
в пятке ахтерштевня, м;

/30 — расстояние между верхним торцо
вым листом обпгивки пера руля и нижним 
подшипником баллера, м;

/?сП— предел текучести материала бал
лера, МПа.

2.3.4 Минимальный допустимый на
ружный диаметр полого баллера рассчи
тывается по формуле, мм:

dH = <xdQ , (2.3.4)
где а — коэффициент, принимаемый по 
табл. 2.3.4 в зависимости от назначенного 
отношения толщины стенки баллера к 
наружному диаметру (5/4);

Т а б л и ц а  2.3.4 
Коэффициент а

8 / 4 а 8 / 4 а
0 ,50 1,00 0,15 1,10
0,25 1,02 0,10 1,20
0 ,20 1,05 0,08 1,26
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d0— диаметр баллера, определенный в 
соответствии с 2.3.1 или 2.3.3, мм.

2.3.5 Допускаемые напряжения при оп
ределении размеров элементов рулевого 
устройства расчетным методом следует 
принимать по табл. 2.3.5.

Т а б л и ц а  2.3.5
Допускаемые напряжения при определении 

размеров элементов рулевого устройства 
расчетным методом

Напряженное со- 
стояние

Допускаемые напряжения в до
лях предела текучести материала 

для судов классов
«М-ПР», «О-ПР», 

«М» и «О»
«Р» и
«Л» «М-СП»

Кручение и срез 0,30 0,40 0,24
Изгиб и изгиб с 0,45 0,55 0,40

кручением
Растяжение и 0,75 0,80 0,60

сжатие (смятие)

2.3.6 Прочность баллера должна быть 
проверена на действие наибольших уси
лий, создаваемых рулевыми машинами, в 
случае заклинивания руля или поворотной 
насадки.

Расчетные напряжения в этом случае не 
должны превышать наименьшего из зна
чений 0 ,8^н или 0,6Rm, где Rm— времен
ное сопротивление материала баллера на 
растяжение.

2.3.7 У судов, предназначенных для 
плавания в битом льду, диаметры расчет
ных поперечных сечений баллеров, вы
численные в соответствии с 2.3.1 и 2.3.3, 
должны быть увеличены на 15 %.

2.3.8 Балл еры и рудерписы могут быть 
коваными или сварными.

Допускается литосварные и литокова
носварные конструкции, причем диаметр 
литой части баллера должен быть увели
чен на 15% по сравнению с расчетным 
диаметром кованого баллера.

Для судов длиной менее 25 м допуска
ется изготавливать баллеры и рудерписы 
из проката.

2.3.9 Площадь поперечного сечения ру- 
дерписа в верхней части должна быть рав
на площади поперечного сечения баллера. 
Ниже верхней кромки пера руля площадь

поперечного сечения рудерписа можно 
плавно уменьшать до 50 % площади попе
речного сечения в верхней части.

Соединение баллера с пером руля или 
поворотной насадкой должно быть равно
прочным баллеру.

2.3.10 Обтекаемые пустотелые рули мо
гут не иметь рудерписа.

В этом случае конструкцией, заменяю
щей рудерпис, служат неразрезные верти
кальные диафрагмы пера руля с приле
гающей обшивкой коробчатого или труб
чатого сечения как показано на рис. 2.3.10.

Рис. 2.3.10. Расстояния для установки диафрагм 
у балансирных и небалансирных рулей

У балансирных рулей на расстоянии, не 
превышающем половины наибольшего 
размера s по ширине пера руля от оси 
вращения (см. рис. 2.3.10), устанавливают
ся две диафрагмы, а у небалансирных ру
лей — одна на расстоянии от передней 
кромки руля, не превышающем размера s. 
Диаметр трубы, заменяющей рудерпис, 
принимается равным размеру s по ширине 
пера руля. Толщины диафрагм, приле
гающих листов обшивки и стенки трубы 
увеличивают по сравнению с толщиной 
листов обшивки, рассчитанной по форму
ле (2.2.2), не менее чем в два раза.

Ширина утолщенных листов обшивки 
не должна быть меньше наибольшей тол
щины профиля пера руля.
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2.3.11 Перо руля или поворотная насад
ка с баллером должны быть соединены с 
помощью горизонтального фланца или 
другой конструкции (конусной, бугельной 
и т. п.), обеспечивающей требуемые свой
ства соединения.

Для судов длиной менее 10 м при руч
ном рулевом приводе соединение баллера 
с пером руля может быть сварным.

2.3.12 Применяемые для соединения 
болты (шпильки) должны быть плотно 
пригнаны. При наличии шпонки количе
ство плотно пригнанных болтов должно 
быть не менее двух. Минимально допус
тимая суммарная площадь сечения всех 
болтов рассчитывается по формуле, мм2:

i^ = 0 ,3 J 02 , (2.3.12)

где d0 — диаметр баллера, определенный в 
соответствии с 2.3.1 или 2.3.3, мм.

2.3.13 Крепежные соединения баллера и 
пера руля или поворотной насадки долж
ны быть застопорены с целью предотвра
щения самопроизвольного отворачивания.

2.3.14 Расстояние от края отверстия для 
болта до наружной кромки соединитель
ного фланца должно быть не менее 0,65d6,
где df) — диаметр болта.

2.3.15 Толщина фланца должна быть не 
менее диаметра соединительного болта.

2.3.16 Радиус галтели сопряжения бал
лера с фланцем должен составлять не ме
нее 0,124„ (4) — см. 2.3.12).

2.3.17 Если соединение баллера с пером 
руля или с насадкой конусное, то длина 
конуса должна быть не менее 1,5 диаметра 
баллера, а конусность — не более 1:10. 
Конусная часть баллера должна перехо
дить в цилиндрическую без уступа.

В конусном соединении должна быть 
поставлена шпоттка, размеры которой рас
считывают для случая передачи макси
мального крутящего гидродинамического 
момента, действующего на руль или пово
ротную насадку. Шпоночный паз должен 
иметь лыжеобразные выходы.

2.3.18 Опорами баллера могут служить 
подшипники скольжения или качения.

2.3.19 Высота втулки подшипника 
скольжения hm рассчитывается по форму
ле, мм:

hBT = m O B H/(p d , ) ,  (2.3.19)

где Ви — условная реакция опоры баллера 
при расчете балки «баллер -  рудерпис» на 
изгиб, определяемая в соответствии с 
2.3.20, кН;

р — допускаемое давление контакта для 
материалов подшипника, принимаемое по 
табл. 2.3.19, МПа;

Т а б ли ц а  2.3.19 
Допускаемое давление контакта 

для материалов подшипника

Материал трущейся пары

Допускаемое давле
ние контакта р, 

МПа, при смазке
ВОДОЙ маслом

Сталь по бронзе 6,85 —
Сталь по баббиту — 4,41
Сталь или бронза по бакауту 2,36 —
Сталь или бронза по син- При наличии

тетическим материалам или технических обос-
резине нований

4  — диаметр баллера в опоре (включая 
облицовку, если она применяется), мм.

В любом случае высота опорной по
верхности втулки подшипника баллера 
должна быть не менее 0,84-

2.3.20 Минимальная условная расчетная 
реакция со стороны подшипника баллера 
рассчитывается по формуле, кН:

для подвесного руля

в. (о, 5/10+/3„ +/«)/<,„; (2.3.20-1)
для руля с нижней опорой
Вк = 0,549R . (2.3.20-2)

Здесь R, /10, /30, /40 следует принимать в 
соответствии с 2.3.3.

2.3.21 Для опор баллера допускается 
использовать стандартные подшипники 
качения при условии обеспечения их сма
зывания и защиты от воды.

Уплотнения баллера должны быть спро
ектированы таким образом, чтобы исюпо-
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читъ возможность утечки смазочных ве
ществ опорных узлов подшипников баллера.

2.3.22 При проектировании подшипни
ков баллера должны быть предусмотрены 
мероприятия, предотвращающие аксиаль
ное смещение руля или поворотной на
садки.

2.3.23 Конструкция гельмпортовой тру
бы должна исключать попадание заборт
ной воды в корпус судна.

Сальники, расположенные выше грузо
вой ватерлинии, должны быть доступными 
для осмотра и обслуживания на плаву.

2.3.24 Размеры элементов гельмпорто
вой трубы, воспринимающих нагрузки от 
баллера руля или поворотной насадки, 
должны быть такими, чтобы возникающие 
в них напряжения не превышали 0,35 ReH.

2.3.25 Высота ступиц свободно наса
женных секторов и вспомогательных рум
пелей должна быть не менее 0,8 диаметра 
головы баллера руля.

Наружный диаметр ступицы должен 
быть не менее 1,6 диаметра головы балле
ра.

2.3.26 Разъемные ступицы должны кре
питься с каждой стороны не менее чем 
двумя болтами и иметь две шпонки. 
Шпонки должны располагаться под углом 
90° к плоскости разъема.

2.3.27 Соединение рулевой машины или 
передачи с деталями, соединенными с 
баллером руля, должно исключать воз
можность поломки рулевого привода при 
осевом перемещении баллера на значение, 
не превышающее 0,1 диаметра баллера 
руля.

2.3.28 Нижняя шейка баллера руля су
дов класса «М-СП» должна быть защище
на облицовочным покрытием из нержа
веющей стали, медных сплавов либо дру
гим способом, обеспечивающим защиту от 
коррозии.

Шпоночное коническое соединение 
баллера с пером руля или поворотной на
садкой должно бьггь защищено от коррозии.

2.4 РУЛЕВЫЕ ПРИВОДЫ

Комплектация рулевых устройств рулевыми 
приводами

2.4.1 Рулевое устройство судна должно 
иметь два привода: основной и запасный.

2.4.2 Запасный привод не требуется на 
судах с несколькими рулями или насадка
ми, приводимыми в действие раздельно 
управляемыми машинами.

2.4.3 Основной и запасный рулевые 
приводы должны быть устроены так, что
бы повреждение одного из них не выводи
ло из строя другой. Допускается при этом 
иметь общие детали силового привода на 
баллер (румпель, сектор, цилиндровый 
блок).

2.4.4 Система управления основным ру
левым приводом должна быть независи
мой от системы управления запасным ру
левым приводом. Допускается иметь об
щий штурвал или рукоятку управления.

2.4.5 Основной и запасный рулевые 
приводы могут быть ручными. В этом слу
чае должны бьггь выполнены требования 
2.4.14- 2.4.17. Во всех остальных случаях 
рулевой привод должен приводиться в 
действие от источника энергии.

2.4.6 Запасный рулевой привод должен 
обеспечивать перекладку руля или пово
ротной насадки на тот же максимальный 
угол, что и основной.

2.4.7 Канат для пггуртросной проводит 
должен быть гибким оцинкованным не- 
раскручивающимся крестовой свивки.

2.4.8 Посты управления основным и за
пасным рулевыми приводами должны 
быть оборудованы указателями положения 
руля (поворотной насадки).

2.4.9 Если основной и запасной привод 
гидравлические, то каждый из этих приво
дов должен иметь насос с независимым 
двигателем, а трубопроводы приводов 
должны быть проложены как можно даль
ше друг от друга.
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2.4.10 Если основной и запасный руле
вые приводы электрические, то их систе
мы питания и управления должны быть 
независимыми друг от друга. Каждый из 
этих двух приводов должен иметь свой 
электродвигатель.

Мощность привода

2.4.11 Мощность основного рулевого 
привода должна быть достаточной для 
перекладки руля (поворотных насадок) на 
угол от 35° одного борта до 35° другого 
борта за время не более 30 с при макси
мальной скорости переднего хода судна и 
осадке по грузовую ватерлинию.

2.4.12 Мощность запасного механиче
ского рулевого привода должна быть дос
таточной для перекладки руля (поворот
ных насадок) на угол от 20° одного борта 
до 20° другого борта за время не более 60 с 
при скорости переднего хода судна 0,6 
наибольшей и осадке его по грузовую ва
терлинию.

2.4.13 Двигатели рулевых приводов 
должны допускать перегрузку по моменту, 
равному 1,5 расчетного крутящего момен
та, в течение 1 мин.

Ручные и запасные рулевые приводы

2.4.14 Основной ручной рулевой привод 
должен быть самотормозящейся конструк
ции или иметь автоматически срабаты
вающий тормоз.

Основной ручной рулевой привод дол
жен обеспечивать выполнение требования
2.4.11 при работе одного человека с усили
ем на рукоятке штурвала не более 120 Н 
при количестве оборотов не более 25 за 
одну полную перекладку.

2.4.15 Запасной ручной привод должен 
быть самотормозящейся конструкции или 
иметь стопорное устройство.

Запасной рулевой ручной привод дол
жен обеспечивать выполнение требования
2.4.12 при работе с усилием на рукоятках 
штурвала не более 160 Н на каждого рабо
тающего при количестве оборотов не бо
лее 25 за одну полную перекладку.

2.4.16 Запасной рулевой привод должен 
быть независимым от основного и по воз
можности воздействовать непосредственно 
на баллер руля.

2.4.17 Штурвалы основного и запасного 
ручных несамотормозящихся приводов 
должны иметь наружные ободы.

Механические рулевые приводы 
с дистанционным управлением

2.4.18 Цепи, тяговые нгганги и оцинко
ванные стальные канаты, входящие в со
став нггуртросной проводки, должны 
иметь устройства для выбирания слабины; 
кроме того, в проводке штуртроса с каж
дого борта должны быть предусмотрены 
натяжные пружины.

2.4.19 Конструкция аксиометров (опор, 
передач, шарниров, муфт) должна исклю
чать вероятность их заклинивания или 
повреждения деталей при деформации 
корпуса от перемещения груза или волне
ния.

2.4.20 Передачи от механических руле
вых приводов нефтеналивных судов, пред
назначенных для перевозки, перекачки и 
хранения жидкости с температурой 
вспьттттки паров 60 °С и ниже, следует 
прокладывать над палубой в желобах или 
коробах. Конструкция трущихся узлов и 
деталей этих приводов должна исключать 
искрообразование.

Гидравлические рулевые приводы

2.4.21 Гидравлические системы основ
ного и запасного рулевых приводов и их 
насосные агрегаты должны быть незави
симы друг от друга. Если насос запасного 
рулевого привода приводится в действие 
от вспомогательного двигателя, который 
не находится постоянно в действии, то 
работа такого насоса во время пуска дви
гателя должна обеспечиваться буферной 
системой.

2.4.22 Системы основного и запасного 
рулевых приводов могут иметь общие де
тали, как правило, цилиндры, при уело-
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вии, что такие системы могут действовать 
независимо друг от друга. В каждой сис
теме гидравлического рулевого привода 
должен быть предусмотрен отдельный 
гидробак, оснащенный указателем и сиг
нализацией нижнего уровня масла в соот
ветствии с 1.6.21.

2.4.23 Системы гидравлических рулевых 
приводов не должны сообщаться с други
ми гидравлическими системами.

Гибкие шланги должны использоваться 
только в том случае, если они необходимы 
для гашения вибраций и обеспечения сво
бодного движения составных частей сис
темы гидропривода. Гибкие шланги в этом 
случае должны соответствовать требовани
ям 10.2.22 ч. IV Правил и должны быть 
рассчитаны на давление не менее 1,5 ра
бочего давления.

2.4.24 В гидроприводе рулевого устрой
ства с двумя насосами должно быть преду
смотрено подключение запускаемого на
соса и его отключение без каких-либо пе
реключений клапанов.

Защита от перегрузки и обратного вращения

2.4.25 Для ручного рулевого привода 
вместо защиты от перегрузки достаточно 
иметь буферные пружины.

Если ручной рулевой привод использу
ется в качестве запасного, то защита от 
перегрузки не требуется.

2.4.26 На судах классов «М-СП», 
«М-ПР», «М», «О-ПР» и «О» в состав ру
левых приводов всех типов, кроме гидрав
лического, должны быть введены аморти
заторы, рассчитанные не менее чем на 
двукратную номинальную нагрузку.

2.4.27 Гидравлические рулевые приводы 
должны быть оборудованы защитными 
устройствами от перегрузки. В качестве 
этих защитных устройств допускается ис
пользовать предохранительные клапаны, 
указанные в 1.6.17.

2.4.28 Насосы гидравлических рулевых 
машин должны иметь защитные устройст
ва, предотвращающие вращение отклю

ченного насоса в обратном направлении, 
или автоматически срабатывающее уст
ройство, исключающее поток жидкости 
через отключенный насос.

Тормозное устройство

2.4.29 Рулевое устройство должно быть 
оборудовано тормозом или иным приспо
соблением, обеспечивающим удержание 
руля (поворотной насадки) на месте в лю
бом положении при действии со стороны 
руля крутящего момента без учета трения 
в подшипниках баллера.

2.4.30 Для гидравлических рулевых при
водов, у которых поршни или лопасти 
могут стопориться перекрытием клапанов 
маслопроводов, специальное тормозное 
устройство можно не предусматривать.

Конечные выключатели, ограничители, 
указатели положения руля 

(поворотных насадок)

2.4.31 Каждый механический рулевой 
привод должен иметь устройство (конеч
ный выключатель), прекращающее его 
действие, прежде чем руль дойдет до огра
ничителей поворота руля.

Конечные выключатели должны быть 
настроены на перекладку руля на угол не 
менее 35° и поворотной насадки на угол 
не менее 30°.

2.4.32 В рулевых устройствах должны 
быть ограничители поворота руля и пово
ротной насадки. Ограничители должны 
допускать перекладку руля и поворотной 
насадки на угол, больший на 1,5° угла, на 
который настроены конечные выключатели.

2.4.33 Все детали ограничителей, в том 
числе являющиеся деталями рулевого при
вода, должны быть рассчитаны на усилия, 
соответствующие предельному обратному 
моменту, определяемому по формуле, 
кН*м:

л/пр=1,132-кг74ггеН, (2.4.33)

где d6 — диаметр баллера в наименьшем 
поперечном сечении, м;



2 Рулевое устройство 613

Rtn— предел текучести материала бал- 
лера, МПа.

При этом напряжения в деталях огра
ничителей не должны превышать 
0,95 предела текучести их материала.

2.4.34 На судах классов «М-СП», 
«М-ПР», «М», «О-ПР» и «О» для исклю
чения произвольного поворачивания руля 
и поворотной насадки, отсоединенных от 
рулевой машины, должно быть установле
но фиксирующее устройство.

2.4.35 Рулевые механизмы должны быть 
снабжены дистанционными указателями 
положения руля. На секторе рулевого 
привода, на параллелях гидравлической 
рулевой машины или на детали, жестко 
связанной с баллером, должна быть шкала 
для определения действительного положе
ния руля с ценой деления не более 1°.

Проверка прочности

2.4.36 Детали основного и запасного 
рулевых приводов, находящиеся под на
грузкой, должны быть проверены на 
прочность при действии на них усилий, 
соответствующих расчетному крутящему 
моменту. При этом напряжения в деталях 
не должны превышать 0,4 предела текуче
сти материала детали Д,н.

2.4.37 Напряжения в деталях, общих 
для основного и запасного рулевых приво
дов (например, румпель, сектор, редук
тор), не должны превышать 0,8 значения 
напряжений, допускаемых 2.4.36.

2.4.38 Детали рулевых приводов, не за
щищенные от перегрузки предохранитель
ными устройствами, предусмотренными 
2.4.25 -  2.4.28, должны иметь показатели 
прочности, не уступающие показателям 
прочности баллера.

2.4.39 В случае, предусмотренном в 
2.4.27, должна быть произведена проверься 
прочности деталей при действии усилий, 
соответствующих давлению открытия пре
дохранительных клапанов; при этом экви
валентные напряжения в деталях не долж

ны превышать 0,95 предела текучести ма
териала детали.

2.5 ПОДРУЛИВАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО

2.5.1 Пассажирские и грузовые само
ходные суда, у которых площадь боковой 
проекции на диаметральную плоскость 
превышает 800 м2, следует оборудовать 
подруливающим устройством.

П р и м е ч а н и е .  Площадь боковой проек
ции судна включает в себя площадь проекции 
надводной и подводной его частей, а также 
палубного груза.

Удельная тяга подруливающего устрой
ства пассажирских и грузовых самоходных 
судов должна быть не менее определенной 
в соответствии с 6.9.3 ч. II Правил.

2.5.2 Расположение подруливающего 
устройства должно быть таким, чтобы оно 
создавало упор при всех возможных слу
чаях загрузки судна.

2.5.3 Отсеки подруливающего устройст
ва должны быть непроницаемыми.

2.5.4 На пульте управления подрули
вающим устройством должен быть указа
тель направления упора.

2.6 УПРАВЛЕНИЕ ВИНТО-РУЛЕВЫМИ 
КОЛОНКАМИ, ВОДОМЕТНЫМИ

И КРЫЛЬЧАТЫМИ ДВИЖИТЕЛЯМИ

2.6.1 Для устройств регулировки на
правления упора движительно-рулевых 
колонок, водометных, крыльчатых движи
телей и носовых подруливающих уст
ройств с электрическим, гидравлическим 
или пневматическим дистанционным 
управлением должны быть предусмотрены 
основной и запасный приводы, независи
мые друг от друга. Эти приводы должны 
соответствовать требованиям 2.1 и 2.4.14- 
2.4.17.

2.6.2 Требование 2.6.1 не применяется, 
если указанные колонки, движители, под
руливающие устройства не требуются для 
обеспечения в соответствии с требования
ми ч. II Правил поворотливости, устойчи
вости на курсе, управляемости при нера-
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ботающих движителях и ветре. Требование
2.6.1 не применяется также, если винто
рулевые колонки, движители, подрули
вающие устройства требуются помимо 
основного назначения для обеспечения 
только одного показателя маневренности 
— пути торможения при экстренном тор
можении судна.

2.6.3 В случае отказа основного привода 
системы регулировки направления упора 
(управления поворотом) винто-рулевой

колонки продолжительность перехода на 
запасный привод не должна превышать 5 с.

При установке на судне двух и более 
винто-рулевых колонок запасный привод 
не требуется.

2.6.4 При установке на судне двух и бо
лее полноповоротных винто-рулевых ко
лонок для каждой из них должно быть 
предусмотрено раздельное управление. 
При установке на судне двух и более вин
то-рулевых колонок с ограниченным уг
лом поворота допускается как раздельное, 
так и совместное управление ими.
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3 ЯКОРНОЕ УСТРОЙСТВО

3.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ
3.1.1 Настоящий раздел Правил содер

жит нормы снабжения судов якорями и 
якорными цепями, а также требования, 
предъявляемые к механизмам и деталям 
якорных устройств.

3.1.2 Каждое судно, за исключением 
указанных в 3.1.3, должно быть оборудо
вано якорным устройством, необходимым 
для удержания судна на месте при отдан
ных якорях.

3.1.3 Плавучие объекты и толкаемые 
несамоходные суда классов «Р» и «Л» до
пускается не оборудовать якорным уст
ройством при условии обеспечения дер
жащей силы (см. 3.1.4 и 3.3.6) якорного 
устройства буксира/толкача, установлен
ной в расчете (см. 1.4.2 приложения 8 
ПТНП), и соблюдения судовладельцем 
указанных требований, для постановки на 
якоря всего состава и безопасной швартов
ки у причальных сооружений и на рейдах.

3.1.4 Держащую силу Тж, Н, якорного 
понтона (якорницы), используемого для 
стоянки составов или отдельных барж 
(секций) на рейдах, следует определять по 
формуле:

Гд =3,5*2>я» (3.1.4)
где g — ускорение свободного падения, м/с2;

2>ия, кг, — суммарная масса носовых 
якорей наибольшего расчетного толкаемого 
состава, рассчитываемая по формуле (3.3.2).

3.1.5 Якорное снабжение плавучих до
ков, плавучих кранов, нефтеперекачиваю
щих станций следует обосновывать в про
екте судна расчетом в зависимости от ха
рактера и особенностей его эксплуатации.

Необходимые условия (глубина, ско
рость течения, скорость ветра), при кото
рых обеспечивается постановка на якорь 
любого из указанных типов судов, уста
навливаются техническим заданием на 
проектирование.

3.1.6 Требования настоящего раздела, 
если не установлено иное, относятся к 
якорям Холла (ГОСТ 761), относящимся к 
якорям с нормальной держащей силой.

В случае использования якорей Матро
сова (ГОСТ 8497) их масса должна быть 
принята равной половине массы, рассчи
танной в соответствии с требованиями 
ГОСТ 25496.

В случае использования якорей с по
вышенной держащей силой (ГОСТ 25496) 
их масса должна быть принята в соответ
ствии с требованиями ГОСТ 25496.

Размеры цепей определяются в соответ
ствии с 3.2.8 -  3.2.9 для массы якоря, рас
считанной в соответствии с 3.2.1.

3.1.7 Цепные ящики нефтеналивных су
дов (в случае расположения во взрыво
опасных помещениях и пространствах) 
должны быть непроницаемыми и иметь 
приспособления для заливки водой.

3.2 СНАБЖЕНИЕ ЯКОРЯМИ, 
ЯКОРНЫМИ ЦЕПЯМИ И КАНАТАМИ

3.2.1 Суммарную массу носовых якорей 
Ттея с нормальной держащей силой (см. 
3.1.6) самоходных, несамоходных и бук
сирных водоизмещающих судов следует 
рассчитывать по формуле:

1 > я = k\ h N ^ (3.2.1)
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Т а б ли ц а  3.2.1-1
Значение коэффициента Л,

Класс

Значение коэффициента кл
для самоходных и несамоходные судов для буксиров

Nc, м2 Nc, m 2

«М
-С

П»
, 

«М
-П

Р»
 и

«м
»

50<iVc<200

200<JVC<2000

2000-5200

К =1,5
ky = 1,245 +1,127 exp (-7Vc/206,917) 

ky = 1,147 +32,154 exp (~NC /388,564)

—
k{ = 1,342+0,5/

/ [ l + (jVc/287)3'861]

«О
-П

Р»
 

и 
«О

» <2000

>2000

ky = 1,0

ky =0,844 + 295jN c

50<iVc<100

100-1600

ky = 1,5
ky = 0,8+3,169/ln (JVC)

пр
и 

ск
ор

ос
ти

 
те

че
ни

я 
до

 6
 к

м/
ч 15<7VC<350

>350

ky = 1,0

^ = l/( l ,  265-30312/iVc2)

25< JVC<300 

300-1200

ky =1,3-0,000487 (Nc -25)

ky = 1,0

15</VC<30

>30

kx =1,0 -5,012iVc 

ky =0,824-8,267 -10“5iVc

<400

>400

ky = 1,0

ky =1^1,2-31853/^)

где Nc, м2, — характеристика снабжения 
(см. 1.7);

кх — коэффициент, учитывающий си
лы, действующие на судно при его поста
новке на якоря, принимаемый по данным 
или определяемый путем расчетов по фор
мулам, указанным в табл. 3.2.1-1;

к, — коэффициент, учитывающий тре
бования к якорному снабжению, обуслов
ленные разрядом бассейна плавания, при
нимаемый по данным или определяемый 
путем расчетов по формулам, указанным в 
табл. 3.2.1-2;

Т а б л и ц а  3.2.1-2 
Значение коэффициента ку

Разряд
бассейна
плавания

Значение к2 (при NQ, м2)
для самоходных и 

несамоходных судов для буксиров

«М-СП» к, = 1,230 к, =  1,392
«М-ПР» 
и «М» Ь = 1,025 /Cj =  1,160

«О-ПР» 
и «О»

при 50<ЛГС<100 и 
Na >700 к2 = 1,0

при 50<iVc<100 
к2 =1,0

при 100<iVc<700 
*2 =1,0+49,98/ЛГс

при 100<iVc<l600 
*2 =0,9+2,515/^

«Р» к, =  1,0275
«л» * , =  0,989

Полученные расчетом значения Етя ок
ругляют до ближайшего большего значе
ния массы Мя изготавливаемого промыш
ленностью якоря из типоразмерного ряда, 
регламентированного национальными
стандартами1.

3.2.2 Масса тя якоря с повышенной 
держащей силой (см. 3.1.6), применяемого 
на судах с динамическими принципами 
поддержания (например, якоря Матросо
ва), рассчитывается по формуле:

тя =k\Nc > (3-2.2)
где Nc — см. 1.7;

ку — коэффициент, рассчитываемый с 
помощью уравнения

к{ = а2 + b2N c .
Значения коэффициентов а2 и Ь2 уста

новлены в табл. 3.2.2.

Т а б л и ц а  3.2.2 
Значения коэффициентов а2 и Ьг

Класс судна 02 Ь? 105
«О» 0,233 -2,832
«Р» 0,192 -3,582
«л» 0,167 -5,361

1 ГОСТ 761, ГОСТ 25496.
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Полученные расчетом значения тя ок
ругляют до ближайшего большего значе
ния массы Мя изготавливаемого промыш
ленностью якоря из типоразмерного ряда, 
регламентированного ГОСТ 8497.

3.2.3 На дноуглубительных снарядах до
пускается иметь один становой якорь мас
сой, равной не менее половины суммар
ной массы, определенной в соответствии с 
3.2.1. На самоходных дноуглубительных 
снарядах якорное устройство следует раз
мещать в носовой оконечности, а на не
самоходных снарядах — в оконечности, 
противоположной той, в которой распо
ложено основное рабочее устройство сна
ряда (сосун, черпаковая рама и т. п.).

3.2.4 Оборудование судов кормовыми 
якорными устройствами, за исключением 
буксиров-толкачей (см. 3.2.5) и самоход
ных судов (см. 3.2.6), осуществляется по 
усмотрению судовладельца.

Если на судах длиной менее 25 м, за 
исключением буксиров и толкачей, раз
мещение носового якорного устройства 
невозможно, то допускается оборудовать 
такие суда только кормовым якорным уст
ройством.

3.2.5 На буксирах-толкачах, оборудо
ванных носовым якорным устройством в 
соответствии с нормами для обычных бук
сирных судов (см. 3.2.1), должно быть 
также кормовое якорное устройство 
(см. 3.3).

3.2.6 Самоходные суда с характеристи
кой снабжения (см. 1.7) 1000 м2 и более 
должны быть оборудованы, помимо носо
вого якорного устройства, кормовым 
якорным устройством, если:

.1 в район плавания этих судов входят 
участки без течения или с низкой скоро
стью течения. Масса кормового якоря для 
таких судов должна составлять не менее 
0,25 суммарной массы носовых якорей;

.2 в район плавания этих судов входят 
многочисленные участки судового хода, 
ширина которых не позволяет судну сде
лать оборот для постановки на носовые 
якоря против течения. Масса кормового

якоря в данном случае должна составлять 
не менее 0,4 суммарной массы носовых
якорей;

.3 судно имеет класс «М-СП». Масса 
кормового якоря такого судна должна 
быть не менее 0,25 суммарной массы но
совых якорей.

3.2.7 Масса каждого из двух устанавли
ваемых носовых якорей должна быть рав
на половине расчетной суммарной массы 
носовых якорей £тея. Допускается массу 
одного якоря (правого) принимать равной 
до 0,6Етя с соответствующим уменьшени
ем массы другого якоря.

3.2.8 Длина Ья якорной цепи одного но
сового якоря определяется следующим
образом.

.1 Рассчитывается ориентировочная 
суммарная длина якорных цепей носовых 
якорей по формуле:

/£ = л /[* + с Ц Л Г с)/ЛГс] ,

где а — коэффициент, равный:
для судов класса «М-СП» — 1,25; 
для судов остальных классов — 1; 
b и с — коэффициенты, выбираемые 

по табл. 3.2.8.

Т а б ли ца  3.2.8 
Коэффициенты Ьн с

Тип
судна Класс судна ь то2 С

Само- «М-СП», «М-ПР», «М» 0,275 0,172
ходное «О-ПР», «О» 0 ,364 0 ,229

« Р » 0,566 0,263
« л » 0,670 0 ,329

Неса- «М-СП», «М-ПР», «м» 0,305 0,172
моход- «О-ПР», «о» 0,417 0 ,233
ное «р» 0,719 0,250

« л » 0,915 0,280
Буксир «М-СП», «М-ПР», «м» 0,240 0,180

«О-ПР», «о» 0,303 0,231
«р» 0,599 0,205
« л » 0,779 0,263

.2 Полученное значение /£ округляется 
для судов, оборудуемых двумя носовыми 
якорями (см. 3.2.1), до ближайшего боль
шего значения L^, кратного длине смычки 
(25 м), а для судов с одним носовым яко-
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рем — ближайшего большего значения Lj. 
из ряда 25, 30, 40, 50, 60 и 75 м.

Для судов классов «М-ПР» и «О-ПР» с 
характеристикой снабжения 1000 м2 и 
более, за исключением буксирных, сум
марная длина цепей должна быть увеличе
на на одну смычку.

.3 Если суммарная длина якорных це
пей двух носовых якорей характеризуется 
четным количеством смычек, то длина 
цепи одного носового якоря Д  прини
мается равной половине

Если суммарная длина якорных цепей 
двух носовых якорей характеризуется не
четным количеством смычек, то длину 
одной из цепей берут на одну смычку 
больше и при якорях с различной массой 
соединяют с якорем, масса которого 
больше.

Длина якорной цепи кормового якоря 
самоходных судов, оборудованных помимо 
носового якорного устройства кормовым 
якорным устройством, должна быть не 
менее 75 % длины меньшей якорной цепи 
носовых якорей.

3.2.9 Калибр якорной цепи определяет
ся следующим образом.

.1 Рассчитывается ориентировочное 
значение /<гп калибра якорной цепи:

для якорных цепей с распорками, мм,

kD = с + дМя +еМ2я + //М я , (3.2.9.1-1)
где Мя — масса якоря, устанавливаемого 
на судно (см. 3.2.1), для которого предна
значается якорная цепь, кг;

с, d, е и /  — коэффициенты, которые 
для якорных цепей с распорками выбира
ют по табл. 3.2.9.1;

Т а б ли ц а  3.2.9.1 
Коэффициенты с, d, е и /

Значение коэффициента для судов класса
=г
-©и оСПО

«М-СП», 
«М», «О-

«М-ПР», 
ПР», «о» «Р» и «Л»

при категории прочности цепи
ы 1 2 1 2

с 17,890 17,939 12,529 12,455
d 0,0196 0,0139 0,0226 0,0168

e-W6 -2,541 -1,361 -3,627 -2,219
/ -1560,571 -1884,867 -899,875 -1101,673

для якорных цепей без распорок, мм,
ka = al +blM j l a ( M , ) ,  ( 3 .2 .9 . 1- 2)

где для судов классов «Р» и «Л» следует 
принимать at = 5,071, bx = 0,234, а для су
дов классов «М-СП», «М-ПР», «О-ПР», 
«М» и «О» — а1 = 6,197, Ьх = 0,253.

.2 Ориентировочные значения калибра 
якорной цепи следует округлить до бли
жайшего значения из типоразмерного ряда 
калибров, регламентированного РОСТ 228.

Калибр якорных цепей судов класса 
«М-СП 4,5» при массе якоря 2500 кг и 
менее следует назначать в соответствии с 
табл. 3.2.9.1 как для судов класса «М-СП». 
При большей массе якоря следует исполь
зовать цепи с распорками категории 
прочности 2 калибром 46, 48, 50 и 52 при 
массе якоря 2700, 3000, 3300 и 3600 кг со
ответственно.

3.2.10 В случаях применения литых 
якорных цепей вместо сварных калибр их 
может быть уменьшен на 12 %.

3.2.11 Замена цепей стальными, синте
тическими или пеньковыми канатами, 
кроме судов с динамическими принципа
ми поддержания, на которых якорные це
пи могут быть заменены стальными кана
тами, допускается на судах классов «О» и 
«М» только для кормовых якорей, а на 
судах класса «О» длиной менее 25 м и на 
судах классов «Л» и «Р» — для носовых 
якорей при соблюдении следующих усло
вий:

.1 калибр цепи, заменяемый стальным 
или синтетическим канатом, должен быть 
не более 22 мм, а калибр цепи, заменяемой 
пеньковым канатом, — не более 14 мм;

.2 канаты должны быть гибкими и 
равнопрочными цепям требуемого калиб
ра, а их длина должна быть больше длины 
заменяемой якорной цепи не менее чем на 
20 %;

.3 стальные канаты должны быть 
оцинкованными, а пеньковые — смоль
ными;

.4 канат соединяется с якорем отрез
ком цепи, равнопрочным канату, имею
щим длину, достаточную для закрепления
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якоря по-походному с помощью цепного 
стопора. Отрезок цепи не требуется, если 
конструкцией якорного устройства преду
смотрено иное стопорное приспособление 
для удержания поднятого якоря.

3.2.12 На буксирах-толкачах мощностью 
до 590 кВт включительно, оборудованных 
буксирными лебедками, допускается заме
на якорных цепей стальными канатами в 
кормовом якорном устройстве.

На несамоходных судах технического 
флота со становыми лебедками, обеспечи
вающими свободное стравливание каната 
при расторможенном барабане, допускает
ся замена стальными канатами якорных 
цепей калибром до 31 мм. В обоих случаях 
должны соблюдаться условия 3.2.11.2 и 
3.2.11.4.

3.2.13 Для судов класса «М-ПР» с ха
рактеристикой снабжения 1000 м2 и бо
лее, эксплуатирующихся в прибрежных 
районах Карского моря, масса якорей су
дов, определенная в соответствии с 3.2.1, 
должна быть увеличена на 20 %, а длина 
якорных цепей, определенная в соответст
вии с 3.2.8, — на 25 %.

3.2.14 Якорное снабжение судов класса 
«О», плавающих в Обской губе до Нового 
Порта, должно определяться в соответст
вии с требованиями 3.2.1 для судов класса 
«М».

3.2.15 На судах класса «О», плавающих 
по устьевым участкам крупнейших рек 
(Амура и Енисея), длина якорных цепей 
должна быть увеличена по сравнению с 
определенной в соответствии с 3.2.8 не 
менее чем на одну смычку.

3.2.16 У судов класса «Р», предназна
ченных для плавания в бассейнах со ско
ростью течения от 6 до 9 км/ч, суммарная 
масса якорей должна быть увеличена на 
25 % по сравнению с определенной в со
ответствии с 3.2.1, а со скоростью течения 
более 9 км/ч — на 55%. При этом сум
марная длина цепей у судов с характери
стикой снабжения 500 м2 и более должна 
быть увеличена на одну смычку.

3.2.17 У судов класса «Л», предназна
ченных для плавания в бассейнах со ско
ростью течения от 6 до 9 км/ч, суммарная 
масса якорей должна быть увеличена на 
15 % по сравнению с определенной в со
ответствии с 3.2.1, а со скоростью течения 
свыше 9 км/ч — на 45 %. При этом сум
марная длина цепей у судов с характери
стикой снабжения 500 м2 и более должна 
быть увеличена на одну смычку.

У всех судов класса «Л», эксплуати
рующихся на каналах или плесах рек со 
скоростью течения до 2 км/ч, масса яко
рей может быть назначена путем округле
ния расчетной массы тя до ближайшего 
меньшего значения из типоразмерного 
ряда, регламентированного национальны
ми стандартами1, причем длина якорной 
цепи может не превышать 25 м.

На самоходных судах класса «Л», с ха
рактеристикой якорного снабжения 450 м2 
и менее, плавающих на каналах и плесах 
со скоростью течения до 2 км/ч, допуска
ется иметь один носовой якорь, масса ко
торого должна быть не менее 0,5 расчет
ной массы двух якорей.

Такое же уменьшение массы якоря до
пускается на судах, работающих на пере
правах или постоянно занятых перевозка
ми по акватории порта или пристани, от
несенной к бассейнам разрядов «Л» и «Р», 
с удалением от порта или пристани не 
более чем на 5 км.

3.2.18 Для судов класса «М» на подвод
ных крыльях, воздушной подушке и глис
сирующих судов масса якоря, длина и 
разрывное усилие каната увеличивается на 
25 % по сравнению с принятыми в соот
ветствии с 3.2.2 для судов класса «О».

3.2.19 Для судов на подводных крыльях, 
воздушной подушке и глиссирующих су
дов, эксплуатирующихся по участкам рек 
со скоростью течения свыше 6 км/ч и с 
каменистым грунтом дна, масса якоря 
должна быть увеличена в два раза по 
сравнению с определенной в соответствии 
с 3.2.2.

1 ГОСТ 761, ГОСТ 8497
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3.2.20 Длина якорного каната для судов 
с динамическими принципами поддержа
ния определяется в следующем порядке.

.1 Рассчитывается ориентировочная
длина якорного каната по формуле:

/ „ = fl3+ V / ? ,  (3.2.20.1)
где а3, Ь3, с3 — коэффициенты, выбирае
мые по табл. 3.2.20.1.

Т а блиц а  3.2.20.1 
Коэффициенты а3, й3, с3

Класс судна аъ Ьъ с з
« 0 » -42,526 40,493 0,230
«Р» -3,413 15,683 0,305
«Л» -1,968 10,771 0,324

.2 Полученное значение /я округляется 
в большую сторону и обозначается Ья.

При определении разрывного усилия 
каната массу якоря следует принимать в 
два раза больше массы, определенной в 
соответствии с 3.2.2.

3.3 ЯКОРНОЕ УСТРОЙСТВО 
ТОЛКАЕМЫХ СОСТАВОВ

3.3.1 При определении норм якорного 
снабжения толкаемых составов за расчет
ный принимается кильватерный состав, 
сформированный по схеме толкач плюс 
баржа плюс баржа (Т + 1 + 1).

3.3.2 Суммарная масса носовых якорей 
Y_, тя , толкаемого состава определяется 
по формуле, кг:

> «  = М и ь ( в + н )  + к^ ,(1 А )
i=1

(3.3.2)
где L и В — размерения состава в плоско
сти ватерлинии, м;

Н  —  высота борта расчетная (наиболь
шая из всех барж состава), м;

/ и h — длина и высота бокового силу
эта груза на палубе, м;

к — коэффициент, принимаемый рав
ным 0,5 при перевозке сыпучих грузов и 
1,0 при перевозке других палубных грузов;

кс — коэффициент, назначаемый в со
ответствии с указаниями 3.3.3;

ки — коэффициент, назначаемый в со
ответствии с указаниями 3.3.4.

3.3.3 Коэффициент кс толкаемых соста
вов следует принимать по табл. 3.3.3.

Т а б ли ца  3.3.3 
Значения коэффициента кс

Разряд водного бассейна Скорость течения, 
км/ч

кс

« 0 » Любая 0,60
«Р» И «Л» > 6 0,51

< 6 0,38

3.3.4 Коэффициент кп следует прини
мать в зависимости от возвышения Za, м, 
центра парусности над поверхностью во
ды, разряда бассейна и скорости течения.

При 1,25 м < Za ^ 4,0 м коэффициент ки 
определяют по формуле:

= 1 - Л ( 4 ,0 - г „ ) , (3.3.4)
где А — коэффициент, принимаемый по 
табл. 3.3.4.

При zn < 1,25 м коэффициент кп опреде
ляют по формуле (3.3.4), принимая Za рав
ным 1,25 м.

При z„ > 4,0 м коэффициент кп прини
мают равным 1,0.

Т а б ли ца  3.3.4 
Коэффициент А

Разряд водного 
бассейна

Скорость течения, 
км/ч А

«О» Любая 0 ,09
«Р» < 6 0,12

> 6 0 ,04
«Л» < 6 0,15

> 6 0,06

3.3.5 При назначении массы каждого из 
двух носовых и двух кормовых якорей, 
следует руководствоваться указаниями 
3.2.1 -3.2.3, 3.2.6, 3.2.7, 3.2.16-3.2.19.

3.3.6 Суммарная масса кормовых яко
рей (якоря) толкача должна быть принята 
равной 0,8 значения массы носовых яко
рей толкаемого состава.

3.3.7 Кормовые и средние секции со
става могут оборудоваться одним носовым 
якорем массой, равной массе одного но
сового якоря головной секции.
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3.3.8 Длина каждой носовой и кормо
вой цепи толкаемого состава должна быть 
равной суммарной длине толкача и одной 
баржи состава, но не менее 50 м и не бо
лее 150 м.

3.3.9 На толкаемых составах, эксплуа
тирующихся в отнесенных к бассейнам 
разряда «О» устьевым участкам Оби, Лены 
и Амура, длина цепей должна быть увели
чена по сравнению с расчетной не менее 
чем на одну смычку.

3.4 УСТРОЙСТВА ДЛЯ КРЕПЛЕНИЯ 
ЯКОРЕЙ, ЯКОРНЫХ ЦЕПЕЙ 

И КАНАТОВ

3.4.1 Для каждой якорной цепи преду
сматриваются два стопорных приспособ
ления: одно для закрепления цепи при 
стоянке судна на якоре, второе для удер
жания поднятого якоря. В качестве сто
порного приспособления для закрепления 
цепи при стоянке судна на якоре допуска
ется использовать тормоз механизма подъ
ема якоря.

Для удержания поднятого якоря приме
няются кулачковые, фрикционные или 
цепные якорные стопоры. При массе яко
рей Матросова до 25 кг и Холла до 50 кг 
допускается иметь одно стопорное при
способление, обеспечивающее стоянку 
судна на якоре. В качестве стопорного 
приспособления могут быть использованы 
кнехты и утки.

3.4.2 Коренные смычки якорных цепей 
или коренные концы канатов должны 
крепиться к корпусу судна и оборудовать
ся разъемными соединениями для того, 
чтобы эти концы можно было освободить 
из доступного места при натянутой якор
ной цепи или натянутом канате.

Детали крепления якорных цепей и ка
натов и их разъемных соединений должны 
быть равнопрочными по отношению к 
якорной цепи или заменяющему их кана
ту.

Цепные ящики должны иметь вмести
мость, достаточную для беспрепятственно
го размещения всей якорной цепи.

На судах длиной менее 25 м коренные 
концы синтетических или пеньковых 
якорных канатов могут не иметь разъем
ных соединений.

3.4.3 Якорные клюзы и их размещение 
должны соответствовать следующим тре
бованиям:

.1 внутренний диаметр трубы клюза 
должен составлять не менее 10 калибров 
якорной цепи, толщина стенки — не ме
нее 0,4 калибра якорной цепи;

.2 должно быть обеспечено свободное 
втягивание веретена якоря в клюз, а при 
травлении якорной цепи — свободный 
выход под действием его силы тяжести;

.3 излом цепи при ее прохождении че
рез стопор и клюз должен быть мини
мальным. При невозможности обеспече
ния малого излома допускается установка 
направляющего ролика.

3.5 ЯКОРНЫЕ МЕХАНИЗМЫ 

Общие требования

3.5.1 Для отдачи и подъема якорей мас
сой 50 кг и более, а также удержания суд
на на якорной стоянке должен бьпь уста
новлен шпиль или брашпиль. При массе 
якоря 150 кг и более на этих механизмах 
должны бьпь предусмотрены звездочки.

3.5.2 При применении вместо цепей ка
натов разрешается установка якорных ле
бедок. В качестве механизма подъема яко
ря допускается использование буксирных 
лебедок.

3.5.3 Для якорных механизмов с гид
равлическими приводами должны бьпь 
выполнены требования 1.6.17- 1.6.26.

Привод

3.5.4 Могцность привода якорного ме
ханизма должна обеспечивать подтягива
ние судна к якорю, отрыв и подъем любо
го из якорей со скоростью не менее 
0,12 м/с при номинальном тяговом усилии 
на звездочке равном, Н:

F1 = 22,6 md1 , (3.5.4)
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где т — коэффициент прочности, прини
маемый равным для цепей:

обыкновенных с распорками 1 
без распорок 0,9

d —  калибр цепи, мм.

3.5.5 Привод должен обеспечивать вы
бирание якорной цепи со скоростью и 
тяговым усилием, указанными в 3.5.4, в 
течение не менее 30 мин без перерыва, а 
также спуск одного якоря на расчетную 
глубину якорной стоянки.

3.5.6 Пусковой момент привода якорно
го механизма должен создавать тяговое 
усилие на звездочке при неподвижной 
якорной цепи не менее 2Ту.

3.5.7 При подходе якоря к клюзу при
вод должен обеспечивать скорость выби
рания цепи не более 0,12 м/с.

3.5.8 Привод якорного механизма дол
жен обеспечивать одновременный подъем 
свободно висящих якорей с половины 
расчетной глубины якорной стоянки.

3.5.9 Ручной привод должен обеспечи
вать скорость выбирания не менее 
0,042 м/с при действии на звездочке тяго
вого усилия в соответствии с требования
ми 3.5.4. При этом усилие на рукоятках 
должно составлять не более 160 Н на од
ного работающего.

При применении качковых ручных 
приводов усилие на одного работающего 
не должно быть более 200 Н.

3.5.10 Трубопроводы гидравлических 
систем якорных механизмов, соединенные 
с трубопроводами других гидравлических 
систем, обслуживаются двумя независи
мыми насосными агрегатами, каждый из 
которых обеспечивает работу якорного 
устройства с номинальным тяговым уси
лием и номинальной скоростью выбира
ния якорной цепи.

3.5.11 Если привод механизма может 
развивать момент, вызывающий в деталях 
якорного механизма напряжения, превы
шающие 0,95 предела текучести материала 
деталей, должна быть предусмотрена за

щита от превышения указанного момента, 
устанавливаемая между приводом и меха
низмом.

3.5.12 Якорные механизмы судов класса 
«М-СП» должны обеспечивать одновре
менное выбирание двух носовых свободно 
висящих якорей с глубины 33 м при ка
либре цепей до 16 мм включительно и с 
глубины 40 м при калибре цепей более 
16 мм.

Тормоза и муфты

3.5.13 Якорные механизмы должны 
быть оборудованы разобщительными муф
тами, установленными между звездочкой и 
ее приводным валом. Якорные механизмы 
должны иметь тормоза.

Якорные механизмы с электрическим 
или дизельным приводом должны иметь 
автоматические тормоза, установленные 
на валу привода и включающиеся при от
ключении или выходе привода из строя.

При наличии самотормозящейся пере
дачи автоматический тормоз не требуется.

3.5.14 Автоматический тормоз должен 
обеспечивать тормозной момент, соответ
ствующий усилию на звездочке не менее 
2Fl7 где Fx см. 3.5.4.

3.5.15 Каждая цепная звездочка должна 
иметь тормоз, тормозной момент которого 
должен соответствовать усилию в цепи на 
звездочке не менее 0,ЗЕпр (Епр— пробная 
нагрузка якорной цепи), а для механизмов 
с ручным приводом —  не менее 2FV

Усилие на рукоятке привода тормоза 
должно составлять не более 490 Н.

Цепные звездочки

3.5.16 Цепные звездочки должны иметь 
не менее пяти кулачков.

Для звездочек с горизонтальным поло
жением оси угол обхвата цепью должен 
составлять не менее 115°, а с вертикаль
ным расположением оси —  не менее 150°.

3.5.17 Цепные звездочки должны обес
печивать проход соединительных звеньев в
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горизонтальном и вертикальном положе
ниях.

Цепные звездочки вертикальных якор
ных лебедок должны обеспечивать проход 
соединительных звеньев в вертикальном 
положении.

Проверка прочности

3.5.18 Детали якорного механизма, под
верженные нагрузкам, проверяются на 
прочность при действии на них усилий, 
соответствующих максимальному моменту 
привода или моменту, соответствующему 
предельной установке защиты. При этом 
эквивалентные напряжения в деталях не 
должны превышать 0,95 предела текучести 
материала детали.

При действии номинального тягового 
усилия напряжения должны составлять не 
более 0,4 предела текучести материала де
тали.

3.5.19 Детали якорного механизма, на
ходящиеся при заторможенной звездочке 
под нагрузкой, должны быть проверены на 
прочность при действии разрывной на
грузки цепи. При этом напряжения не 
должны превышать 0,95 предела текучести 
материала детали.

Дополнительные требования

3.5.20 Для якорных механизмов, пред
назначенных для выполнения швартовных 
операций, должны быть выполнены тре
бования настоящей главы, а также требо
вания 4.3.

3.6 УСТРОЙСТВО ДИСТАНЦИОННОЙ 
ОТДАЧИ ЯКОРЯ

3.6.1 На самоходных судах длиной более 
60 м, несамоходных толкаемых судах, 
предназначенных для перевозки воспла
меняющихся жидкостей, а также на толка
чах тормоз механизма подъема правого 
носового якоря, а на толкачах и кормово
го, должен быть оборудован устройством 
дистанционной отдачи якоря. Устройство 
дистанционной отдачи должно исключать 
самопроизвольную отдачу якорей.

3.6.2 Устройство дистанционной отдачи 
якорей должно обеспечивать:

.1 управление из рулевой рубки (на 
несамоходных судах —  из рулевой рубки 
толкача) отдачей правого носового, а для 
толкачей —  и кормового якоря, а также 
индикацию длины вытравливаемой цепи;

.2 возможность остановки из рулевой 
рубки якорной цепи при любой вытрав
ленной ее длине;

.3 продолжительность отдачи якоря с 
момента включения дистанционного 
управления отдачей якоря не более 15 с.

3.6.3 Стопоры и другое якорное обору
дование, для которого предусматривается 
дистанционное управление, должны иметь 
местное ручное управление.

3.6.4 Конструкция якорного оборудова
ния и узлов местного ручного управления 
должна обеспечивать нормальную работу 
якорного устройства при выходе из строя 
отдельных узлов или всей системы дис
танционного управления.

3.7 ЯКОРНЫЕ ЦЕПИ
И КОМПЛЕКТУЮЩИЕ ИХ ДЕТАЛИ

3.7.1 Для изготовления цепей и ком
плектующих их деталей должен приме
няться стальной прокат, изготовленный и 
испытанный в соответствии с требования
ми 2.5 ч. X Правил. Материал кованых 
цепей и комплектующих их деталей дол
жен соответствовать требованиям 2.6, а 
литых —  2.7 ч. X Правил.

Цепи и комплектующие их детали 
должны быть испытаны в соответствии с 
требованиями приложения 2. Конструкция 
и размеры звеньев цепи и комплектующих 
ее деталей должна соответствовать требо
ваниям ГОСТ 228.

3.7.2 Звенья цепи изготавливаются из 
сортового проката стыковой контактной 
сваркой оплавлением, допускается изго
товление звеньев ковкой или литьем.

Звенья цепи без распорок калибром 
26 мм и менее могут изготавливаться сты
ковой контактной сваркой давлением.
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3.7.3 Комплектующие цепь детали, со
единительные звенья и скобы, вертлюги и 
вертлюги-скобы, изготавливаются ковкой 
или литьем и должны соответствовать тре
бованиям для цепей категории 2 по 
ГОСТ 228.

Указанные детали могут также изготав
ливаться с применением сварки.

3.7.4 Состояние поставки цепей и ком
плектующих их деталей в зависимости от 
категории должно соответствовать указан
ному в табл. 3.7.4.

Т а б л и ц а  3.7.4

Термическая обработка готовых цепей 
и комплектующих деталей

Категория Состояние поставки
1

2 \  3
Не регламентируется (любое) 
Нормализация, нормализация и 

отпуск или закалка и отпуск
1 Цепь может поставляться без термической 

обработки при условии положительных резуль
татов испытаний, выполненных в соответствии 
с приложением 2.

Термическая обработка цепей и их 
комплектующих деталей должна прово
диться до испытаний разрывной и проб
ной нагрузками.

3.7.5 Для распорок должна применяться 
катаная, кованая или литая углеродистая 
сталь, аналогичная стали звеньев данной 
цепи. Распорки должны быть установлены 
в центре звена перпендикулярно к  его 
продольной оси. Распорки последних 
звеньев по обоим концам смычки могут 
быть смещены для свободного прохода 
соединительных звеньев или скоб. При 
этом, если распорки плотно закреплены и 
их концы прилегают к внутренним по
верхностям звена без зазоров, допускают
ся: эксцентриситет Х =0 , 1  d, угол а  не 
более 4°.

Отклонения определяют в соответствии 
с рис. 3.7.5.

Рис. 3.7.5. Отклонения при установке распорок: 
X  = 0,5 (̂ 4 — а)

3.7.6 Допускаемые отклонения длины 
смычки цепи, измеренные на любых пяти 
звеньях, не должны превышать +2,5 % 
номинальной длины. Измерения выпол
няют при растяжении цепи пробной на
грузкой.

Допускаемые отклонения размеров 
комплектующих цепь деталей: диаметра — 
+5 %, -0; других размеров —  +2,5 %.

3.7.7 Приварка распорок должна вы
полняться по согласованной с Речным 
Регистром технологии с учетом следующих 
требований:

распорки должны быть изготовлены из 
стали, указанной в 3.7.5;

распорки приваривают только с одного 
конца, противоположного сварному шву 
звена. Между концами распорки и по
верхностью звена не должно быть сущест
венных зазоров;

сварка выполняется в нижнем положе
нии сварщиками, имеющими Свидетель
ство о допуске сварщика, с использовани
ем требуемых по технологии сварочных 
материалов;

сварка должна выполняться до оконча
тельной термической обработки цепи;

3.7.8 Механические свойства готовой 
цепи должны соответствовать нормам, 
установленным в табл. 3.7.8, и должны 
быть указаны в документе контроля каче
ства.
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Т а б л и ц а  3.7.8
Механические свойства готовой цепи

В.
£0>

Основной металл Сварное соединение2

ЛП1, МПа
Дть
МПа % Z, % Испытание на ударный 

изгиб13 KV
Относительное

удлинение
Испытание на ударный 

изгиб3 KV
нсе не менее Темпера

тура, °С
Работа удара, 
Дж, не менее

А5, %, 
не менее

Темпера
тура, °С

Работа удара, 
Дж, не менее

1 <490 — 25 — — — 25 — —

2 490-690 295 22 — 0 47 18 0 47
3 >690 410 17 40 0 (-2 0 ) 60(35) 14 0 (-20) 50 (27)

1 Испытания материала цепей категории 2 на ударный изгиб могут не проводиться, если цепь
подвергается термической обработке.

2 Относительное сужение площади поперечного сечения не регламентируется.
3 Испытания на ударный изгиб для цепи категории 3 могут проводиться при температуре -2 0  °С.

3.7.9 Маркировка цепи выполняется на 
крайних звеньях каждой смычки и должна 
содержать номер сертификата, категорию 
цепи и клеймо Речного Регистра. Распо
ложение знаков маркировки должно соот
ветствовать рис. 3.7.9. Маркировка ком
плектующих цепь деталей выполняется на 
каждом изделии и должна содержать но
мер сертификата, категорию и клеймо 
Речного Регистра.

Категория Клеймо
цепи Речного Регистра

Рис. 3.7.9. Маркировка цепи 
на крайних звеньях смычки
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4 ШВАРТОВНОЕ УСТРОЙСТВО

4.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

4.1.1 На каждом судне должны быть 
швартовные устройства, обеспечивающие 
подтягивание судна к береговым или пла
вучим причальным сооружениям и креп
ление к ним.

4.1.2 Выбор количества, типа механиз
мов и деталей швартовных устройств, а 
также расположение их на судне должно 
быть выполнено проектантом в соответст
вии с конструктивными особенностями и 
назначением судна с учетом требований 
настоящего раздела Правил.

4.2 ШВАРТОВНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

4.2.1 Швартовные кнехты должны быть 
стальными или чугунными. Для малых 
судов, снабженных только растительными 
канатами или канатами из синтетического 
волокна, допускается применение кнехтов 
из легких сплавов.

4.2.2 Наружный диаметр тумбы кнехта 
должен быть не менее десяти диаметров 
стального каната или не менее одной дли
ны окружности растительного или синте
тического каната.

4.2.3 Кнехты следует устанавливать на 
фундаментах, которые должны крепиться 
к палубе и скрепляться с набором корпуса. 
Допускается приварка кнехтов к утолщен
ным листам палубного настила. На транс
портных судах применение бортовых 
кнехтов, устанавливаемых путем приварки 
к настилу палубы, не допускается.

Крепление бортовых кнехтов на этих 
судах должно быть рассчитано на усилия,

возникающие при буксировке и толкании 
судов в два пыжа.

4.2.4 Кнехты, киповые планки и другие 
детали швартовного оборудования, а также 
их фундаменты должны быть сконструи
рованы так, чтобы при действии усилия, 
равного разрывному усилию швартовного 
каната, для которого они предназначены, 
напряжения в деталях не превышали 
0,95 предела текучести их материала.

4.2.5 Швартовные кнехты, расположен
ные во взрывоопасных помещениях и 
пространствах (см. 1.4 ч. III Правил), 
должны быть установлены на фундамен
тах, конструкция которых должна допус
кать свободную циркуляцию воздуха под 
кнехтами.

4.2.6 Корпусные конструкции в районе 
установки швартовного оборудования 
должны бьггь подкреплены холостым на
бором или ребрами жесткости.

4.2.7 Для выбирания швартовов могут 
быть использованы швартовные механиз
мы (швартовные шпили, швартовные ле
бедки и т. д.) и другие палубные механиз
мы (брашпили, грузовые лебедки и т. д.), 
имеющие швартовные барабаны.

4.3 ШВАРТОВНЫЕ МЕХАНИЗМЫ 

Привод

4.3.1 Привод швартовного механизма 
должен обеспечивать непрерывное выби
рание швартовного каната в течение не 
менее 30 мин при номинальном тяговом 
усилии и с номинальной скоростью, уста
новленными технической документацией
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организации-изготовителя. При этом ско
рость выбирания швартовного каната не 
должна превышать 0,3 м/с при номиналь
ном тяговом усилии. Кроме того, должна 
обеспечиваться возможность выбирания 
каната со скоростью не более 0,15 м/с.

4.3.2 Привод швартовного механизма 
должен быть способен создавать усилие не 
менее двукратного номинального тягового 
усилия в течение 15 с.

4.3.3 Если максимальный момент при
вода может вызвать напряжения в деталях 
швартовного механизма, превышающие 
указанные в 4.3.6- 4.3.7, должна быть 
предусмотрена защита от перегрузи!.

Тормоза

4.3.4 Швартовный механизм должен 
быть оборудован автоматическим нор
мально замкнутым тормозом. Тормоз дол
жен удерживать швартовный барабан в 
неподвижном состоянии при воздействии 
на канат статического усилия не менее 1,5 
номинального тягового усилия швартовно
го механизма.

4.3.5 Автоматические швартовные ле
бедки должны быть оборудованы установ
ленными на барабане тормозами, выдер
живающими разрывную нагрузку каната.

Проверка прочности

4.3.6 Детали швартовного механизма, 
находящиеся под нагрузкой, должны быть 
проверены на прочность при действии 
сил, соответствующих максимальному мо
менту привода или моменту, соответст
вующему предельной уставке защиты. Эк
вивалентные напряжения при этом не 
должны превышать 0,95 предела текучести 
материала. При действии номинального 
тягового усилия напряжения в деталях 
должны составлять не более 0,4 предела 
текучести материала.

4.3.7 Вал (баллер) швартовного меха
низма, его опоры, детали крепления меха
низма к фундаменту должны быть прове
рены расчетом на прочность при действии

на швартовный барабан изгибающего уси
лия, равного разрывной нагрузке каната. 
При этом напряжения не должны превы
шать 0,95 предела текучести материала.

Автоматические швартовные механизмы

4.3.8 В случае применения автоматиче
ских швартовных механизмов должно 
быть предусмотрено также ручное управ
ление этими механизмами.

4.3.9 Автоматические швартовные меха
низмы должны быть оборудованы:

.1 звуковой предупредительной сигна
лизацией, срабатывающей при макси
мально допустимой длине вытравленного 
каната;

.2 указателем фактического значения 
тягового усилия, приложенного к швар
товному канату в автоматическом режиме 
работы механизма.

4.3.10 Детали автоматического швар
товного механизма, находящиеся под на
грузкой при заторможенном барабане, 
должны быть проверены на прочность при 
действии разрывной нагрузки каната. При 
этом напряжения в деталях не должны 
превышать 0,95 предела текучести мате
риала.

4.4 ШВАРТОВНЫЕ КАНАТЫ

4.4.1 Швартовные канаты могут быть 
стальными, растительными или синтети
ческими.

4.4.2 Разрывное усилие Fp швартовного 
каната должно составлять не менее, кН:

для судов с характеристикой снабжения 
100-1000 м2

Fp =0,147NC +24,5; (4.4.2-1)
для судов с характеристикой снабжения 

более 1000

Ер = 171 + 3,92 • 10 2 (Nc -  1000) , (4.4.2-2)
где Nc— характеристика снабжения, вы
численная в соответствии с 1.7.

4.4.3 Количество и длину швартовных 
канатов на судне следует выбирать в зави-
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симости от типа судна и условий эксплуа
тации, однако на судне должно быть не 
менее трех швартовных канатов, при этом: 

длина первого каната должна составлять 
не менее L + 20, но не более 100 м, где L 
— конструктивная длина судна, м;

длина второго каната должна составлять 
не менее двух третей длины первого кана
та;

длина третьего каната должна состав
лять не менее одной трети длины первого 
каната.

На судах, у которых длина L меньше 
20 м, наличие третьего каната не требуется.

4.4.4 Применение и хранение швартов
ных канатов, изготовленных из стальных 
проволок, во взрывоопасных помещениях 
и пространствах (см. 1.4 ч. III Правил) не 
допускается.

4.4.5 На несамоходных судах, эксплуа
тирующихся без экипажа, допускается 
хранение швартовных канатов на буксир
ных судах и толкачах, работающих с ними. 
В этом случае буксирные суда и толкачи 
должны быть укомплектованы швартов
ными канатами в соответствии с 4.4.3, при 
этом швартовные канаты несамоходных 
судов не учитываются.
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5 БУКСИРНОЕ И СЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВА

5.1 БУКСИРНОЕ УСТРОЙСТВО

5.1.1 Буксирное устройство буксиров и 
буксиров-толкачей должно включать:

.1 не менее двух приспособлений для 
закрепления буксирного каната: основное 
и резервное. Закрепление буксирного ка
ната допускается производить с помощью:

буксирной лебедки и буксирного гака;
буксирного гака и буксирных кнехтов 

или битенгов;
буксирной лебедки и буксирных кнех

тов или битенгов;
.2 буксирный канат;
.3 буксирные арки и другие конструк

ции, направляющие канат;
.4 ограничители буксирного каната.

П р и м е ч а н и я :  1. Допускается замена
буксирного кнехта или битенга буксирным 
гаком, буксирного гака — буксирной лебедкой.

2. В случае установки на буксире двух одно
типных буксирных лебедок или двух однотип
ных буксирных гаков, одно из этих устройств 
рассматривается как основное, другое — как 
резервное.

5.1.2 Буксиры и буксиры-толкачи клас
са «М» с главными двигателями мощно
стью более 300 кВт, классов «О», «Р» и 
«Л» с главными двигателями мощностью 
440 кВт и более должны быть снабжены 
буксирными лебедками с приводом от ис
точника энергии.

5.1.3 Буксиры класса «М» с главными 
двигателями мощностью более 440 кВт 
должны быть оборудованы автоматиче
скими буксирными лебедками.

5.1.4 Суда всех других типов с главными 
двигателями мощностью более 300 кВт,

имеющие буксирные устройства и не ос
нащенные буксирными лебедками, долж
ны быть снабжены устройствами для вы
бирания и укладки буксирных канатов.

5.1.5 Количество и расположение бук
сирных кнехтов, битенгов, киповых пла
нок, направляющих блоков, стопоров 
должны соответствовать конструктивным 
особенностям и общему расположению 
основного буксирного оборудования (ле
бедок, гаков).

5.1.6 Каждое самоходное и несамоход
ное судно должно быть оборудовано уст
ройством, позволяющим взять его на бук
сир, включающим следующее оборудова
ние:

.1 два буксирных кнехта или битенга, 
расположенных в носовой и кормовой 
оконечностях судна;

.2 буксирные клюзы для пропуска бук
сирных канатов через фальшборты.

5.1.7 Плавучие краны, дебаркадеры, су
да технического флота и другие суда с 
транцевыми образованиями оконечностей 
должны быть оборудованы двумя парами 
кнехтов или битенгов, устанавливаемых в 
оконечностях на обоих бортах.

5.1.8 Допускается замена буксирных 
клюзов киповыми планками с роульсами 
или направляющими кнехтами.

5.1.9 Буксирные суда классов «М-СП», 
«М-ПР» и «О-ПР» должны быть оборудо
ваны автоматическими буксирными ле
бедками с длиной буксирного каната не 
менее 500 м.
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5.2 БУКСИРНЫЕ ЛЕБЕДКИ

5.2.1 Буксирные лебедки должны иметь 
тормоз с держащей способностью, мень
шей разрывного усилия буксирного каната.

5.2.2 Детали буксирной лебедки, нахо
дящиеся под нагрузкой, должны быть 
проверены на прочность при действии 
максимального момента привода. При 
этом напряжения в деталях не должны 
превышать 0,95 предела текучести мате
риала.

При действии номинального тягового 
усилия на средний слой навивки каната на 
барабане напряжения в деталях не должны 
превышать 0,4 предела текучести их мате
риала.

5.2.3 Детали буксирной лебедки, нахо
дящиеся при заторможенном канатном 
барабане под нагрузкой, должны быть 
проверены на прочность при действии на 
наружный слой навивки усилия, равного 
разрывному усилию буксирного каната.

При этом напряжения в деталях не 
должны превышать 0,95 предела текучести 
материала.

5.2.4 Автоматические буксирные лебед
ки должны быть снабжены:

.1 автоматическим устройством, обес
печивающим регулирование натяжения 
буксирного каната. Автоматическое уст
ройство должно обеспечить вытравлива
ние каната при возникновении тягового 
усилия на лебедке более допустимого мак
симального значения; выбирание каната 
при уменьшении тягового усилия менее 
допустимого минимального значения и 
удержание каната при тяговых усилиях, 
находящихся в установленном интервале 
допустимых значений от максимального 
до минимального. Указатель тягового уси
лия, действующего в данный момент, 
должен устанавливаться около лебедки и в 
рулевой рубке;

.2 автоматическим нормально замкну
тым тормозом (см. 4.3.4);

.3 устройством (системой) дистанци
онного управления буксирной лебедкой,

обеспечивающим(-ей) выполнение сле
дующих операций:

управление из рулевой рубки:
скоростью и направлением враще

ния;
включением /  выключением бук

сирного барабана;
отпусканием буксирного каната; 
аварийной остановкой; 
аварийным сбросом буксирного ка

ната;
контроль (индикацию) параметров с 

дистанционного поста:
длины вытравленного каната; 
натяжения каната.

5.2.5 Должна быть предусмотрена зву
ковая предупредительная сигнализация, 
срабатывающая при максимально допус
тимой длине вытравленного каната.

5.2.6 Должна быть предусмотрена воз
можность свободного стравливания бук
сирного каната как с местного поста 
управления, так и из рулевой рубки,

5.2.7 Барабаны лебедок должны быть 
снабжены канатоукладчиками.

5.2.8 Тормоз барабана, приводимый в 
действие от источника энергии любого 
вида, должен иметь также ручное управление.

5.3 БУКСИРНЫЕ ГАКИ

5.3.1 На судне допускается устанавли
вать стандартные откидные буксирные 
гаки как открытого, так и закрытого ти
пов, с пружинными амортизаторами и без 
них, с механическими и гидравлическими 
затворами.

Буксиры и буксиры-толкачи классов 
«М» и «О», а также буксиры классов «Р» и 
«Л» с мощностью главных двигателей бо
лее 300 кВт должны быть снабжены гака
ми откидного типа с пружинными аморти
заторами в случаях применения буксир
ных гаков в качестве основного средства.

Гаки неоткидного типа допускается ус
танавливать в качестве основного средства
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для закрепления буксирного каната на 
буксируемых судах и в качестве резервного 
средства на буксирах.

5.3.2 Все несущие элементы буксирного 
гака и детали его крепления к корпусу 
должны бьггь рассчитаны на разрывное 
усилие принятого по расчету буксирного 
каната. При этом напряжения в этих эле
ментах не должны превышать 0,95 предела 
текучести их материала.

5.3.3 Нагрузка, при которой пружина 
амортизатора сжимается до упора, должна 
составлять не менее 1,3 номинальной тяги 
на гаке.

5.3.4 Крюки буксирных гаков должны 
быть цельноковаными. Относительное 
удлинение материала крюков должно быть 
не менее 18 % на пятикратном образце, а 
предел текучести — не менее 245 МПа.

5.3.5 Буксирные гаки до установки на 
судно следует испытать пробной нагруз
кой, равной двойной расчетной тяге на 
гаке, определенной для судов в швартов
ном режиме.

5.3.6 Крепление буксирного гака к су
довым конструкциям должно быть таким, 
чтобы при любых практически возможных 
углах буксировки гак не испытывал изги
бающих усилий в горизонтальной плоско
сти и не задевал непосредственно или ко
ушем каната каких-либо конструкций 
корпуса в пределах угла установки борто
вых ограничителей.

5.3.7 В нерабочем положении буксир
ный гак должен быть закреплен по- 
походному.

5.3.8 Отдача буксирного каната должна 
быть предусмотрена с двух постов:

.1 из рулевой рубки (дистанционно);

.2 с местного поста, расположенного в 
непосредственной близости от буксирного 
гака в безопасной зоне.

5.3.9 Устройство для отдачи буксирного 
каната должно срабатывать в диапазоне 
нагрузок на гаке от нуля до разрывного 
усилия каната при любом возможном от

клонении каната от диаметральной плос
кости.

5.4 БУКСИРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Кнехты, битенги, стопоры для канатов

5.4.1 Кнехты, битенги, а также меха
низмы буксирного устройства следует ус
танавливать на фундаментах, которые 
скрепляются с палубой и перевязываются 
с набором корпуса судна.

Палуба в местах установки фундаментов 
должна быть подкреплена.

Кнехты, расположенные в помещениях 
и пространствах второй категории взрыво
опасности, должны бьггь установлены на 
фундаментах, конструкция которых до
пускает свободную циркуляцию воздуха 
под кнехтами.

5.4.2 Диаметр труб битенгов и кнехтов 
должен составлять не менее 10 диаметров 
стального буксирного каната или не менее 
одной длины окружности растительного 
каната.

5.4.3 Стопоры для канатов должны вы
держивать нагрузку, равную половине рас
четной тяги на гаке.

Буксирные арки

5.4.4 В кормовой части буксиров в рай
оне возможного перемещения буксирного 
каната должны быть установлены буксир
ные арки, идущие поперек судна от борта 
до борта, или другие конструкции, на
правляющие канат. Число арок определя
ется в зависимости от длины кормовой 
части буксира.

5.4.5 Высота буксирных арок и защит
ные ограждения должны обеспечивать 
безопасную работу и безопасное передви
жение экипажа в области возможного пе
ремещения буксирного каната.

5.4.6 Буксирные арки, подкрепляющие 
их контрфорсы и другие детали буксирно
го устройства, с которыми соприкасается 
буксирный канат, должны быть изготов
лены из труб или из другого профиля с
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радиусом закругления не менее диаметра 
буксирного каната.

Ограничители буксирного каната

5.4.7 На всех судах, имеющих буксир
ное устройство, должны быть установлены 
бортовые ограничители буксирного каната.

5.4.8 Конструкция бортовых ограничи
телей буксирного каната должна быть рас
считана на восприятие нагрузки, равной 
разрывному усилию буксирного каната. 
При этом напряжения в несущих элемен
тах ограничителей, а также деталях их 
крепления к корпусу судна или другим 
конструкциям не должны превышать 0,95 
предела текучести их материала.

5.5 БУКСИРНЫЕ КАНАТЫ

5.5.1 Прочностные характеристики бук
сирных канатов следует определять в зави
симости от значения расчетной тяги на 
гаке в швартовном режиме, устанавливае
мой в соответствии с гидродинамическим 
расчетом, согласованным Речным Регист
ром, или по прототипу и результатам ис
пытаний головных судов. Если такие рас
четы не выполнялись или прототип отсут
ствует, расчетную тягу на гаке F следует 
принимать не менее значения, рассчитан
ного по формуле, кН:

F = 0 ,1бРе , (5.5.1)
где Рс — суммарная мощность главных 
двигателей, кВт.

5.5.2 Минимальное допускаемое раз
рывное усилие каната в целом, используе
мого для буксировки на гаке, должно быть 
не менее определенного по формуле, кН:

Е0 = kF, (5.5.2)
где F — расчетная тяга на гаке, кН;

к — коэффициент запаса прочности, 
равный:
при расчетной тяге на гаке менее 120 кН 5
при расчетной тяге на гаке 120 кН и более 4
для канатов автоматических буксирных 3 

лебедок
для канатов из растительных и синтети- 6 

ческих волокон

П р и м е ч а н и е .  Для буксиров-толкачей 
коэффициент запаса прочности к должен быть 
не менее при расчетной тяге на гаке: 

менее 120 кН 4
120 кН и более 3

5.5.3 Длина буксирного каната выбира
ется в зависимости от района плавания, 
но должна составлять не менее 180 м для 
судов класса «М», 100 м для судов класса 
«О» и 60 м для судов классов «Р» и «Л».

5.5.4 В стальных канатах, применяемых 
в качестве буксирных, должно быть не 
менее 144 проволок и семь органических 
сердечников, а при использовании автома
тических буксирных лебедок — 216 про
волок и один органический сердечник с 
временным сопротивлением проволок на 
растяжение 1177-1373 МПа.

Во всех случаях канаты должны быть 
нераскручивающимися. Проволоки долж
ны быть оцинкованными.

5.5.5 В качестве буксирных можно ис
пользовать манильские канаты повышен
ной прочности. Допускается применять 
смольные пеньковые канаты, трехрядные 
обыкновенные и специальные, а так же 
канаты из синтетических волокон — трех
рядные с длиной окружности до 200 мм.

5.5.6 На каждом буксирном канате дол
жен быть предусмотрен с одного конца 
огон (с коушем или без него) или марка (с 
одного или обоих концов). Огон без ко
уша допускается лишь в том случае, когда 
буксирный канат закрепляется на тумбах 
кнехта или битенга.

5.5.7 Применение и хранение буксир
ных канатов, изготовленных из стальных 
проволок, во взрывоопасных помещениях 
и пространствах не допускается.

5.6 СЦЕПНЫЕ УСТРОЙСТВА

Расчетные нагрузки и запасы прочности 
сцепных устройств

5.6.1 Сцепные устройства толкаемых 
составов должны обладать достаточной 
прочностью для работы при нормативной 
высоте волны, соответствующей разряду
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бассейна эксплуатации состава, макси
мально возможных в эксплуатации ампли
тудах бортовой и килевой качки опреде
ляемых в соответствии с 2.4 ч. II Правил, 
максимальной скорости перекладки руля 
или иного средства управления судном 
(например, поворотной насадки, рулевой 
колонки, водометной заслонки) с борта на 
борт на полном ходу состава, при любом 
курсовом угле движения по отношению к 
волнению, а также при различных случаях 
загрузки судов.

5.6.2 Расчеты по определению изги
бающего момента, возникающего при со
вместном действии гидродинамических 
сил от перекладки руля, бортовой качки 
судов и бокового волнового давления, а 
также по вычислению расчетных нагрузок 
Рр, действующих в связях сцепных уст
ройств, должны быть представлены на 
рассмотрение Речному Регистру.

5.6.3 Расчет прочности деталей сцепно
го оборудования должен производиться по
допускаемым напряжениям, которые для 
деталей этого оборудования принимаются 
равными 0,63 предела текучести материа
ла. Разрывное усилие канатов должно 
быть не менее 1,5Рр.

5.6.4 Пробная нагрузка для испытания 
сцепного оборудования на стенде должна 
составлять не менее 1,5Рр.

5.6.5 Головной образец сцепного обору
дования должен быть испытан на стенде 
на пробную нагрузку 1,5Рр с проведением 
инструментального контроля (тензометри- 
рования) ответственных деталей.

Головной образец считается годным для 
проведения эксплутационных испытаний 
на судне, если напряжения в деталях при 
испытаниях пробной нагрузкой не пре
вышают 0,95 предела текучести материала.

Расчетные нагрузки и запасы прочности 
сцепного устройства двухшарнирной 

конструкции толкаемых составов

5.6.6 Требования 5.6.7- 5.6.12 распро
страняются на двухшарнирную конструк

цию сцепного устройства толкаемых со
ставов, судов классов «М-СП» «М-ПР» и 
«О-ПР», эксплуатирующихся с ограниче
ниями по высоте волны 3,5 м > h3 % > 2,0 м.

Под двухшарнирной конструкцией по
нимается такая конструкция сцепного уст
ройства, при которой толкач после счали
вания с баржей имеет возможность пере
мещаться относительно баржи с одной 
степенью свободы (поворот судов состава 
относительно горизонтальной оси, распо
ложенной перпендикулярно к диаметраль
ной плоскости состава).

5.6.7 Сцепные устройства толкаемых 
составов смешанного плавания должны 
обладать достаточной прочностью для ра
боты в морских районах при максималь
ной скорости перекладки рулей или пово
ротных насадок с борта на борт на полном 
ходу состава, а также любом курсовом угле 
движения по отношению к волнению.

5.6.8 Расчетные нагрузки, действующие 
при этом на шарнирное сцепное устройст
во, должны быть не меньше определенных 
по формулам, кН:

для продольной нагрузки 
Рх = 5Cxp g h L ^ D  X2 (l + 5 Fr) x

x [ l  +0,8(j sin2s |-I-1 s in s  | ) ] / ( ы > ф

(5.6.8-1)
для поперечной нагрузки 
Ру = Cyp g h lW  3-2(l+5Fr) sin3e |/(JB7’) , 

(5.6.8-2)
для вертикальной нагрузки 
Pz = 5CzpghB2fE'k2 (l + 9¥x)x

x [l + 0,35 (| sin 2s |+| sins ^ j{b L T ^ ,

(5.6.8-3)
где C , Cy, C. — коэффициенты продоль
ной, поперечной и вертикальной нагрузок, 
определяемые по формулам табл. 5.6.8 в 
зависимости от параметров /?•/. и /ш; 

р — плотность воды, т/м3; 
g — ускорение свободного падения:
Я = 9,81 м/с2; 
h — высота волны, м;
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Т а б л и ц а  5.6.8
Эмпирические зависимости для определения 

коэффициентов Сх, Су, Сгддя тожаемых составов
Волна, 
h-X, м Формула

2-20

Сх -  -10.2 11) ':т ( 41М ;. -18,81/ш  + | | / ц

С г = 2 4 ,2 О0 Л- Д1 -1 ,4 4 / ш ) / г ,

С ,= 3,66-Ю -2Т1( 1+ 51Ш)/В1

2,5-30

сх = -14-10-3^(31/2  - 13, 6 /ш + 1) Д  

Су = 9,68 • 10_37] ( 1 —1,45 /ш )/Ву 

С ,  =1,32-10-2Г 1(1 + 6,2 /ш ) / б 1

3-40

Сх = -3 -1 0 -3Г1(з4,1/2 -16,59/ш + 1 ) Д  

Су = 4 ,4 - 10_37] ( 1 -  /ш  ) / ^

Сг = 1,32-10-371 ( 1 + 55/ш)/1?1

3,5-50

Сх = -39,2-10 4 7] (30.9/,; -13,76/ц. 

Су = 3,3-10 37̂  ( 1 -1,56/ш ) / д  

С  =4.84-10 % (  1 + 5.2/ш)/в1

4-60

с х = -1,3- К Г 4 7} (l33/£ -  73,3/ш + l) /A  

Су = 2,2 Л 0- 3Т1( 1 - 1,61ш )/в1 

Cz =2,2- Ю -3^  ( 1 + 12,2/ш )/Ву

4,5-68

Сх = -7,5 • 10 4Ту (5 0 4  -  22,65/Iir+ l)/Ву 

Су = 1,67 -10_37 i( 1 - 0 ,8 1 5 ^ ) /^

Cz = 1,35 • 10~37i ( 1 +13,3 /ш ) /By

L, В, Т ,D  —  относительные длина, 
ширина, осадка и водоизмещение толкае
мого состава, определяемые выражениями:

1 = а д / ( А + ^ ) ;  1 = В Д /( Д + Б .) ; |  

г =7;г2/( з;+ г2); Г = е д / ( Д + 4 ) ;  J
(5.6.8-4)

L u Въ Ту, Dy —  соответственно длина, 
ширина, осадка по конструктивной ватер
линии, м, баржи и ее объемное водоизме
щение, м3;

Ьъ В2, Т2, D2 —  соответственно длина, 
ширина, осадка по конструктивной ватер
линии, м, толкача и его объемное водоиз
мещение, м3;

X —  длина волны, м;

е — курсовой угол (0-89° — попутное 
волнение; 91-180° — встречное волнение);

Fr = Vj  ̂ jg (Lj -  /о ) —  число Фруда;

V — скорость движения толкаемого со
става, м/с;

2b —  расстояние между шарнирами 
сцепа, м;

L  = 1ш2 К 1ш1 + 1ш2 ) ■— относительное
значение расположения оси шарнира 
сцепного устройства для толкаемых соста
вов 0,10 < /ш < 0,35;

/ш1, /т ? — расстояние от оси шарнира до 
центра тяжести соответственно баржи и 
толкача, м.

5.6.9 При отличии конструкции сцепно
го устройства толкаемого состава от двух
шарнирного вычисление расчетных нагру
зок на его связи осуществляется по мето
дикам, согласованным с Речным 
Регистром на соответствие требованиям 
Правил.

5.6.10 Расчет прочности деталей сцеп
ного оборудования должен производиться 
по допускаемым напряжениям, которые 
должны быть приняты равными 0,63 пре
дела текучести материала.

5.6.11 Пробная нагрузка для испытания 
сцепного оборудования на стенде должна 
быть не менее 1,5 расчетной.

При действии пробной нагрузки наи
большие напряжения в деталях сцепного 
оборудования не должны превышать 0,95 
предела текучести материала.

5.6.12 Для определения расчетной на
грузки на сцепное устройство при пара
метрах И-Х и ~р, отличных от заданных в 
Правилах, допускается определение нагру
зок расчетным методом по методике, со
гласованной с Речным Регистром на соот
ветствие требованиям Правил.

Конструкция сцепных устройств

5.6.13 Материалы для изготовления 
сцепных устройств должны соответство
вать требованиям ч. X Правил.
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Углеродистая сталь для свариваемых де
талей сцепных устройств должна содер
жать не более 0,22 % углерода. Сваривае
мость низколегированных сталей должна 
быть подтверждена документально органи
зацией- изготовителем.

5.6.14 Все стальные поковки и отливки, 
а также ответственные детали со сварными 
пересекающимися швами или швами, уда
ленными друг от друга на расстояние, 
равное пяти толщинам свариваемой дета
ли и менее, подлежат термической обра
ботке после изготовления. Вид термиче
ской обработки устанавливается в зависи
мости от химического состава, назначения 
и размеров изделия в соответствии с тре
бованиями ПТНП.

5.6.15 Сцепное устройство должно
обеспечивать сцепку состава без наличия 
команды на барже. Сцепка должна осуще
ствляться с местного поста управления 
или дистанционно из рулевой рубки тол
кача.

5.6.16 Сцепное устройство должно
обеспечивать возможность расцепки судов 
состава на расчетном волнении при затоп
лении одного (любого) отсека баржи или 
толкача и при статическом крене 15°.

5.6.17 При плавании на волнении с вы
сотой волны, соответствующей разряду 
бассейна эксплуатации, должен исклю
чаться контакт корпусных конструкций 
секций состава.

5.6.18 Свободные зазоры в связях не 
должны допускать угловой люфт сцепного 
устройства более 0,06° при отсутствии 
амортизаторов и 0,10° при их наличии.

5.6.19 Болтовые соединения сцепного 
оборудования с фундаментами должны 
содержать элементы (призонные болты, 
штифты, клиновые упоры и пр.), воспри
нимающие сдвигающие усилия. Затяжка 
болтов должна быть такой, чтобы при дей
ствии расчетного усилия не происходило 
раскрытия соединения. Гайки фундамент
ных болтов должны бьпь застопорены во 
избежание самоотвинчивания.

5.6.20 Сцепные замки, натяжные уст
ройства и прочее сцепное оборудование с 
амортизаторами должны оставаться рабо
тоспособными при мгновенном снятии 
нагрузки с полностью сжатого амортиза
тора.

5.6.21 Сцепные замки падающего типа 
должны иметь стопоры для их закрепле
ния по-походному.

5.6.22 Основные детали корпусных кон
струкций сцепного устройства (упоры, 
сцепные балки, подкрепления, фундамен
ты) должны иметь плавное сопряжение с 
прочными конструкциями корпуса судна.

5.6.23 Толщину листов контактных по
верхностей упорных связей следует назна
чать в зависимости от расчетного усилия 
по табл. 5.6.23. Кромки контактных связей 
должны быть скругленными.

Т а б л и ц а  5.6.23
Толщина листов контактных поверхностей 

упорных связей

Расчетное 
усилие, кН

Наименьшая 
толщина 

листов, мм

Расчетное 
усилие, кН

Наименьшая 
толщина 

листов, мм
100 6 2 000 18
2 5 0 8 2 500 20
500 12 3000 22

1000 14 >  5000 24
1500 16

Упорные балки и упоры должны конст
руироваться в виде плит с опорными по
верхностями.

5.6.24 Сцепное устройство не должно 
выходить за плоскость привальных брусьев 
борта, чтобы не задевать за элементы кон
струкций других судов и причальных сте
нок при швартовке и шлюзовании. При
вальные брусья, ограждающие сцепные 
устройства со стороны борта, а также об- 
носные балки, расположенные между упо
рами, рекомендуется устанавливать на 
амортизаторах или выполнять из аморти
зирующего материала.

5.6.25 Сцепное оборудование должно 
обеспечивать аварийную расцепку судов 
при усилии в связях, превышающих рабо
чее Рр.
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П р и м е ч а н и е .  Дня двухзамковых сце
пов допускается расцепка судов при нагрузке, 
меньшей расчетного усилия в связях.

5.6.26 'Замки автосцепа должны закры
ваться автоматически при соприкоснове
нии судов и раскрываться с помощью 
ручного привода с местного поста управ
ления. На толкачах должно быть преду
смотрено устройство для раскрытия замка 
из рулевой рубки.

5.6.27 На нижнем конце вертикальных 
сцепных и направляющих балок должны 
быть ограничители перемещения замка.

5.6.28 Если привод системы сцепления 
является гидравлическим, то в закрытом 
положении он должен стопориться с по
мощью механического тормоза, оборудо
ванного дистанционной индикацией его 
срабатывания на местном посту управле
ния сцепным устройством и на посту 
управления, расположенном в рулевой 
рубке толкача.

5.6.29 С целью уменьшения усилий в 
узлах соединения сцепные устройства 
двухшарнирной конструкции судов клас
сов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР» должны 
быть расположены на максимально воз
можном расстоянии от диаметральной 
плоскости состава.

5.6.30 Сцепное устройство судов долж
но обеспечивать возможность расцепки 
состава при ветре и волнении при нагруз
ках не менее рабочих.

5.7 СПАЛЬНЫЕ УСТРОЙСТВА 

Общие требования

5.7.1 Требования настоящей главы рас
пространяются на торцевые счальные уст
ройства с продольными гибкими связями 
и продольными жесткими соединениями.

5.7.2 Любое счальное устройство при 
всех видах нагрузок, возможных при экс
плуатации судна, должно обеспечивать 
жесткое соединение судов в составе и пре
дотвращать продольное и поперечное 
смещение судов относительно друг друга

таким образом, чтобы эту группу судов 
можно было рассматривать в качестве од
ной «судоходной единицы».

5.7.3 Толкачи, грузовые суда-толкачи и 
баржи в толкаемом составе, перед кото
рыми расположены другие баржи, должны 
иметь в носовой части счальное устройство.

Толкаемые баржи должны иметь в кор
мовой части счальное устройство.

5.7.4 Должна быть обеспечена возмож
ность счалки судна, как с гружеными, так 
и с порожними баржами.

5.7.5 Элементы счального устройства не 
должны выступать за габаритную ширину 
корпуса судна.

5.7.6 Конструкция и оборудование счаль- 
ных и натяжных устройств и их элементов 
должны быть такими, чтобы персонал без
ошибочно и без излишних усилий и затрат 
времени мог выполнить действия по сча
ливанию толкача и барж.

Толкачи должны иметь в носовой части 
судна толкающее устройство, сконструи
рованное и оборудованное таким образом, 
чтобы с момента начала выполнения ма
невров по счаливанию позволить толкачу 
занять установленное положение по от
ношению к толкаемым баржам.

Суда должны быть счалены так, чтобы 
был обеспечен безопасный переход обслужи
вающего персонала с одного судна на другое.

Счальное устройство и его соедини
тельные элементы должны выдерживать 
действие сил, которые могут возникнуть 
при плавании судна в водных бассейнах, в 
которых допускается его эксплуатация, и 
передавать нагрузку от этих сил на проч
ные связи корпуса судна.

5.7.7 Должно быть предусмотрено такое 
количество узлов сцепления, которое 
обеспечивает выполнение требований 5.7.2 
и 5.7.6.

Силы сцепления и размеры элементов 
счального устройства

5.7.8 Размеры продольных гибких и же
стких связей счальных устройств, указан-
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ных в 5.7.1, для составов и групп судов 
должны определяться с учетом достаточ
ного запаса прочности и действующих сил 
сцепления (рис. 5.7.8), рассчитанных по 
формулам, кН:

.1 узел сцепления расположен между 
толкачом и баржами или другими судами:

Ftb =CpPe -lO~3L,/Ba - (5.7.8.1)
.2 узел сцепления расположен между 

самоходным грузовым судном-толкачом и 
толкаемым судном:

Ts, =СрЬ7>е 10-34 / Я к ; (5.7.8.2)
.3 узел сцепления расположен между 

толкаемыми судами:
Р л= С # Р '-\0 -3Ц /Ц  , (5.7.8.3)

где Fsb, Fsf, Fs) — сила сцепления продоль
ной связи;

Ср = 130-^270 — эмпирический коэф
фициент, определяемый в зависимости от 
разряда бассейна плавания и условий экс
плуатации;

Срв=6(Н-80— эмпирический коэффи
циент, определяемый в зависимости от 
разряда бассейна плавания и условий экс
плуатации;

Ре — суммарная мощность главных 
двигателей, кВт;

Ls — расстояние между кормой толка
ча и узлом сцепления, м;

L'& — расстояние между кормой толка
ча и узлом сцепления, расположенным 
между первым толкаемым судном и сцеп
ленными судами, расположенными непо
средственно перед ним, м;

Hk, hi — плечо рычага продольной 
связи, м;

В3 — ширина толкача, м.

5.7.9 В качестве основы для определе
ния размеров других продольных связей в 
узлах сцепления между толкаемыми суда
ми используется сила сцепления, рассчи
тываемая по формуле (5.7.8.3).

Рис. 5.7.8. Сила сцепления и плечо рычага продольной связи спального устройства
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5.7.10 Для продольного сцепления от
дельных судов должно быть предусмотре
но не менее двух узлов сцепления.

Размеры каждого узла сцепления долж
ны быть такими, чтобы он мог выдержи
вать силы сцепления, рассчитанные по 
формулам (5.7.8.1), (5.7.8.2) и (5.7.8.3).

С целью уменьшения усилий в узлах 
соединения узлы сцепления должны рас
полагаться на максимально возможном 
расстоянии от диаметральной плоскости 
состава.

В случае использования жесткого со
единения разрешается использовать один 
узел сцепления при условии, что он обес
печивает надежное соединение между су
дами.

5.7.11 Усилие в каждом из канатов, ис
пользуемых для счалки судов, определяет
ся с учетом схемы расположения каната в 
счале. Суммарное разрывное усилие кана
тов должно быть не менее 1,5 нагрузки, 
действующей в связях узлов сцепления.

Каждый используемый канат должен 
накладываться на кнехты или аналогичное 
оборудование не более чем тремя шлагами 
и должен иметь возможность выбираться 
при различных способах предполагаемого 
использования.

5.7.12 В случае использования толкача, 
предназначенного для толкания несколь
ких барж, в составе с одной толкаемой 
баржей расчетная сила сцепления опреде
ляется по формуле (5.7.8.2).

5.7.13 Суда, предназначенные для обес
печения движения счаленной группы, 
должны быть оборудованы кнехтами или 
эквивалентными приспособлениями, ко
личество и расположение которых обеспе
чивает выполнение требований 5.7.2. 
Швартовные кнехты и другое аналогичное 
оборудование для сцепки судов должны 
использоваться только в том случае, когда 
они выдерживают силы сцепления, кото
рые на них действуют в предельном слу
чае, а их количество достаточно для бес
препятственного проведения нормальных 
швартовных операций.

5.7.14 Буксирное устройство толкаемых 
барж должно соответствовать требованиям
5.1 -5 .5 .

Специальные требования к сцепным 
устройствам для изгибаемых составов

5.7.15 Сцепное устройство для изгибае
мых составов должно обеспечивать воз
можность жесткого соединения судов.

5.7.16 Сцепное устройство для изгибае
мых составов должно бьггь оборудовано 
приводом, обеспечивающим возможность 
изгибания состава. Привод сцепного уст
ройства должен также обеспечивать безот
казное возвращение состава в состояние, 
которое он имел до выполнения операции 
по изгибанию состава, или в спрямленное 
состояние.

5.7.17 При использовании в сцепном 
устройстве привода от источника энергии 
(в том числе гидравлического или элек
трического) должен бьггь предусмотрен 
независимый запасный привод или источ
ник питания.

5.7.18 Если основной привод гидравли
ческий, а запасный —  ручной с гидравли
ческим управлением, то каждый привод 
должен работать независимо от другого.

Если основной и запасный приводы яв
ляются гидравлическими, то для каждого 
из этих приводов должен быть предусмот
рен насос с независимым источником пи
тания.

Трубопроводы, клапаны, органы управ
ления каждого из двух приводов должны 
быть независимыми. Однако эти два при
вода могут иметь общие конструктивные 
элементы, например, цилиндровый блок.

5.7.19 Если основной и запасный при
воды электрические, то их системы пита
ния и управления должны быть независи
мыми. Каждый из этих двух приводов 
должен иметь свой электродвигатель.

5.7.20 Если питание электродвигателя 
или насоса запасного привода сцепного 
устройства обеспечивается вспомогатель
ным двигателем, и если для вывода его на
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рабочий режим требуется более 5 с, то 
работа электродвигателя или насоса за
пасного привода на время вывода на рабо
чий режим вспомогательного двигателя 
должна обеспечиваться буферным устрой
ством.

5.7.21 Должна быть обеспечена возмож
ность контроля сцепного устройства для 
изгибаемых составов и управления им из 
рулевой рубки, по меньшей мере, для опе
рации по изгибанию и спрямлению состава.

На постах управления должна быть 
предусмотрена световая сигнализация, 
указывающая на работу привода сцепного 
устройства и обеспечивающая возмож
ность определения, какой из приводов 
включен.

При случайном отключении или выходе 
из строя привода сцепного устройства, 
работающего от источника энергии, на 
пост управления должны подаваться све
товые и звуковые сигналы.
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6 ГРУЗОПОДЪЕМНЫЕ УСТРОЙСТВА

6.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

6.1.1 Настоящий раздел Правил распро
страняется на грузоподъемные устройства, 
предназначенные для погрузки, выгрузки 
и перемещения грузов:

.1 верхние строения плавучих кранов;

.2 судовые краны;

.3 краны на плавучих доках;

.4 грузовые стрелы;

.5 лифты грузоподъемностью 250 кг и 
более с электроприводом, предназначен
ные для подъема и спуска грузов в кабине, 
движение которой осуществляется с по
мощью канатов, со скоростью не более 
1,0 м/с.

6.1.2 Требования настоящего раздела не
распространяются на грузоподъемные уст
ройства, предназначенные для операций с 
орудиями лова и обработки продукции 
промысла, погрузки и выгрузки судового 
оборудования, снабжения и судовых запа
сов, для гидротехнических, дноуглуби
тельных и судоподъемных работ, на грузо
подъемные устройства, входящие в состав 
специальных устройств (варповальные, 
папильонажные и рамоподъемные лебед
ки, карчеподъемницы и т. п.), ручные тали 
машинных помещений, грузозахватные 
приспособления (грейферы, платформы, 
сетки, стропы и т. п.), лифты грузоподъ
емностью менее 250 кг, а также вспомога
тельные приспособления, не являющиеся 
составными частями лифтов: талрепы,
крюки, башмаки на рельсах, шлагбаумы.

6.2 ОБЩИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ТРЕБОВАНИЯ

6.2.1 Грузоподъемные устройства на от
крытых палубах должны быть сконструи
рованы таким образом, чтобы обеспечива
лась их безопасная эксплуатация в диапа
зоне температур наружного воздуха от -20 
до +40 °С, если иное не указано в техни
ческой документации.

Конструкция грузоподъемного устрой
ства должна быть рассчитана на работу 
при статических углах крена 5° и диффе
рента 2° и максимальном вылете.

6.2.2 Неподвижные оси, служащие опо
рами барабанов, блоков, колес, катков и 
прочих вращающихся на них деталей, 
должны быть укреплены и застопорены.

6.2.3 Все болтовые, шпоночные и кли
новые соединения грузоподъемных уст
ройств должны быть застопорены для пре
дотвращения самопроизвольного отвора
чивания и разъединения.

6.2.4 Крепление съемных деталей и гру
зозахватных приспособлений должно ис
ключать их изгиб или скручивание, для 
чего допускается применение вертлюгов.

Конструкция вертлюга с опорами на 
шариковых или роликовых подшипниках 
должна обеспечивать возможность перио
дического смазывания подшипников.

6.2.5 Концы канатов, крепящихся к ме
таллоконструкциям или деталям, должны 
снабжаться коушами или заделываться в 
канатовые патроны или зажимы. Концы 
канатов, крепящиеся к барабанам лебедок, 
могут не иметь коушей или патронов. При 
этом канат должен быть закреплен на ба-
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рабане. Прижимных устройств, исполь
зующих силу трения, должно быть не ме
нее двух.

6.2.6 Органы управления механизмами 
грузоподъемного устройства должны быть 
выполнены и установлены таким образом, 
чтобы направление движения рукояток, 
рычагов или маховиков командоаппарата 
соответствовало направлению движения 
груза, например, подъему груза должно 
соответствовать перемещение вертикаль
ного рычага на себя, горизонтального ры
чага вверх, вращение маховика по часовой 
стрелке; перемещению груза вправо долж
но соответствовать перемещение рычагов 
вправо или вращение маховика по часовой 
стрелке; уменьшению вылета (подъему 
стрелы) должно соответствовать переме
щение вертикального рычага на себя, го
ризонтального рычага вверх, вращение 
маховика по часовой стрелке.

Рукоятки, рычаги или маховики в нуле
вом и рабочих положениях (при ступенча
том регулировании) должны фиксировать
ся, иметь обозначения и быть удобными 
для пользования. Под фиксированием по
нимается удержание рукоятки в опреде
ленных положениях, требующее для выво
да из этих положений усилия большего, 
чем необходимое для движения между 
этими положениями.

Усилие, необходимое для обеспечения 
работы элементов управления, не должно 
превышать 120 Н при ручном приводе и 
300 Н при приводе от ноги.

Усилие, необходимое для изменения 
ранее заданных положений рукояток 
управления, маховиков, педалей и прочих 
элементов управления, не должно превы
шать 40 Н (см. также 1.6.13).

На элементах управления механизмами 
и установками должны бьнь нанесены 
надписи, поясняющие их функциональное 
назначение.

Маховики должны быть оборудованы 
указателем с надписью и символом 
(стрелкой), обозначающими направление 
вращения для открывания и (или) пуска 
устройств.

Ход рычага управления, мм, не должен 
превышать при управлении:

ручном 600
педальном 250

Кнопки должны быть оборудованы 
пружинным или другим устройством для 
самовозврата в положение «стоп», когда 
оператор снимает руку или ослабляет ее 
усилие. Это устройство не должно требо
вать приложения усилий, вызывающих 
усталость оператора.

6.2.7 Органы управления (контроллеры, 
рубильники, кнопки) грузоподъемными 
устройствами, предусмотренными для 
транспортировки опасных грузов (взрыв
чатых веществ, кислот, радиоактивных 
веществ и других веществ, подпадающих 
под определение 2.2.33 ч. 0 Правил), а 
также органы управления, применяемые 
при переносном дистанционном управле
нии, должны иметь устройство для само
возврата в нулевое (нейтральное) положе
ние. Следует предусматривать самовоз- 
вратные органы управления для 
грузоподъемных устройств любого назна
чения.

Если при дистанционном управлении 
оператор не видит барабана лебедки, то 
должны быть предусмотрены устройства, 
обеспечивающие правильную навивку ка
ната на барабан лебедки.

6.2.8 Клапаны подключения палубного 
пароподвода к механизму грузоподъемного 
устройства должны располагаться около 
механизма, бьнь доступными в любое 
время и перекрываться вручную.

6.2.9 Электрические, гидравлические и 
паровые приводы, механизмы, зубчатые 
передачи, системы и трубопроводы, элек
трическое оборудование, детали, в том 
числе съемные, должны соответствовать 
требованиям, содержащимся в настоящей 
части и других частях Правил.

6.2.10 Грузоподъемные краны должны 
быть оборудованы защитными устройст
вами, предотвращающими падение груза 
или самопроизвольное перемещение стре
лы или крана при переключении крановых
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механизмов и отключении механизмов от 
их приводов или в случае нарушения пи
тания силовых приводов и цепей управле
ния.

6.2.11 Механизмы подъема груза и из
менения вылета должны быть выполнены 
так, чтобы опускание груза или стрелы 
было возможно только с помощью приво
да. Следует предусмотреть средства, по
зволяющие производить безопасное опус
кание и остановку груза в случае аварии.

6.2.12 Каждый механизм грузоподъем
ного устройства, за исключением меха
низмов с винтовыми приводами с само
торможением или с приводом от гидрав
лических цилиндров при наличии 
гидрозамков должен быть снабжен автома
тическим тормозом, обеспечивающим 
торможение с коэффициентом запаса, 
указанным в соответствующих пунктах 
настоящего раздела Правил.

Под коэффициентом запаса торможе
ния понимается отношение момента, соз
даваемого тормозом, к статическому мо
менту, создаваемому на тормозном валу 
наибольшим расчетным натяжением кана
та (механизмы подъема груза, изменения 
вылета), а для механизмов с жесткой ки
нематической связью (механизмы поворо
та и передвижения кранов, изменения 
вылета) — расчетными нагрузками.

Конструкция автоматического тормоза 
должна быть такой, чтобы рабочий соле
ноид не мог быть возбужден обратной 
электродвижущей силой от какого-либо 
двигателя, паразитными или блуждающи
ми токами или пробоем изоляции. В ава
рийном случае, при отсутствии подачи 
энергии на приводы механизмов подъема, 
должно быть предусмотрено оттормажива- 
ние тормозов вручную.

Тормоза должны быть замкнутого типа, 
если иное не указано в соответствующих 
пунктах настоящего раздела Правил, и 
действовать плавно, без толчков, иметь 
средства регулировки и допускать замену 
фрикционных деталей.

Усилие для работы с управляемыми 
тормозами не должно превышать на руко

ятке или рычаге 160 Н, а на педали — 
310 Н. Для тормозов, регулярно приме
няемых при обычном режиме работы, 
усилия должны быть уменьшены не менее 
чем в два раза. Тормозные педали должны 
иметь нескользкую поверхность.

При обеспечении работы нескольких 
механизмов одним приводом тормоза 
должны быть установлены на каждом ме
ханизме.

Если между двигателем и передачей ус
тановлен тормоз, он должен находиться на 
стороне передачи. Управляемые разомкну
тые тормоза должны быть фиксируемыми 
в замкнутом положении. Создание усилия 
торможения тормозными грузами не до
пускается.

Тормозные пружины должны быть на
жимными и иметь направляющие в виде 
втулок или оправок.

Тормозной барабан (шкив) должен быть 
защищен от воздействия воды, снега, льда, 
масел или жиров, если тормоз не сконст
руирован для работы без подобной защиты.

6.2.13 Механизмы подъема и изменения 
вылета грузоподъемных устройств, предна
значенных специально для погрузки, вы
грузки и перемещения опасных грузов, 
должны быть снабжены двумя автоматиче
ски действующими независимо друг от 
друга тормозами замкнутого типа, обеспе
чивающими удержание груза (стрелы) в 
случае прекращения подачи энергии.

Тормоза могут быть последовательного 
действия.

Если между двигателем и редуктором 
находится муфта, тормоз должен быть 
смонтирован на полумуфте со стороны 
редуктора или на валу редуктора. Второй 
тормоз может находиться на валу электро
двигателя или любом месте приводного 
механизма. Тормоза должны быть распо
ложены таким образом, чтобы для контро
ля надежности одного тормоза можно бы
ло отключить другой.

6.2.14 Барабаны лебедок должны иметь 
такую ширину, чтобы обеспечивалась на
вивка каната не более чем в три слоя. Для 
лебедок, оборудованных канатоукладчи-
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ком или прижимным устройством каната с 
канавками, допускается применение бара
банов с навивкой каната более чем в три 
слоя.

При расчетах прочности лебедок для 
определения крутящего момента следует 
использовать силу натяжения каната в 
верхнем слое навивки, при этом диаметр 
барабана должен быть не менее 18 диа
метров каната. Барабаны лебедок с ма
шинным приводом при однослойной на
вивке каната должны иметь нарезанные по 
винтовой линии канавки. Реборды бара
банов, а также барабанов с канавками с 
многослойной навивкой должны возвы
шаться над верхним слоем навивки не 
менее чем на 2,5 диаметра каната, распо
ложение барабана должно обеспечивать 
правильную навивку на него каната.

Угол набегания каната на обойме бара
бана не должен превышать 4° к  плоско
сти, перпендикулярной продольной оси 
барабана.

При самом низком рабочем положении 
грузозахватного органа на барабане долж
но оставаться не менее трех витков кана
та; это относится также к  барабанам меха
низмов изменения вылета для предельных 
положений. Для барабана с однослойной 
навивкой каната должно оставаться не 
менее двух витков каната.

6.2.15 У грузоподъемных устройств с 
электрическим приводом подача питания 
на электродвигатели после его перерыва 
должна быть возможной лишь после того, 
как соответствующие рукоятки, маховики 
и рычаги постов управления будут уста
новлены в нулевое (нейтральное) положе
ние. На посту управления или вблизи него 
рекомендуется предусматривать сигнали
зацию о наличии напряжения в сети пи
тания, а также визуальную сигнализацию 
о включении и выключении электропри
вода.

Системы управления гидравлических 
или пневматических приводов должны 
быть оборудованы устройствами, предот
вращающими подачу питания после его 
перерыва на гидро- или пневмодвигатели

(силовые цилиндры) до тех пор, пока со
ответствующие органы управления не бу
дут установлены в нулевое (нейтральное) 
положение. Рекомендуется также преду
сматривать в таких системах сигнализацию 
о наличии питания (давления рабочей 
среды) и включении и выключении при
водов.

6.2.16 Неисправности в цепях управле
ния приводами не должны быть причиной 
несанкционированного включения или 
продолжения их работы (вместо немед
ленной остановки), изменения направле
ния вращения двигателей или направле
ния перемещения исполнительных орга
нов, растормаживания тормозов или 
сохранения их в расторможенном состоя
нии.

6.2.17 Цепи управления автономными 
приводами вьюшек топенантов и контрот
тяжек должны исключать возможность 
включения или продолжения работы при
водов при грузе на крюке.

6.2.18 Непосредственно у поста управ
ления грузоподъемным устройством в пре
делах вытянутой руки оператора должна 
быть установлена кнопка безопасности 
или выключатель для отключения главной 
цепи привода. Они должны быть окраше
ны в красный цвет и снабжены надписью 
«Стоп».

6.2.19 В главной цепи грузоподъемного 
устройства может быть установлен выклю
чатель, доступный только для уполномо
ченных лиц экипажа, либо должна быть 
обеспечена возможность запирания вы
ключателя в отключенном состоянии.

6.2.20 Голые (троллейные) провода для 
питания передвижных грузоподъемных 
устройств применять не допускается.

6.2.21 Должна быть исключена возмож
ность несанкционированного включения 
привода.

Электродвигатель каждого механизма 
или гидронасоса должен запускаться толь
ко при движении рукоятки управления из 
нейтрального положения.
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6.2.22 Электрические приводы грузо- 
подъемных устройств, оборудованных ис
кусственной вентиляцией, должны иметь 
блокировку, не допускающую включения 
или продолжения работы привода при 
выключенной вентиляции.

6.2.23 С целью предотвращения н о в о 
образования при использовании грузо- 
подъемных устройств, расположенных на 
палубах нефтеналивных, нефтесборных 
судов и судов, перевозящих опасные гру
зы, съемные детали грузоподъемных уст
ройств (крюки, скобы, вертлюги, цепи 
и т. п.) должны быть выполнены в искро
безопасном исполнении.

6.2.24 Поворотная часть судовых кра
нов, за исключением стрелы, не должна 
выступать за габариты корпуса судна.

Судовые краны должны быть располо
жены так, чтобы исключался перенос гру
за над стационарными забортными трапа
ми и их площадками.

6.3 МАТЕРИАЛЫ, ТЕРМИЧЕСКАЯ 
ОБРАБОТКА И СВАРКА

6.3.1 Материалы, применяемые для из
готовления несущих напряженных элемен
тов металлических конструкций, деталей и 
механизмов грузоподъемных устройств, в 
том числе лифтов, термическая обработка 
поковок и отливок, а также сварка долж
ны соответствовать требованиям ч. X Пра
вил.

6.3.2 Все несущие напряженные эле
менты металлоконструкций, деталей и 
механизмов, кроме случаев, перечислен
ных в 6.3.3, должны изготавливаться из 
стали.

6.3.3 Допускается применение чугунно
го и стального литья для изготовления:

.1 зубчатых, червячных ходовых колес 
(чугунное литье допускается только для 
грузоподъемных устройств с ручным при
водом);

.2 червячных колес с ободом из бронзы;

.3 барабанов и турачек лебедок, корпу
сов редукторов и шкивов блоков;

.4 колодок тормозов, кронштейнов ба
рабанов и корпусов подшипников;

.5 канатоведущих шкивов и клиньев 
канатовых зажимов лифтов.

6.3.4 Выбор категории стали в зависи
мости от температуры окружающей среды 
производится в соответствии с рис. 6.3.4.

Температура 
конструкции, °С

О 10 20 30 40 50
Тошина материала, мм

Рис. 6.3.4. К выбору категории стали

6.3.5 Сталь для напряженных элементов 
деталей должна быть спокойной плавки. 
Свойства ее должны обеспечить работу 
грузоподъемных устройств на открытых 
палубах при отрицательных температурах. 
Сталь для напряженных элементов съем
ных деталей должна иметь гарантирован
ное значение относительного удлинения 
на пятикратных образцах не менее 20%.

6.3.6 Сталь цепей грузоподъемных уст
ройств, предназначенных для работы при 
температуре ниже -20 °С, должна соответ
ствовать требованиям для стали 2-й или 
3-й категории табл. 2.5.7 ч. X Правил.

Цепи, которые не требуют термообра
ботки для повышения качества и прочно
сти, после изготовления должны быть 
нормализованы.
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6.3.7 Стальные поковки и отливки в со
ставе деталей грузоподъемных устройств, а 
также сварные детали с напряженными 
пересекающимися или расположенными 
на расстоянии не более 20 мм друг от дру
га сварными швами подлежат термической 
обработке (поковки из легированных ста
лей — закалке и отпуску, поковки и от
ливки из углеродистых сталей — закалке и 
отпуску или нормализации, электросвар- 
ные детали — отжигу) для снятия внут
ренних напряжений.

Термическая обработка деталей должна 
производиться в закрытых (муфельных) 
печах. Режим термической обработки ус
танавливается в зависимости от марки 
стали, назначения и размеров деталей.

Проведение термической обработки 
должно подтверждаться документом орга
низации- изготовителя.

6.3.8 Применение материалов повы
шенной прочности (см. 2.2 ч. X Правил) 
для элементов и деталей приспособлений 
допускается при учете предусмотренных
температур эксплуатации. При этом долж
но быть обеспечено, чтобы материал ко
нечного изделия при нормальной темпера
туре имел относительное удлинение не 
менее 12 %.

6.3.9 Размеры угловых швов следует на
значать возможно меньшими по расчету 
на прочность и по технологическим усло
виям. Катет углового шва должен быть не 
менее 4 мм и не более 1,2 наименьшей 
толщины соединяемых элементов. Длина 
углового шва должна быть не менее 50 мм.

Сварные угловые швы длиной до 
300 мм для сварки тавровых соединений 
ответственных деталей подлежат неразру
шающему контролю по всей их длине 
(см. 8.3 ч. X Правил).

6.3.10 Электросварка деталей круглого и 
кольцевого сечений малых диаметров (це
пей, прутковых вант) должна произво
диться контактным способом.

6.3.11 Стыковые сварные швы трубча
тых, коробчатых элементов должны вы
полняться с полным проваром корня шва,

а при отсутствии доступа — с применени
ем стальной подкладной планки.

6.3.12 В конструкциях с замкнутым 
контуром при отсутствии доступа изнутри 
допускается применение пробочных швов 
для закрепления закрывающего листа на 
внутреннем наборе (диафрагмах).

6.4 НОРМЫ РАСЧЕТА, РАСЧЕТНЫЕ 
НАГРУЗКИ И НАПРЯЖЕНИЯ

6.4.1 Методы расчета усилий и напря
жений в элементах грузоподъемных уст
ройств разрабатываются проектантом и 
согласовываются Речным Регистром.

6.4.2 Расчетная нагрузка для судовых и 
плавучих кранов определяется суммирова
нием следующих составляющих:

.1 весовой нагрузки от массы подни
маемого груза и массы съемных грузоза
хватных приспособлений;

.2 весовой нагрузки от массы конст
рукций крана;

.3 ветровой нагрузки, действующей на 
поверхности палубного крана и груза в 
продольном и поперечном направлениях. 
Ветровая нагрузка определяется в соответ
ствии с национальными стандартами1 и 
обуславливается динамическим давлением 
ветра, которое принимают в зависимости 
от рассматриваемых комбинаций расчет
ных нагрузок для верхних строений 
(см. 6.4.12 и 6.4.13). При расчете усилий в 
элементах кранов учитываются углы на
клонения, указанные в 6.4.6. Для кранов, 
работа которых допускается на волнении, 
расчетные нагрузки должны соответство
вать требованиям 6.4.7, 6.4.12 и 6.4.13;

.4 нагрузки, вызываемой раскачивани
ем груза, наклонением судна (понтона).

6.4.3 При определении ветровой нагруз
ки за расчетную наветренную площадь 
поверхности крана принимают площадь 
поверхности, перпендикулярной горизон
тальному направлению ветра, с учетом 
конструктивных особенностей крана. Для

Д О С Т  25938, ГО С Т 1451
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конструкции со сплошными стенками за 
расчетную принимают площадь поверхно
сти, ограниченной контуром конструкции; 
для решетчатых конструкций — площадь 
поверхности, ограниченной контуром 
конструкции, за вычетом просветов между 
стержнями.

За расчетную площадь поверхности 
крана, имеющего несколько плоскостей 
балок одинаковой высоты (сплошных или 
решетчатых), расположенных одна за дру
гой, следует принимать: при расстоянии 
между балками, меньшем высоты балки — 
площадь поверхности передней балки 
полностью; при расстоянии между балка
ми, равном высоте балки или большем 
этой высоты, но меньшем двойной ее вы
соты — площадь поверхности передней 
балки полностью плюс 50 % каждой по
следующей балки; при расстоянии между 
балками, равном или большем ее удвоен
ной высоты — площадь поверхности всех 
балок полностью. Части задних балок, 
которые не перекрываются передней бал
кой, учитываются полностью.

Для конструкций из труб значение рас
четной наветренной площади может быть 
уменьшено умножением на поправочный 
коэффициент 0,75.

Расчетная наветренная площадь А по
верхности груза оценивается по фактиче
скому контуру грузов, для подъема кото
рых предназначен кран, или принимается 
по статистическим данным, при их отсут
ствии может быть использована форму
ла, м2:

Д  =  - 0 ,8 8 1  +  3 ,7 2 6 (7  -  0 ,6 3 (7  InQ  +

+0,0028Q2 -  1,595J<2 InQ, (6.4.3)
где Q — грузоподъемность, т.

Формула (6.4.3) справедлива в диапазо
не изменения грузоподъемности от 0,05 до 
100 т.

6.4.4 Потери на трение в блоках (шки
вах) и при изгибе канатов на блоках 
(шкивах) принимаются равными 5 % на 
каждый блок (шкив) с подшипником 
скольжения и 2 % — с подшипником ка
чения.

Изменение усилий в конструктивных 
элементах грузоподъемного устройства 
при перемещении канатов по блокам 
должно учитываться по самому неблаго
приятному для каждого элемента движе
нию или совокупности .движений (подъем 
или опускание груза или стрелы).

6.4.5 Если при работе крана с гибкой 
оттяжкой предусматриваются специальные 
мероприятия по уменьшению углов крена, 
например, балластировка, то при расчете 
усилия в оттяжке эти мероприятия могут 
быть приняты во внимание.

6.4.6 Расчет усилий в конструктивных 
элементах судовых и плавучих кранов 
должен производиться как при статиче
ских углах крена 5° и дифферента 2°, так 
и при работе на волнении. Если углы кре
на или дифферента в условиях эксплуата
ции больше, в расчете принимаются ис
тинные значения углов.

6.4.7 Расчет усилий в конструктивных 
элементах судовых и плавучих должен 
быть произведен также с учетом бортовой 
качки на тихой воде, которая возможна 
при действии порывов ветра или вследст
вие обрыва (сброса) груза.

6.4.8 Для кранов с шарнирно сочленен
ной стрелой и гибкой оттяжкой должно 
быть доказано путем расчетов или прове
дения испытаний, что стрела не может 
опрокинуться в сторону, противополож
ную вылету.

Условием предотвращения опрокиды
вания считается наличие продолжительно
го (более 30 мин) натяжения стреловых 
канатов при наименьшем вылете и накло
нении в сторону, противоположную выле
ту, на возможный в эксплуатации угол (но 
не менее 5° крена и 2° дифферента) при 
давлении ветра со стороны вылета в соот
ветствии с 6.4.2.3.

6.4.9 При расчете напряжений в сжатых 
и сжато-изогнутых стержнях должно быть 
учтено влияние продольных сил с учетом 
эксцентриситета их приложения, строи
тельной погиби и начальной кривизны от 
собственной весовой нагрузки.
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6.4.10 Расчетный модуль упругости 
стальных канатов следует принимать рав
ным 98 ГПа.

6.4.11 При расчете на прочность кле
панных или болтовых конструкций пло
щади поверхности и моменты сопротив
ления сечений определяются с учетом 
площади поверхности, занимаемой отвер
стиями. При расчете на устойчивость учет 
площади поверхности, занимаемой отвер
стиями, не требуется.

6.4.12 В качестве расчетных нагрузок 
для верхних строений плавкранов прини
маются следующие:

.1 весовая нагрузка от массы поднято
го груза и съемных грузозахватных орга
нов и приспособлений;

.2 весовая нагрузка от массы собст
венной конструкции и расположенного на 
ней оборудования;

.3 ветровая нагрузка, обусловленная 
динамическим давлением ветра на груз и 
металлоконструкции, которая принимает
ся: для максимальных нагрузок рабочего 
состояния — не менее 400 Па, для сброса 
груза — не менее 125 Па, для максималь
ной нагрузки нерабочего состояния — не 
менее 2000 Па. Расчетное динамическое 
давление ветра для нерабочего состояния 
может быть уменьшено в случае предос
тавления данных о ветровой нагрузке ак
ватории и условиях эксплуатации верхнего 
строения плавкрана, но во всех случаях 
оно принимается не менее 1000 Па;

.4 инерционные нагрузки при подъеме 
груза с подхватом при ускорении (тормо
жении) подъема (спуска) груза. Коэффи
циент динамичности рассчитывают при 
этом по методике, согласованной с Реч
ным Регистром на соответствие требова
ниям Правил; значение этого коэффици
ента для верхних строений, предназначен
ных для работы на тихой воде, в любом 
случае принимается не менее 1,15, а для 
верхних строений, предназначенных для 
работы на волнении — не менее 1,4;

.5 инерционные нагрузки, возникаю
щие при торможении (разгоне) механиз
мов изменения вылета, поворота или пе

редвижения, а также в случае раскачива
ния груза на тихой воде и на волнении. 
Эти нагрузки учитывают на основе данных 
об углах отклонения груза, определяемых 
с помощью методики, согласованной с 
Речным Регистром на соответствие требо
ваниям Правил; в любом случае значения 
углов должны приниматься не менее 3° 
вдоль и поперек стрелы одновременно. 
Отсчет углов следует проводить от верти
кали при максимальном динамическом 
крене верхнего строения;

.6 нагрузки от центробежных сил 
инерции, возникающих при повороте 
верхнего строения;

.7 нагрузки от вертикальных сил инер
ции, действующих на груз при качке на 
волнении. Эти нагрузки учитывают с по
мощью коэффициента динамичности, оп
ределяемого по методике, согласованной с 
Речным Регистром на соответствие требо
ваниям Правил. Во всех случаях коэффи
циент динамичности следует принимать 
не менее 1,25.

6.4.13 В качестве комбинаций расчет
ных нагрузок для верхних строений при
нимают следующие:

.1 нормальные нагрузки рабочего со
стояния. Расчетная нагрузка складывается 
из: весовой нагрузки от масс поднятого 
груза и грузозахватных приспособлений, а 
также массы элементов конструкции гру
зоподъемного устройства; инерционных 
нагрузок при плавных пусках и торможе
ниях; ветровой нагрузки, соответствующей 
динамическому давлению ветра на конст
рукцию и груз 250 Па. Она учитывается 
при расчете верхнего строения на вынос
ливость (усталостную прочность), выпол
няемом по методике, согласованной с 
Речным Регистром на соответствие требо
ваниям Правил. Полученное при этом 
значение коэффициента запаса прочности 
определяется расчетом по 6.4.13.2;

.2 максимальные нагрузки рабочего 
состояния.

Первый случай. Верхнее строение плав
крана неподвижно (работает только подъ
емный механизм), производится подъем
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(отрыв) груза от земли (палубы) или тор
можение его при спуске, сброс груза.

Расчетная нагрузка складывается из: 
весовой нагрузки от масс поднятого груза 
и грузозахватных приспособлений с уче
том наибольшего коэффициента динамич
ности, а также массы элементов конструк
ции грузоподъемного устройства; инерци
онных нагрузок от сброса груза и от качки 
на тихой воде и на волнении; ветровой 
нагрузки, соответствующей динамическо
му давлению ветра на конструкцию и груз 
для рабочего состояния; нагрузки от рас
качивания груза на гибкой подвеске с 
максимальным углом отклонения от вер
тикали 16°.

Коэффициент динамичности должен 
определяться с учетом наибольшей скоро
сти перемещения груза, жесткости конст
рукции (включая канаты) и масс конст
рукции и груза как для случая подъема 
(отрыва) груза, так и для случая торможе
ния при спуске.

Поворотная часть верхнего строения 
плавкрана при определении нагрузки 
должна рассматриваться в момент совме
щения двух движений в следующих ситуа
циях:

подъем — спуск груза и поворот крана;
поворот крана и изменение вылета;
подъем — спуск груза и изменение 

вылета.
Второй случай. Верхнее строение плав

крана с грузом находится в движении (пе
редвижение, изменение вылета, поворот), 
причем происходит торможение или раз
гон одного из механизмов.

Расчетная нагрузка складывается: из 
весовой нагрузки от масс поднятого груза 
и грузозахватных приспособлений, а также 
массы элементов конструкции грузоподъ
емного устройства с учетом коэффициента 
толчков при движении по подкрановому 
пути; инерционных нагрузок от качки на 
волнении; нагрузок от наибольших гори
зонтальных сил инерции масс верхнего 
строения и груза с учетом буксования хо
довых колес, срабатывания муфт предель
ного момента или других конструктивных 
и эксплуатационных особенностей; ветро

вой нагрузки, соответствующей динамиче
скому давлению ветра на конструкцию и 
груз для рабочего состояния; нагрузки от 
раскачивания груза на гибкой подвеске.

Коэффициент толчков определяется в 
зависимости от скорости движения и на
личия стыков в рельсах;

.3 максимальная нагрузка нерабочего 
состояния.

Расчетная нагрузка складывается из ве
совой нагрузки от массы элементов конст
рукции грузоподъемного устройства и вет
ровой нагрузки, соответствующей динами
ческому давлению ветра на конструкцию 
для нерабочего состояния.

При достаточных основаниях может по
требоваться применение отличных от ука
занных комбинаций нагрузок, обуслов
ленных характером эксплуатации или кон
струкцией верхних строений.

6.5 ДОПУСКАЕМЫЕ НАПРЯЖЕНИЯ, 
ЗАПАСЫ ПРОЧНОСТИ 

И УСТОЙЧИВОСТИ

6.5.1 При действии расчетных нагрузок 
напряжения в металлоконструкциях пла
вучих и судовых кранов не должны пре
вышать значений, установленных в 
табл. 6.5.1, с учетом требований 6.5.2- 
6.5.5.

Для грузоподъемных устройств с руч
ным приводом допускаемые напряжения 
могут быть приняты равными 0,6 предела 
текучести материала 7?еН.

Допускаемая рабочая нагрузка 
(см. 1.2.1.17) канатов (стальных, расти
тельных и синтетических) не должна быть 
больше расчетного разрывного усилия ка
ната в целом, разделенного на коэффици
ент запаса прочности в соответствии с 
табл. 6.5.7-2 и 6.5.8.

6.5.2 Допускаемые напряжения, указан
ные в табл. 6.5.1, учитывают коэффициен
ты динамичности действия нагрузок, рас
считываемые с помощью формулы:

Y|/H = 0 , 7^ H/ a ,  (6.5.2-1)
где \|/н — нормативный коэффициент ди
намичности, определяемый как отношение
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Т а б л и ц а  6.5.1
Допускаемые напряжения и запасы прочности в 

металлоконструкциях плавучих и судовых кранов

Г
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V|/

H 
=

 0
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Д
,н

/с
т

Максимальная ско
рость подъема или 

опускания груза, при 
которой расчетная 

проверка коэффици
ента динамичности 
хрн не обязательна, 

м /с

< 5 0,40 2,50 1,75 1,00
10 0,42 2,38 1,67 0,89
15 0,44 2,27 1,59 0,78
20 0,46 2,18 1,52 0,69
25 0,48 2,08 1,46 0,61
30 0,50 2,00 1,40 0,53
40 0,54 1,85 1,30 0,40
50 0,57 1,76 1,23 0,31
60 0,59 1,70 1,19 0,25

>75 0,60 1,67 U 7 0,22
П р и м е ч а н и е .  Промежуточные значения 

параметров следует определять путем линейной 
интерполяции.___________________________

ожидаемого наибольшего динамического 
усилия к статическому усилию при дей
ствии расчетной нагрузки.

При максимальной скорости подъема 
или опускания груза, м/с, большей, чем 
1,33(ч-к - 1 ) ,  должна быть осуществлена
расчетная проверка коэффициента дина
мичности, которая выполняется с помо
щью формулы:

у = 1  + 0 ,3 1 8 у Д /^  , (6.5.2-2)
где vj/ — коэффициент динамичности, 
представляющий отношение динамическо
го усилия к его статическому аналогу;

v — наибольшая скорость перемещения 
груза, м/с;

f Qт — расчетное вертикальное смещение 
точки подвеса груза (включая изменение 
длины каната) при статическом действии 
весовой нагрузки от массы груза, соответ
ствующей грузоподъемности, м.

Если коэффициент динамичности \у 
окажется больше \дн, то допускаемые на
пряжения, указанные в табл. 6.5.1, должны 
быть умножены на отношение ц/н /у . Если 
коэффициент окажется равным или 
меньше \\iN, то эти напряжения принима
ют по табл. 6.5.1.

6.5.3 При определении допускаемых 
напряжений для металлоконструкций рас
четный предел текучести должен прини
маться с учетом его значения, установлен
ного национальным стандартом на мате
риал или технической документацией; 
однако во всех случаях расчетный предел 
текучести принимается не более чем 0,70 
наименьшего предела прочности (времен
ного сопротивления), установленного тех
нической документацией, разработанной 
проектантом и согласованной Речным Ре
гистром.

6.5.4 Требования 6.5.2 относятся к на
пряжениям растяжения, сжатия и изгиба, 
а также к эквивалентным напряжениям. 
Значения коэффициентов перехода к  до
пускаемым напряжениям для других видов 
деформаций, а также для расчета сварных, 
заклепочных: и болтовых соединений сле
дует принимать по табл. 6.5.4-1 -  6.5.4-3.

Т а б л и ц а  6.5.4-1
Коэффициенты перехода к допускаемым 

напряжениям от разных видов деформации

Вид деформации Коэффициент
перехода

Растяжение, сжатие, изгиб 1,00
Срез 0,60
Смятие местное при плотном 0,75

касании
Смятие торцевой поверхности 1,50

(при наличии пригонки)

Т а б л и ц а  6.5.4-2 
Коэффициенты перехода к допускаемым 

напряжениям для сварных швов
Коэффициент перехода для сварки

Т
ип

 с
ва

рн
ог

с 
ш

ва

Вид
дефор
мации

полуавтомати
ческой и руч
ной при кон
троле швов в 

соответствии с 
6.3.13

автоматической, а 
также полуавтома
тической и ручной 
при контроле швов 
просвечиванием по 

всей длине
Сты

ковой
Растя

жение
0,85 1,00

Сжатие 0,85 1,00
Срез 0,60 0,60

Угло
вой

Срез 0,70 0,70

Коэффициенты перехода применимы, 
если отверстия для заклепок и болтов из- 
под развертки сверлят одновременно в



650 ПКПС. Часть V«Судовые устройства и снабжение»

Т а б л и ц а  6.5.4-3
Коэффициенты перехода к допускаемым 

напряжениям для заклепочных и болтовых 
соединений

Вид соединения

К оэфф ициент перехода к 
допускаемым напряжениям
на растяже

ние
на срез

на
смятие

Заклепки с полу- 0,60 (отрыв 0,80 2,0
круглой головкой головки)
Болты для отверстий 0,70 0,70 2,0

из-под развертки
Болты для соедине- 0,70 0,60 1,2

пий с зазором между
болтом и отверстием

собранных элементах или в отдельных 
элементах по кондукторам. Для монтаж
ных заклепок допускаемые напряжения 
следует понижать на 10 %. Для заклепок с 
потайными или полупотайными головка
ми допускаемые напряжения следует по
нижать на 20 %. В качестве исходных для 
расчета допускаемых напряжений закле
почных и болтовых соединений следует 
принимать допускаемые напряжения, оп
ределяемые для растяжения и среза по 
пределу текучести материала заклепок и 
болтов, а для смятия —  по пределу теку
чести материала металлоконструкции.

6.5.5 Конструкция и размеры съемных 
деталей должны обеспечивать отсутствие 
остаточных деформаций при испытании 
их пробной нагрузкой и отсутствие раз
рушения при испытании их предельной 
нагрузкой. Для деталей, изготовленных 
по технической документации, согласо

ванной с Речным Регистром, это условие 
считается выполненным. Допускаемые 
напряжения для нестандартизированных 
несъемных деталей принимаются не более 
допускаемых напряжений для металлокон
струкций (см. 6.5.1 -6.5.4).

6.5.6 Коэффициент запаса прочности 
цепей грузозахватных приспособлений 
относительно разрывной нагрузки должен 
быть не менее четырех.

6.5.7 Коэффициент запаса прочности 
стальных грузовых и стреловых канатов 
крана относительно разрывной нагрузки 
каната в целом должен быть в зависимо
сти от режима работы (табл. 6.5.7-1) не 
менее указанного в табл. 6.5.7-2.

Т а б л и ц а  6.5.7-2
Коэффициент запаса прочности стальных 

грузовых и стреловых канатов крана
Режим работы в соответ

ствии с табл. 6.5.7-1
К оэфф ициент запаса 

прочности
Ml 3,15
М2 3,35
М3 3,55
М4 4,00
М5 4,50
Мб 5,60

Используемый в табл. 6.5.7-1 коэффи
циент К  нагружения определяется с по
мощью формулы:

где t; — средняя продолжительность ис
пользования механизма при частичных 
уровнях нагрузки, ч: t; = tb t2,... tn;

Т а б л и ц а  6.5.7-1
Режимы работы кранов

Норма Коэффициент К  нагружения
Качественная характеристика класса использования времени работы 

механизмов, ч
до 0,125 св. 0,125 

до 0,25
св. 0,25 
до 0,50

св. 0,50 
до 1,0

Редкое использование до 800 Ml Ml Ml Ml
Нерегулярное использование св. 800 до 1600 Ml Ml М2 М3
Регулярное использование малой интенсивности « 1600 « 3200 Ml М2 М3 М4
Регулярное использование средней интенсивности « 3200 «6300 М2 М3 М4 М5
Нерегулярное интенсивное использование при 

работе в две смены
« 6300 « 12500 М3 М4 М5 Мб

Интенсивное использование при работе в три смены « 12500 « 25000 М4 М5 Мб —

Весьма интенсивное использование при работе в 
три смены

« 25000 « 50000 М5 Мб — —
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^  t; — общая продолжительность ис-
i=l

пользования механизма с различными 
уровнями нагрузки, ч:

П

Еб = t x + t 2 + ... + tn,
i = i

P; — уровни нагрузок со средней про
должительностью ts при типичном приме
нении данного механизма, Н:

Р; — РЬ Р2, .. Рп',
п — общее число уровней нагрузок;
Ртлу — значение наибольшей нагрузки, 

приложенной к механизму, Н.

6.5.8 Коэффициент запаса прочности 
канатов из растительного волокна относи
тельно разрывной нагрузки каната в целом 
должен быть не менее указанного в 
табл. 6.5.8, а из синтетического волокна — 
не менее 10.

Т а б л и ц а  6.5.8
Коэффициент запаса прочности канатов

из растительного волокна
Номинальный 

диаметр каната, мм
Коэффициент запаса 

прочности
12 12

14-17 10
18-23 8
24-39 7

40 и более 6

6.5.9 Запас устойчивости должен быть 
не менее запаса прочности (относительно 
предела текучести) на сжатие того же эле
мента.

6.5.10 Сжатые стержни должны прове
ряться на общую, а тонкостенные их эле
менты — на местную устойчивость.

Балки, работающие на поперечный из
гиб, должны проверяться на общую, а их 
вертикальные стенки и сжатые пояски — 
на местную устойчивость.

6.5.11 Критическая сила центрально
сжатых стержней должна определяться с 
учетом начальных эксцентриситета про
дольных сил и искривления, суммарное 
значение которых следует принимать не 
менее 0,001 длины стержня.

6.5.12 Гибкость каждой из ветвей цен
трально-сжатых стержней составного се
чения на участке между соединительными 
элементами (планками или решетками) не 
должна превышать 40.

6.5.13 Гибкость сжатых и растянутых 
элементов металлоконструкций не должна 
превышать значений, указанных в 
табл. 6.5.13.

Т а б л и ц а  6.5.13
Гибкость сжатых и растянутых элементов 

металлоконструкций
Элементы

металлоконструкций
Гибкость элементов
сжатых растянутых

Пояса главных ферм 120 150
Одностержневые кон- 150 180

струкции стрел
Остальные стержни 150 250

главных ферм и пояса
вспомогательных ферм
Все прочие стержни 250 350

При определении гибкости расчетная 
длина принимается с учетом вида закреп
ления на концах. Гибкость определяется в 
плоскости главных моментов инерции.

6.5.14 При действии расчетных нагрузок 
напряжения в металлоконструкциях верх
них строений плавкранов не должны пре
вышать допускаемые напряжения, уста
новленные в табл. 6.5.14, с учетом требо
ваний 6.5.3 и 6.5.4.

Т а б л и ц а  6.5.14
Допускаемые напряжения при действии 

расчетных нагрузок в металлоконструкциях 
верхних строений плавкранов

Комбинация максималь
ных нагрузок

Допускаемые напряжения 
в долях предела текучести 

с /74н
Рабочее состояние 
Нерабочее состояние

0 ,70
0 ,75

Для верхних строений простейшей кон
струкции допускаемые напряжения при
нимаются в соответствии с 6.5.1.

6.6 РАСЧЕТ НА ПРОЧНОСТЬ 
МЕХАНИЗМОВ ГРУЗОПОДЪЕМНЫХ 

УСТРОЙСТВ

6.6.1 При выполнении расчетов должно 
быть учтено следующее:



652 ПКПС. Часть V «Судовые устройства и снабжение»

.1 запас прочности деталей механизмов 
должен быть таким, чтобы при испытании 
механизмов пробной нагрузкой в соответ
ствии с требованиями настоящего раздела 
Правил вероятность появления дефектов 
(кроме производственных) или остаточных 
деформаций была бы исключена;

.2 расчетные нагрузки механизмов оп
ределяются с учетом нагрузок грузоподъ
емного устройства и условий определения 
усилий в конструктивных элементах 
(см. 6.4 и 6.5);

.3 запасы прочности деталей механиз
мов должны быть не менее запасов проч
ности металлоконструкций грузоподъем
ных устройств в соответствии с 6.5.

6.7 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ К КРАНАМ

6.7.1 Конструкция и установка кранов 
на судах должна предотвращать их опро
кидывание (см. также 6.10.1).

6.7.2 Конструкция кранов с гибкой от
тяжкой стрелы должна предотвращать са
мопроизвольное опрокидывание стрелы в 
сторону, противоположную вылету, с уче
том возможных в эксплуатации кренов и 
дифферентов, с применением, в том чис
ле, ограничивающих упоров (см. также 
6.4.8).

6.7.3 Конструкция кранов должна обес
печивать надежное крепление их к корпу
су судна. Набор корпуса судна в месте 
установки крана должен быть подкреплен.

6.7.4 Должно быть предусмотрено креп
ление кранов, их стрел «по-походному» 
(см. ГОСТ 25938).

6.8 УСТРОЙСТВА БЕЗОПАСНОСТИ 
КРАНОВ

6.8.1 Краны должны быть оборудованы 
автоматически действующими устройства
ми (конечными выключателями) для оста
новки в крайних положениях механизмов:

.1 подъема;

.2 изменения вылета;

.3 передвижения крана и его тележки;

.4 поворота крана (для кранов с огра
ниченным углом поворота);

.5 замыкания грейфера в крайнем 
верхнем положении, если выбран весь 
канат замыкающей лебедки.

После срабатывания конечных выклю
чателей должна быть обеспечена возмож
ность движения механизмов в обратном 
направлении.

При использовании замыкателей, шун
тирующих конечные выключатели (на
пример, для опускания стрел кранов при 
установке «по-походному»), замыкатели 
должны быть доступны только для упол
номоченных лиц экипажа.

Если у кранов стрела при опускании 
ложится на грузозахватное приспособле
ние, одновременно с подъемным меха
низмом должен отключаться механизм 
изменения вылета в направлении опуска
ния стрелы.

6.8.2 Краны с переменной в зависимо
сти от вылета грузоподъемностью должны 
быть снабжены автоматическим указате
лем грузоподъемности, соответствующей 
установленному вылету. Шкала указателя 
должна быть видна оператору с его рабо
чего места.

6.8.3 Краны, устойчивость которых за
висит от положения груза, должны быть 
оборудованы ограничителями грузового 
момента, автоматически отключающими 
механизмы подъема груза и изменения 
вылета в случае подъема груза, масса ко
торого превышает грузоподъемность для 
данного вылета более чем на 10 %. После 
срабатывания ограничителя грузового мо
мента должна быть обеспечена возмож
ность опускания груза и уменьшения вы
лета.

Допускается установка ограничителей 
на кранах иных типов.

6.8.4 Краны с переменным вылетом и 
постоянной грузоподъемностью по всему 
участку вылета должны быть оборудованы 
ограничителем грузоподъемности подъем
ного механизма.

Срабатывание ограничителя грузоподъ
емности должно предотвращать подъем 
груза, масса которого превышает грузо
подъемность более чем на 10 %. После
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срабатывания ограничителя грузоподъем
ности должна быть обеспечена возмож
ность опускания груза.

Кратковременное действие перегрузки 
(до 0,5±0,1с) не должно вызывать сраба
тывания ограничителя грузоподъемности.

6.8.5 Грузоподъемные устройства со 
стационарным постом управления или 
радиотелеуправлением должны быть обо
рудованы звуковым предупредительным 
устройством, приведение в действие кото
рого оператором должно быть возможно в 
любое время. Звуковой предупредитель
ный сигнал должен отличаться от других 
звуковых сигналов и рабочего шума.

6.9 МЕХАНИЗМЫ КРАНОВ

6.9.1 Коэффициент запаса торможения 
механизма подъема груза должен быть не 
менее 1,5. Коэффициент запаса торможе
ния механизма изменения вылета должен 
быть не менее 2; при этом статический 
момент на тормозном валу, создаваемый 
силами тяжести масс груза, стрелы, хобота 
и противовеса, должен определяться в та
ком положении стрелы, при котором этот 
момент имеет наибольшее значение.

При наличии на приводе двух и более 
тормозов запас торможения устанавлива
ется в предположении, что весь груз удер
живается одним тормозом.

Коэффициент запаса торможения каж
дого из этих тормозов при одновременном 
срабатывании должен быть не менее 1,25. 
Если предусмотрено не одновременное 
срабатывание тормозов, то коэффициенты 
запаса торможения следует принимать 
такими же, как и для одиночных тормозов.

6.9.2 Тормоза механизмов поворота и 
передвижения должны быть автоматиче
ски действующими и управляемыми; при
менение тормозов открытого типа может 
быть допущено при наличии технических 
обоснований.

Коэффициент запаса торможения дол
жен быть не менее 1,0.

Коэффициент запаса торможения для 
верхних строений плавучих кранов и кра

нов, предназначенных для работы на вол
нении, должен быть не менее 1,5.

Механизмы поворота и передвижения 
кранов с ручным приводом тормоза снаб
жаются стопорами, предотвращающими 
возможность самопроизвольного поворота 
или передвижения кранов.

6.10 ПЕРЕДВИЖЕНИЕ КРАНОВ

6.10.1 Устойчивость передвижных кра
нов должна быть обеспечена как при ра
боте, так и в нерабочем состоянии. Про
верка устойчивости производится по ме
тодике, разработанной проектантом и 
согласованной Речным Регистром.

6.10.2 Передвижные краны должны 
быть снабжены постоянными рельсовыми 
захватами или обратными роликами.

Передвижные краны должны иметь 
противоугонные приспособления (съем
ные рельсовые захваты и т. п.).

6.10.3 Крепление кранов «по-походно- 
му» должно предотвращать их передвиже
ние.

6.10.4 Ходовые колеса механизмов пе
редвижения кранов выполняются или ус
танавливаются таким образом, чтобы ис
ключалась возможность схода колес с 
рельсов. Крепление рельсов к судовому 
набору должно выдерживать самое небла
гоприятное сочетание эксплуатационных 
нагрузок.

6.10.5 Рамы передвижных кранов долж
ны быть снабжены несущими деталями, 
которые отстоят не более чем на 20 мм от 
рельсов и используются как опоры при 
поломке колес или осей, эти детали долж
ны быть рассчитаны на наибольшую воз
можную нагрузку.

6.10.6 Передвижные краны с приводом 
передвижения от источника энергии для 
смягчения возможного удара об упоры 
должны быть снабжены буферами. Буфе
ры могут быть установлены на упорах.

6.10.7 На концах рельсового пути долж
ны быть установлены упоры, рассчитан-
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ные на восприятие удара крана, движуще
гося с наибольшим рабочим грузом при 
номинальной скорости.

6.10.8 При передвижении нескольких 
кранов на одном пути они снабжаются 
ограничителями передвижения для пре
дотвращения столкновения.

6.11 ПРОТИВОВЕСЫ 
И МЕТАЛЛОКОНСТРУКЦИИ КРАНОВ

6.11.1 Конструкция кранового противо
веса должна исключать возможность из
менения установленной массы в эксплуа
тации. Крепление отдельных грузов в про
тивовесе должно исключать их смещение.

6.11.2 Передвижные противовесы долж
ны передвигаться автоматически с изме
нением вылета или иметь указатель поло
жения противовеса. Вероятность заклини
вания подвижного противовеса должна 
быть исключена. Рекомендуется преду
сматривать блокировку механизма изме
нения вылета в случае неисправности под
вижного противовеса.

6.11.3 Толщина стенок несущих элемен
тов металлоконструкций, доступных для 
осмотра и ухода со всех сторон, должна 
быть не менее 4 мм; толщина стенок ко
робчатых или трубчатых элементов метал
локонструкций, недоступных для осмотра 
и ухода с внутренней стороны, должна 
быть не менее 6 мм.

Наибольшая строительная погибь стре
лы крана должна быть не более V1500 ее 
длины как в плоскости подвеса, так и в 
плоскости, перпендикулярной к ней.

6.11.4 Следует избегать нагрузки закле
пок на отрыв головок, особенно вибраци
онной. Работа на растяжение заклепок с 
потайными или полупотайными головка
ми не допускается.

Отверстия для заклепок и болтов свер
лятся одновременно в соединяемых эле
ментах или в отдельных элементах по кон
дукторам.

Заклепки и болты в соединениях несу
щих элементов должны иметь диаметр не 
менее 12 мм.

Предельная толщина склепываемых 
элементов не должна превышать пя
ти диаметров заклепки.

Число заклепок, крепящих элемент в 
узле или расположенных по одну сторону 
стыка, должно быть не менее двух.

6.12 КАБИНЫ УПРАВЛЕНИЯ КРАНОВ

6.12.1 Стационарные посты управления 
кранами размещаются в специально обо
рудованных кабинах.

6.12.2 Кабины управления кранами 
должны быть расположены таким обра
зом, чтобы оператор имел возможность 
наблюдения за грузозахватными органами 
и грузом в течение всего полного цикла 
работы крана. С рабочего места оператора 
должен быть обеспечен сектор обзора не 
менее чем на 230° по горизонту. Рекомен
дуется увеличивать угол обзора до 270°.

6.12.3 Расположение кабины управле
ния следует выбирать так, чтобы при об
рыве или повреждении конструкций, под
держивающих стрелу (каната, тяги и т. п.), 
кабина не повреждалась.

6.12.4 Кабины управления кранов 
должны быть закрыты со всех сторон и 
застеклены в пределах сектора обзора опе
ратора. При этом должны быть обеспече
ны возможность очистки стекол, а также 
их электрообогрев для предотвращения 
запотевания или обледенения. Нижние 
стекла, на которые может встать оператор, 
защищаются решетками, выдерживающи
ми вес человека. Кабина должна быть 
оборудована системой вентиляции и ото
пления в соответствии с национальными 
стандартами1.

Требование закрытия кабины со всех 
сторон не распространяется на судовые 
краны.

6.12.5 Размеры кабины управления 
должны быть такими, чтобы был обеспе
чен свободный доступ к оборудованию.
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6.12.6 Дверь кабины должна открывать
ся наружу, а перед ней должна быть пре
дусмотрена площадка с ограждением. 
Должно быть предусмотрено также уст
ройство для запирания кабины управления 
в отсутствии оператора.

6.12.7 Проход к кабине и вход в нее не 
должны преграждаться механизмами, ка
натами и другими устройствами.

Не допускается проведение через каби
ну крана грузовых и стреловых канатов, а 
также расположение в ней барабанов для 
навивки канатов.

6.12.8 Кабины следует оборудовать ста
ционарным регулируемым по высоте и в 
горизонтальной плоскости сиденьем.

6.12.9 Кабина плавучего крана должна 
быть высотой не менее 1,9 м; допускается 
уменьшение высоты кабины судового кра
на до 1 ,5  м при условии, что оператор вы
полняет свои функции только сидя.

На плавучих кранах должна быть обес
печена возможность нахождения в кабине 
кроме оператора еще не менее чем одного 
лица.

6.13 ВЕРХНИЕ СТРОЕНИЯ 
ПЛАВУЧИХ КРАНОВ.

КРАНЫ НА ПЛАВУЧИХ ДОКАХ

6.13.1 На верхние строения плавучих 
кранов и краны плавучих доков распро
страняются все требования настоящего 
раздела Правил, предъявляемые к кранам, 
а также дополнительные требования, уста
новленные в 6 . 1 3 .2 - 6 .1 3 . 1 1 .

6.13.2 При допускаемых в эксплуатации 
наклонениях плавучего крана габариты 
противовеса и поворотной части крана, за 
исключением стрелы, не должны выходить 
за линию борта.

Жилые и служебные помещения долж
ны находиться вне зоны перемещения 
груза, а выходы из них — вне зоны пере
мещения груза на расстоянии не менее 
1000 мм от максимально выступающих 
деталей вращающейся поворотной части, 
при этом выходы направляются по воз

можности в сторону, противоположную 
зоне вращения крана.

6.13.3 Верхние строения плавкранов 
должны быть оборудованы устройствами 
безопасности, соответствующими требова
ниям 6 .8 .1  -  6 .8 .4 .

6.13.4 Весовая нагрузка от массы стре
лового устройства должна быть уравнове
шена с помощью противовеса.

6.13.5 Толщина стенок несущих элемен
тов металлоконструкций должна быть не 
менее, мм:

при двусторонней окраске профилей 5,0
для закрытых коробчатых сечений 6,0
для горячекатаных или прессованных 5,0 

труб с герметично закрытыми торцами

6.13.6 Ширина полки профиля в свар
ных конструкциях должна быть не менее 
3 0  мм, а в клепаных или болтовых — не 
менее 5 0  мм.

6.13.7 Отношение диаметра барабана 
(блока) к диаметру каната устанавливается 
в зависимости от режимов работы крано
вых механизмов (см. табл. 6 .5 .7 - 1 ) .  Наи
меньшие допускаемые значения этого от
ношения в зависимости от режима уста
новлены в табл. 6 .1 3 .7 .

Та б л и ц а  6.13.7
Отношение диаметра барабана (блока)

к диаметру каната

Грузоподаемное уст
ройство

Группа
режима

механизма

Отношение диа
метра барабана 
(блока) к диа
метру каната

Г рузоподьемные M l 18
машины всех типов, М2; М3 20
за исключением М4 25
кранов и  лебедок М5 30

Мб 35
Монтажные меха- M l 16

низмы
Электрические тали М3 22
Грейферные лебе дки Мб 30
Блоки грейферов Мб 18

6.13.8 Следует предусматривать доступ к 
внутренним полостям металлических кон
струкций для их освидетельствования. 
Замкнутые полости металлических конст
рукций, недоступные для освидетельство-
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вания, должны быть подвергнуты воз
душному испытанию на плотность путем 
подачи внутрь полостей воздуха с избы
точным давлением 0,03 МПа и нанесения 
на их внешние стенки пенообразующего 
раствора. Определение технического со
стояния металлических конструкций, об
разующих замкнутые полости, допускается 
осуществлять с применением неразру
шающих методов контроля. В этом случае 
испытания не требуются.

6.13.9 Верхнее строение головного пла
вучего крана, предназначенного для рабо
ты на волнении, должно быть подвергнуто 
испытаниям в натурных условиях при 
максимальных значениях волнения и вет
ровой нагрузки.

6.13.10 Верхнее строение серийного 
плавучего крана, предназначенного для 
работы на волнении, дополнительно 
должно быть испытано пробной нагрузкой 
от массы груза, равной 1,4 грузоподъемно
сти на максимальном вылете вдоль судна. 
Пробная нагрузка прикладывается стати
чески, время выдержки под нагрузкой 
должно быть не менее 5 мин.

6.13.11 Статические и динамические 
испытания кранов проводятся в соответст
вии с 7.2.9 и 7.2.11 ПТНП.

6.14 ДЕТАЛИ КРАНОВ

6.14.1 Взаимное сопряжение деталей в 
подвижных соединениях должно обеспе
чивать правильное прилегание опорных 
поверхностей с минимально допустимыми 
по условиям работы зазорами в радиаль
ном и аксиальном направлениях.

6.14.2 Допускаемая рабочая нагрузка 
съемных деталей, за исключением блоков, 
определяется как весовая нагрузка от мак
симальной массы груза, для поднятия ко
торого деталь рассчитана.

6.14.3 Соединение несъемных деталей с 
металлоконструкциями должно обеспечи
вать требуемую прочность соединения и 
равномерное распределение усилий в свя
зях металлоконструкций.

6.14.4 Грузовые крюки и скобы должны 
быть коваными. Конструкция крюков, 
используемых при перегрузке грузов, 
должна исключать зацепление при подъе
ме за выступающие конструкции и со
скальзывание стропов. Грузовые крюки, 
скобы и детали их крепления не должны 
иметь выступающих частей и острых кро
мок.

Для кранов грузоподъемностью Ют и 
более допускается применение двурогих 
крюков, которые должны соответствовать 
требованиям, предъявляемым к простым 
крюкам. Двурогие крюки для плавучих 
кранов и грузоподъемных устройств судов 
технического флота допускается выпол
нять без специального приспособления 
для защиты от соскальзывания стропов и 
зацепления.

6.14.5 Вертлюги грузовых крюков и 
блоков должны быть коваными. Гайка 
вертлюга должна быть застопорена от про
ворачивания на резьбе.

6.14.6 Скобы должны быть коваными 
прямыми со штырями, закрепленными в 
проушинах на резьбе или гайками. Штыри 
или гайки должны быть застопорены.

Скобы изогнутые (круглые) могут при
меняться в качестве грузовых скоб и скоб 
для канатов из растительного или синте
тического волокна.

Скобы для крепления деталей в системе 
подвеса груза (крюков, противовесов, тре
угольных планок и цепей) должны иметь 
штыри с полупотайными головками без
гаек.

Установка скоб должна обеспечивать 
правильное прилегание штыря и исклю
чать работу скобы с перекосом.

6.14.7 Блок должен быть выполнен та
ким образом, чтобы исключалось закли
нивание каната между щеками и ободом.

Оси блоков должны быть застопорены 
от проворачивания и аксиального смеще
ния. Блоки на подшипниках скольжения 
снабжаются втулками из антифрикцион
ных материалов (например, из бронзы).
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Ушки или вилки блоков должны быть 
цельноковаными, гайки вертлюгов долж
ны быть застопорены. Применение в гру
зоподъемных устройствах блоков с откры
тыми гайками не допускается.

Диаметр блоков для стальных канатов, 
измеренный по дну канавки, должен быть 
не менее 14 диаметров каната — ддя кана
тов, подвижных под нагрузкой, и не менее 
девяти диаметров — для канатов, непод
вижных под нагрузкой.

Диаметр блоков для канатов из расти
тельного или синтетического волокна 
должен быть не менее пяти диаметров ка
ната.

Профиль канавки блока должен обеспе
чивать плотную укладку каната без закли
нивания.

Диаметр блока и профиль канавки 
должны выбираться, исходя из диаметра 
каната с наименьшим расчетным пределом 
прочности проволок.

Глубина канавок блоков должна пре
вышать 1,4 диаметра каната в зависимости 
от назначения и места установки блока и 
в любом случае составлять не менее одно
го диаметра каната.

Дно канавки должно иметь контур ок
ружности, образуя сегмент с углом не ме
нее 120°. Радиус канавки должен превы
шать радиус каната не менее чем на 10 %.

6.14.8 Треугольные и многоугольные 
планки для соединения канатов или цепей 
должны иметь толщину, соответствующую 
зеву крепящихся к ним скоб с минималь
ным зазором, обеспечивающим свободное 
движение скоб; допускается применение 
симметричных наварышей.

6.14.9 Талрепы должны применяться с 
цельноковаными ушками или вилками; 
применение талрепов с крюками не до
пускается. Конструкция талрепов должна 
предусматривать стопорение затянутых 
винтов.

Крепление вилки на резьбе со стопоре
нием может быть применено при наличии 
технических обоснований.

6.14.10 Коуши должны изготавливаться 
свободной ковкой или штамповкой из 
стали. Применение литых коушей может 
быть допущено при наличии технических 
обоснований.

6.14.11 Цепи, применяемые в грузо
подъемных устройствах, в части, не регла
ментированной настоящим разделом Пра
вил, должны соответствовать требованиям
3.7 и быть электросварными (контактной 
сварки) или кузнечно-горновой сварки.

В качестве грузовых цепей должны 
применяться короткозвенные цепи (ка
либрованные — в случае работы на звез
дочках) с концевыми звеньями для креп
ления.

6.14.12 Для крепления канатов и цепей 
к металлоконструкциям и деталям допус
кается применение в составе грузоподъем
ного устройства соединительных звеньев 
(типа звеньев якорных цепей).

Соединительные звенья должны быть 
коваными. Конструкция разъема должна 
обеспечивать прочное соединение обеих 
половин звена и их стопорение от само
произвольного разъединения.

Установка звеньев должна обеспечивать 
их свободное движение в отверстиях со
единяемых деталей и исключать работу 
звена с перекосом.

6.15 СУДОВЫЕ ЛИФТЫ

6.15.1 При проектировании судовых 
грузовых лифтов следует учитывать требо
вания руководства Р.005-2004 «Техниче
ские требования к судовым грузовым лиф
там».

6.16 СУДОВЫЕ СТРЕЛЫ

6.16.1 При проектировании судовых 
грузовых стрел следует выполнять требо
вания 6.1 -  6.14.

6.17 ДОКУМЕНТЫ И МАРКИРОВКА

6.17.1 На грузоподъемные устройства, 
изготовленные под техническим наблюде
нием Речного Регистра, выдается акт ос-
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видетельствования грузоподъемного уст
ройства.

6.17.2 Каждая съемная деталь грузо
подъемных устройств, кроме лифтов, по
сле испытания пробной нагрузкой и при
емки детали маркируются и клеймятся 
службой технического контроля организа
ции-изготовителя. При этом наносятся 
следующие данные:

.1 масса груза, т, соответствующая до
пустимой рабочей нагрузке, с надписью 
перед ней «SWL» (допускаемая рабочая 
нагрузка);

.2 месяц и год испытания;

.3 индивидуальный опознавательный 
символ детали;

.4 клеймо организации-изготовителя;

.5 маркировка категории стали в соот
ветствии с табл. 6.17.3.5.

Т а б л и ц а  6.17.3.5 
Маркировка категории стали

М
ар

ки
ро

в
ка

 с
та

ли

Категория стали

Значения напряжений  
в образце при разру

шающей нагрузке Нт*, 
М Па

L Малоуглеродистая 300
М Повышенной 400

прочности
Р Легированная 500
S Легированная 630
т Легированная 800
* Rja — временное сопротивление разрыву.

Нанесение маркировки должно произ
водиться в следующих местах деталей: 

блоки — на обойме или щеке (при от
сутствии обоймы — между ушком и осью 
шкива);

вертлюги —  на одной- из поверхностей 
уширенной части серьги в месте прохода 
стержня ушка;

вертлюжные подвески блоков — на бо
ковой поверхности, вблизи штыря;

крюки —  на одной из боковых поверх
ностей, вблизи проушины, а на двурогих 
крюках — на уширенной части, между 
рогами; канатовые патроны — на конус
ной части; крестовые вилки блоков —  на 
середине боковой поверхности;

скобы —  на одной из боковых поверх
ностей, вблизи проушины;

соединительные звенья —  на одной из 
боковых поверхностей, а индивидуальный 
опознавательный символ —  на централь
ной вставке замка;

талрепы —  на муфте, а отличительный 
номер —  на ушке или вилке;

цепи —  на концевом звене каждого 
конца смычки. При малых размерах дета
лей, когда размещение клейм затрудни
тельно, можно не проставлять дату испы
тания.

6.17.3 На краны при положительных ре
зультатах освидетельствования и испыта
ний должна ставиться марка, содержащая 
следующие данные:

.1 допускаемая грузоподъемность, т;

.2 месяц и год испытания;

.3 отличительный номер;

.4 клеймо Речного Регистра (при ис
пытаниях под наблюдением эксперта Реч
ного Регистра) и клеймо организации- 
изготовителя.

Помимо информации, указанной выше, 
необходимо также нанести маркировку в 
соответствии с пунктом 14 Технического 
регламента1.

6.17.4 На каждое грузоподъемное уст
ройство, испытанное пробной нагрузкой, 
при положительных результатах освиде
тельствования после испытания должна 
ставиться марка, содержащая следующие 
данные:

.1 допускаемую грузоподъемность, т; 
допускаемые наименьший и наибольший 
вылеты; при переменной в зависимости от 
вылета грузоподъемности — наименьший 
и наибольший вылеты для каждой ус
тановленной грузоподъемности (табл. 
6.17.4.1);

Технический регламент «О безопасности 
объектов внутреннего водного транспорта», 
утвержден постановлением Правительства Рос
сийской Федерации от 12 августа 2010 г. № 623.
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Т а б л и ц а  6.17.4.1 
Допускаемая грузоподъемность

Знак маркировки Расш ифровка знака
SWL 3 т Грузоподъемность 3 т 

(для нестреловых кранов, 
а также кранов с посто
янным вылетом)

SWL 1,5 т 4-12 м Грузоподъемность 1,5 т 
при вылете от 4 до 12 м

SWL 3 т 4-12 м « 3 т « « от 4 до 12 м
SWL 5 т 4-6 м « 5 т « « от 4 до 6 м
SWL 32/8 т - 22/24 м Грузоподъемность при 

работе основного меха
низма подъема 32 т, при 
работе вспомогательного 
механизма подъема 8 т 
наибольший вылет ос
новного крюка 22 м, 
вспомогательного крюка 
— 24 м

SWL Грузоподъемность 100 т
100 т 16 м при вылете 16 м и 32 т
32 т 24 м при вылете 24 м

.2 месяц и год испытания;

.3 отличительный номер крана;

.4 клеймо Речного Регистра. Нанесе
ние клейм должно производиться на ниж
нем конце стрелы, вблизи опоры. Во всех

случаях клеимо наносится на видном 
месте.

6.17.5 Места нанесения маркировки 
должно отмечаться отличительной крас
кой.

Клеймо должно иметь закругленный 
контур во избежание концентрации на
пряжения и не должно ставиться на мес
тах сварки.

6.17.6 Если размер маркировки в соот
ветствии с 6.17.4.1 окажется неоправданно 
громоздким, сведения о промежуточных 
значениях грузоподъемности крана могут 
быть сокращены.

В этих случаях для кранов с перемен
ной в зависимости от вылета грузоподъ
емностью в кабине крановщика на видном 
месте должна быть установлена табличка с 
указанием вылета для каждой грузоподъ
емности.

Обозначения должны наноситься крас
кой арабскими цифрами высотой не менее 
80 мм.

На металлоконструкциях кранов над
писи должны накерниваться или навари
ваться.



660 ПКПС. Часть V «Судовые устройства и снабжение»

7 ПЕРЕМЕЩАЮЩИЕСЯ ПО ВЫСОТЕ РУЛЕВЫЕ РУБКИ

7.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

7.1.1 Перемещающаяся по высоте руле
вая рубка и устройство для ее подъема и 
опускания должны быть сконструированы 
таким образом, чтобы была исключена 
опасность причинения травмы человеку в 
результате неспровоцированного контакта 
рубки и ее частей с находящимися на бор
ту судна людьми.

При всех эксплуатационных условиях, а 
также в случаях аварийного отключения 
подачи энергии к устройству подъема и 
опускания рулевой рубки должна быть 
обеспечена возможность немедленного 
разблокирования фиксирующих устройств.

7.1.2 Подъем или опускание рубки не 
должны препятствовать операциям, вы
полняемым из рулевой рубки.

7.1.3 Опускание рулевой рубки при всех 
условиях эксплуатации судна должно 
обеспечиваться одним человеком из руб
ки. Аварийное опускание должно осуще
ствляться как из рубки, так и с отдельного 
поста управления, расположенного вне 
рубки, при этом должна быть исключена 
возможность опускания рубки в условиях 
качки судна.

7.2 ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ 
К КОНСТРУКЦИИ ПОДЪЕМА 

И ОПУСКАНИЯ

7.2.1 Приводной механизм устройства 
должен быть рассчитан на подъемную на
грузку, равную, по меньшей мере, 1,5- 
кратной массе полностью оборудованной 
рулевой рубки с вахтенным персоналом.

7.2.2 Конструкция устройства подъема и 
опускания должна обеспечивать останов
ку и удержание рулевой рубки в любом 
заданном положении, при этом должен 
быть обеспечен безопасный вход в руле
вую рубку и выход из нее.

7.2.3 Подъемный механизм рулевой 
рубки должен работать без заклинивания 
при всех возможных случаях ассиметрич- 
ной нагрузки, а также при всех углах кре
на и дифферента, которые могут возни
кать в ходе нормальной эксплуатации суд
на.

7.2.4 Подъемный механизм должен 
обеспечивать постепенное замедление 
движения рубки при подходе к верхнему и 
нижнему конечным положениям, или 
должны быть предусмотрены буферные 
устройства.

7.3 ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ 
К ПРИВОДУ ПОДЪЕМНОГО 

УСТРОЙСТВА

7.3.1 Устройство для подъема и опуска
ния рулевой рубки должно иметь привод 
от источника энергии, способный функ
ционировать во всех условиях нормальной 
эксплуатации судна.

Опускание рулевой рубки может осуще
ствляться при помощи привода от источ
ника энергии или под действием собст
венной массы.

7.3.2 Рулевая рубка должна быть обору
дована устройством аварийного опуска
ния, действующим независимо от основ
ного привода подъема и опускания руле
вой рубки.
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Конструкция устройства аварийного 
опускания должна обеспечивать плавное и 
контролируемое опускание рулевой рубки 
под действием собственной массы.

7.3.3 Устройство для подъема и опуска
ния рулевой рубки должно обеспечивать 
ее аварийное опускание со скоростью не

менее скорости опускания в нормальных 
условиях эксплуатации с использованием 
основного привода подъема и опускания 
рулевой рубки, работающего от источника 
энергии (см. 7.3.1).

7.3.4 Применение самотормозящегося 
подъемного механизма не допускается.
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8 СПАСАТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

8.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

8.1.1 Настоящий раздел Правил уста
навливает нормы снабжения судов спаса
тельными средствами, а также требования, 
предъявляемые к спасательным средствам 
и размещению их на судне.

8.1.2 Нормы снабжения судов спаса
тельными средствами установлены исходя 
из условия, что судно предназначено для 
эксплуатации в бассейнах, разряд которых 
соответствует его классу.

8.1.3 Несамоходные суда, эксплуати
руемые без экипажа и не предназначенные 
для нахождения на них людей, спасатель
ными средствами допускается не снаб
жать.

8.1.4 На судах, эксплуатирующихся се
вернее широты 66°30' или в озере Байкал 
и снабженных плотами сбрасываемого 
типа, при отсутствии на них устройств, 
обеспечивающих посадку в плоты без по
падания в воду, на каждого члена экипа
жа, занятого в спасательных операциях на 
таких плотах, должен предусматриваться 
гидротермокостюм.

8.1.5 Применяемые на судах спасатель
ные средства должны иметь документы 
Речного Регистра о соответствии Правилам.

8.1.6 Коллективные и индивидуальные 
спасательные средства, если в настоящем 
разделе не установлено иное, должны:

.1 сохранять годность после хранения 
их при температуре воздуха от —30 до 
+50 °С;

.2 быть работоспособными при темпе
ратуре воды от 0 °С до 30 °С;

.3 быть стойкими к гниению, коррозии 
и выдерживать воздействие воды, нефти, 
нефтепродуктов и грибков в течение срока 
их эксплуатации;

.4 быть стойкими к воздействию сол
нечных лучей (не терять своих качеств) в 
течение срока их эксплуатации;

.5 быть окрашенными в оранжевый 
цвет, способствующий их обнаружению;

.6 быть снабженными световозвра
щающим материалом в тех местах, где это 
будет способствовать их обнаружению, с 
учетом требований настоящего раздела;

.7 сохранять требуемые настоящим 
разделом свойства при эксплуатации на 
волнении (если они для этого предназна
чены);

.8 обеспечивать безопасный спуск на 
воду одним человеком с места их разме
щения на борту (для коллективных спаса
тельных средств).

8.1.7 Должен быть установлен срок 
службы спасательных средств и предметов 
их снабжения, с течением времени те
ряющих свои свойства. Такие спасатель
ные средства и предметы снабжения 
должны иметь маркировку с указанием 
срока службы или даты их замены.

8.1.8 Материалы, применяемые для из
готовления спасательных средств и уст
ройств, а также сварные конструкции 
должны соответствовать требованиям ч. X 
Правил.

8.1.9 Требования настоящего раздела за 
исключением 8.1.6 -8.1.8, 8.2.2.2, 8.2.16, 
8.4.1, 8.4.15, 8.4.17, 8.4.19, 8.4.21, 8.4.24- 
8.4.27, 8.4.31, 8.4.35- 8.4.51, 8.4.54- 8.4.56, 
8.5.5-8.5.7, 8.9.3, 8.9.5, 8.9.6, 8.10.4, 8.10.6,
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8.10.8 и 8.10.17 распространяются также на 
суда, находящиеся в эксплуатации.

8.1.10 В случае, если до утверждения 
настоящих Правил на судно не распро
странялись требования, аналогичные тре
бованиям настоящего раздела, при прове
дении переоборудования, модернизации 
или переклассификации такого судна спа
сательные средства должны быть приведе
ны в соответствие с требованиями на
стоящего раздела Правил.

8.1.11 Корпус дебаркадера, брандвахты 
и причального понтона по периметру в 
районе ватерлинии должен быть обнесен 
спасательным леером, леер должен быть 
прикреплен к корпусу в точках, отстоящих 
друг от друга на расстоянии 0,5-1 м.

8.1.12 Пассажирские и разъездные суда 
и суда специального назначения должны 
быть оснащены средствами для безопас
ной высадки людей на мелководье, на бе
рег или на другое судно.

8.1.13 Надувные спасательные средства 
на судах должны соответствовать следую
щим требованиям:

.1 состоять не менее чем из двух раз
дельных пневматических камер;

.2 надуваться при спуске на воду авто
матически, при этом должна быть преду
смотрена и ручная подкачка камер;

.3 принимать и сохранять стабильную 
посадку независимо от нагрузки даже при 
заполнении воздухом лишь половины 
пневматических камер.

8.1.14 Требования 8.2.13- 8.2.20, 8.3.5, 
8.4.22- 8.4.25, 8.5.21 -  8.5.22, 8.6 являются 
обязательными для выполнения на судах, 
осуществляющих каботажные рейсы. Для 
судов, совершающих международные рей
сы, а также для пассажирских судов клас
са «М-СП» всех типов, независимо от ха
рактера совершаемых ими рейсов (кабо
тажное плавание или международные 
рейсы), обязательными для выполнения 
являются требования Международной 
Конвенции по охране человеческой жизни 
на море 1974 г. с поправками (СОЛАС) и

Международного Кодекса по спасатель
ным средствам 1997 г. (МКСС).

Для судов, эксплуатирующихся в аква
тории Северного морского пути, обяза
тельными для выполнения являются тре
бования Правил плавания в акватории 
Северного морского пути, утвержденных 
приказом Минтранса России от 17.01.2013 
№ 7 .

8.1.15 На судах, находящихся в эксплуа
тации, спасательные средства или устрой
ства после их замены или устанавливае
мые дополнительно должны соответство
вать требованиям 8 .4 -8 .10 .

8.2 НОРМЫ СНАБЖЕНИЯ 
КОЛЛЕКТИВНЫМИ 

СПАСАТЕЛЬНЫМИ СРЕДСТВАМИ

8.2.1 Пассажирские, разъездные суда, 
суда специального назначения и самоход
ные и несамоходные паромы должны 
снабжаться коллективными спасательны
ми средствами по нормам, установленным 
в табл. 8.2.1, с учетом 8.2.12 и 8.3.6.

Т а б л и ц а  8.2.1 
Нормы снабжения коллективными спасательными 

средствами пассажирских судов, разъездных 
судов, судов специального назначения, 
самоходных и несамоходных паромов

Разряд
района

плавания

Длина
судна,

м

Количество людей, 
обеспечиваемых коллективными 

спасательными средствами, %
шлюпками плотами приборами

«М-ПР», <  30 — 100 —

«О-ПР», >  30 20 80 —

«м»
«о» <  30 — 100 —

>  30 15 85 —
<  30 50 50«р»*
>  30 7 ,5 10 20

«р» <  30 — — 20
>  30 7 ,5 — 20

«л» < 3 0 — 20
>  30 — — 20

* Для судов, выходящих в озера и водохрани
лища разряда «Р», а также в устьевые участки 
рек разряда «Р» с морским режимом судоходства.

На этих судах, эксплуатирующихся в 
бассейнах разряда «О» и «Р» южнее 66°30' 
с. ш., спасательные шлюпки можно заме-
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нять плотами при условии выполнения 
8.2.3.

8.2.2 Непассажирские суда класса 
«М-СП» должны быть снабжены коллек
тивными спасательными средствами по 
нормам, установленным в табл. 8.2.2.

Т а б л и ц а  8.2.2 
Нормы снабжения коллективными 

спасательными средствами непассажирских судов 
класса «М-СП»

Типы судов

Ч исло лю дей, обеспечи
ваемых спасательными  

средствами, %
шлюпками плотами

Сухогрузные с L > 85 м 100* —
и нефтеналивные
Сухогрузные с L < 85 м —

*оо1-Н

Буксиры, ледоколы, 100* —
промысловые суда, суда
технического флота

* Норма снабжения с каждого борта.

При использовании данных табл. 8.2.2 
необходимо учитывать следующее:

.1 сухогрузные суда длиной 85 м и более 
снабжаются полузакрытыми или полно
стью закрытыми спасательными шлюпка
ми, которые должны соответствовать тре
бованиям МКСС.

В место указанных шлюпок грузовые 
суда могут снабжаться одной или более 
спасательными шлюпками, спускаемыми 
методом свободного падения с кормы суд
на, соответствующей конструкции и об
щей вместимостью, достаточной для раз
мещения общего количества людей, нахо
дящихся на судне. На каждом борту судна 
дополнительно должны быть предусмот
рены один или более спасательных плотов 
такой же вместимости, при этом на одном 
борту плоты должны обслуживаться спус
ковыми устройствами;

.2 нефтеналивные суда для нефтегрузов 
с температурой вспышки паров 60 °С и 
ниже должны снабжаться огнезащшцены- 
ми шлюпками, соответствующими требо
ваниям 8.4.52 -  8.4.56;

.3 на буксирах, ледоколах, судах техни
ческого флота длиной менее 85 м спаса
тельные шлюпки могут быть заменены 
спасательными плотами;

.4 на сухогрузных судах длиной менее 
85 м, а также буксирах, ледоколах, судах 
технического флота все плоты должны 
быть одинаковой вместимости. При отсут
ствии возможности перемещения плотов с 
борта на борт вместимость плотов с каж
дого борта должна быть не менее 150 %.

П р и м е ч а н и е .  Возможность перемеще
ния плотов с борта на борт считается обеспе
ченной при размещении плотов в таких местах, 
из которых возможно их свободное перемеще
ние с борта на борт на уровне одной открытой 
палубы, при этом полная масса одного плота 
должна бьггь менее 185 кг.

8.2.3 Пассажирские суда длиной более 
30 м классов «М-ПР» и «М» должны 
снабжаться спасательными шлюпками с 
двигателем.

Пассажирские суда длиной более 30 м, 
находящиеся в эксплуатации в бассейнах 
разряда «М», «О-ПР», «О» или озерах, во
дохранилищах и участках с морским ре
жимом судоходства разряда «Р», должны 
снабжаться не менее чем одной спасатель
ной шлюпкой с двигателем или дежурной 
шлюпкой для обеспечения буксировки 
всех спасательных плотов. Остальные спа
сательные шлюпки допускается заменять 
плотами.

8.2.4 Снабжение коллективными спаса
тельными средствами судов на подводных 
крыльях, воздушной подушке и глисси
рующих должно соответствовать нормам, 
установленным в табл. 8.2.4.

Т а б л и ц а  8.2.4 
Нормы снабжения коллективными

спасательными средствами судов на подводных 
крыльях, воздушной подушке и глиссирующих

Разряд района Количество лю дей, обеспечиваемы х
плавания спасательными плотами, %

«м» 100
«0» 20
«р»* 10

«Р», «л» —

* Для судов, выходящих в озера и водохрани-
лшца разряда «Р», а также в устьевые участки рек
разряда «Р» с морским режимом судоходства.

8.2.5 Снабжение коллективными спаса
тельными средствами самоходных судов 
(кроме судов, указанных в 8.2.1 и 8.2.4) и
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несамоходных нефтеналивных судов, экс
плуатирующихся с экипажем, должно со
ответствовать нормам, установленным в 
табл. 8.2.5, при этом должны быть выпол
нены требования 8.2.6 и 8.2.7.

Т а б л и ц а  8.2.5 
Нормы снабжения коллективными спасательными 
средствами самоходных судов (кроме указанных 
в 8.2.1 и 8.2.4) и несамоходных нефтеналивных

судов, эксплуатирующихся с экипажем

Разряд
района

плавания

Длина
судна,

м

Количество людей, 
обеспечиваемых коллективными 

спасательными средствами, %
шлюпками плотами приборами

«м» < 30 — 100 —

>30 100 — —

«о» < 30 — 100 —

>30 100 — —

«р» < 30 — — 100
>30 — 100 —

«л» любая — — —

На судах длиной менее 30 м, предна
значенных для эксплуатации в бассейнах 
разряда «М» и «О», и судах длиной более 
30 м, предназначенных для эксплуатации в 
бассейне разряда «Р», имеющих спаса
тельные шлюпки на 100 % количества лю
дей, спасательные плоты можно не преду
сматривать.

8.2.6 Непассажирские суда, перевозя
щие организованные группы людей, 
должны снабжаться коллективными спаса
тельными средствами по табл. 8.2.5 с уче
том общего количества людей, находя
щихся на судне.

8.2.7 На судах, указанных в 8.2.5, пред
назначенных для эксплуатации в бассей
нах разрядов «М» и «О», за исключением 
нефтеналивных судов, предназначенных 
для перевозки нефтепродуктов с темпера
турой вспышки паров 60 °С и ниже, спа
сательные шлюпки допускается заменять 
плотами.

8.2.8 Снабжение несамоходных судов, 
за исключением нефтеналивных, коллек
тивными спасательными средствами 
должно соответствовать нормам, установ
ленным в табл. 8.2.8, при этом должны 
быть выполнены требования 8.1.3, 8.2.9.

Т а б л и ц а  8.2.8
Нормы снабжения коллективными 

спасательными средствами несамоходных судов, 
за исключением нефтеналивных

Разряд
района

плавания

Длина
судна,

м

Количество людей, 
обеспечиваемых коллективными 

спасательными средствами, %
плотами приборами

«м» любая 100 —

«о» < 3 0 50 50
> 30 100 —

8.2.9 Несамоходные суда, предназна
ченные для эксплуатации в бассейнах раз
рядов «Р» и «Л» за исключением судов, 
перечисленных в 8.2.1, коллективными 
спасательными средствами допускается не 
снабжать.

8.2.10 Пассажирские суда классов 
«М-ПР», «О-ПР», «М» и «О» длиной более 
30 м, на которых применяются спасатель
ные плоты сбрасываемого типа, следует 
снабжать устройствами (скатами), обеспе
чивающими посадку людей без попадания 
их в воду. Данное требование не распро
страняется на суда, на которые посадка в 
плоты производится с палубы, располо
женной на высоте менее 1,5 м над ватер
линией судна при наименьшей эксплуата
ционной осадке.

8.2.11 На судах, предназначенных для 
плавания в озере Байкал или постоянной 
эксплуатации в озерах Онежском и Ла
дожском, на судах, предназначенных для 
эксплуатации в бассейнах разрядов «М» и 
«О» севернее широты 66°30', на пассажир
ских и разъездных судах, предназначенных 
для эксплуатации в бассейнах разряда «Р» 
на реке Обь севернее широты 66°35', в 
других районах севернее широты 66°30', 
снабжение спасательными шлюпками и 
плотами рассчитывается на 100 % людей, 
находящихся на судне.

8.2.12 Если вместимость спасательных 
шлюпок, которыми оборудовано судно, 
превышает установленные нормы, то ко
личество спасательных плотов или прибо
ров может быть уменьшено до значения, 
соответствующего общему количеству лю-
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дей, обеспечиваемых коллективными спа
сательными средствами.

Если вместимость спасательных плотов, 
которыми оборудовано судно, превышает 
установленные нормы, то количество спа
сательных приборов может быть уменьше
но до значения, соответствующего общему 
количеству людей, обеспечиваемых кол
лективными спасательными средствами.

8.2.13 Суда класса «М-СП» должны  
быть снабжены дежурной шлюпкой (см. 
8.6). В качестве дежурной может преду
сматриваться одна из спасательных шлю
пок, если она соответствует требованиям, 
предъявляемым к дежурной шлюпке.

8.2.14 Снабжение спасательными сред
ствами пассажирских, разъездных судов и 
судов специального назначения классов 
«М-ПР» и «О-ПР» следует принимать по 
нормам, установленным для пассажирских 
судов, эксплуатирующихся в бассейнах 
разряда «М».

8.2.15 Снабжение спасательными сред
ствами грузовых, буксирных, промысло
вых и самоходных судов технического 
флота классов «М-ПР» и «О-ПР» должно 
соответствовать нормам, установленным в 
табл. 8.2.15.

Т а б л и ц а  8.2.15
Нормы снабжения грузовых, буксирных, 

промысловых и самоходных судов технического 
флота класса «М-ПР» и «О-ПР» спасательными

средствами
Длина Количество людей, обеспечиваемых коллек-
судна, тивными спасательными средствами, %

М шлюпками плотами
<30 50* 50
>30 100* —
* Норма снабжения с каждого борта.
П р и м е ч а н и я .  1. На судах длиной менее 

30 м допускается замена спасательных шлюпок 
спасательными плотами.

2. На судах длиной от 30 до 85 м допускается 
замена спасательных шлюпок спасательными 
плотами (на 100 % людей с каждого борта), 
причем все плоты должны быть одинаковой 
вместимости.

3. На судах длиной 85 м и более допускается 
замена 50 % спасательных шлюпок спасатель
ными плотами, при условии, что на каждом 
борту будет не менее одной шлюпки.

8.2.16 Нефтеналивные суда, предназна
ченные для перевозки нефтегрузов с тем
пературой вспышки паров 60 °С и ниже, 
должны снабжаться огнезащитными спа
сательными шлюпками.

8.2.17 Снабжение коллективными спа
сательными средствами несамоходных су
дов, эксплуатируемых с командой, следует 
принимать:

для судов класса «М-ПР» —  как для 
грузовых самоходных судов класса «М»;

для судов класса «О-ПР» —  как для не
самоходных судов класса «М».

8.2.18 Снабжение коллективными спа
сательными средствами судов классов 
«М-ПР» и «О-ПР» на подводных крыльях 
следует принимать по нормам, установ
ленным для судов на воздушной подушке 
классов «М».

8.2.19 Для судов класса «М-ПР», пред
назначенных для эксплуатации в море 
Лаптевых и Восточно-Сибирском на уча
стке от устья р. Яна до устья р. Колыма, 
коллективные спасательные средства 
должны соответствовать требованиям, 
предъявляемым к судам класса «М-СП».

8.2.20 Для грузовых судов классов 
«М-СП», «М-ПР» и «О-ПР», на которых 
горизонтальное расстояние, измеренное от 
крайней носовой или кормовой оконечно
сти судна до ближайшей оконечности кол
лективного спасательного средства, распо
ложенного ближе других спасательных 
средств к носу или корме судна, превыша
ет 100 м в дополнение к спасательным 
средствам, требуемым в 8.2.2 и 8.2.15, 
должен быть спасательный плот вмести
мостью не менее 4 человек, установлен
ный как можно ближе к носу, или к кор
ме, или один спасательный плот, установ
ленный как можно ближе к носу, а другой 
—  как можно ближе к корме. Такой спа
сательный плот или плоты должны быть 
закреплены так, чтобы их крепление мож
но было отдать вручную.
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8.3 НОРМЫ СНАБЖЕНИЯ 
ИНДИВИДУАЛЬНЫМИ

СПАСАТЕЛЬНЫМИ СРЕДСТВАМИ

8.3.1 Все суда должны быть снабжены 
спасательными жилетами исходя из обеспе
чения 100 % людей, находящихся на борту.

Плавучие объекты, пришвартованные у 
берега, имеющие сходные трапы, обеспе
чивающие безопасную эвакуацию людей 
на берег, спасательными жилетами допус
кается не снабжать.

8.3.2 На судах классов «М», «О», «Р», и 
«Л», а также на грузовых, буксирных, 
промысловых и самоходных судах техни
ческого флота классов «М-ПР» и «О-ПР» 
должны быть предусмотрены дополни
тельные спасательные жилеты, рассчитан
ные на 2 % людей, находящихся на судне.

На судах классов «М-СП», «М-ПР», 
«О-ПР», «М» и «О», должны быть преду
смотрены дополнительные спасательные 
жилеты в рулевой рубке и машинном от
делении для вахтенного персонала в коли

честве, равном численности персонала 
одной вахты.

Спасательные жилеты должны разме
щаться в местах, к  которым обеспечивается 
свободный доступ. Места хранения спаса
тельных жилетов должны бьпь обозначены 
надписями.

8.3.3 На судах класса «М-СП», на судах 
классов «М-ПР» и «О-ПР» на подводных 
крыльях должны бьпь предусмотрены допол
нительные спасательные жилеты, рассчитан
ные на 5 % людей, находящихся на судне.

8.3.4 Должно бьпь предусмотрено коли
чество спасательных жилетов, пригодных 
для детей массой от 15 до 35 кг включи
тельно, составляющее не менее 10 % от 
числа находящихся на борту пассажиров, 
но при этом не менее 100 % детей на бор
ту должно быть обеспечено детскими жи
летами.

8.3.5 Снабжение судов спасательными 
кругами должно соответствовать нормам, 
установленным в табл. 8.3.5.

Т а б л и ц а  8.3.5
Нормы снабжения судов спасательными кругами

К оличество спасательных кругов, нгг.

Типы судов
Длина судна в том числе

L, м всего с самозажигаю - 
щ имся буйком

со спасательным  
линем

Пассажирские3, разъездные, суда специально- 15 <  L <  30 4 1 >  1*
го назначения, самоходные паромы3 классов 30 <  L <  60 8 1 >  1*
«М», «О», «Р» и «Л» >60 12 1 >  1*
На подводных крыльях, воздушной подушке, 15 <  L <  30 2 — 1

глиссирующие классов «М», «О», «Р» и «Л» 30 < L < 60 4 — 1
>60 6 — 2

Грузовые, буксирные, промысловые, техниче- <  30 2 1 1
ского флота классов «М», «О», «Р» и «Л» >  30 4 1 1

Несамоходные, за исключением несамоходных <  30 2 1 1
транспортных судов (барж), эксплуатируемых 
без экипажа классов «М», «О», «Р» и «Л»

>  30 4 1 1

Сухогрузные и нефтеналивные класса «М-СП» Z >  85 10 51 22
Сухогрузные класса «М-СП» 85 >Т>31 8 41 22

Т<31 4 2 2
Буксиры, ледоколы, промысловые суда, суда 

технического флота класса «М-СП»
любая 4 2 2

Пассажирские3, разъездные суда и суда специ- <  15 2 1 >  1*
ального назначения классов «М-ПР» и «О-ПР» 15 <  L <  30 4 1 >  1*

30 <  L <  60 8 2 > 1*
>60 12 2 >  1*
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О к о н ч а н и е  т а б л .  8.3.5
Количество спасательных кругов, пгг.

Типы судов Длина судна в том числе
L, м всего с самозажигаю- 

щимся буйком
со спасательным 

линем
Грузовые, буксирные, промысловые и само- <30 2 1 1

ходные суда технического флота классов 
«М-ПР» и «О-ПР»

>30 4 1 2

* Норма снабжения на каждой палубе с каждого борта.
1 Не менее двух кругов должны быть снабжены автоматически действующими дымовыми шашками.
2 По одному на каждом борту судна.
3 Все незакрытые участки палуб, предназначенные для пассажиров, должны быть оснащены спа

сательными кругами по обоим бортам судна, удаленными друг от друга не более чем на 20 м. Пас
сажирские суда, находящиеся в эксплуатации, должны быть укомплектованы спасательными кру
гами согласно требований настоящего примечания при ближайшем очередном освидетельствова- 
нии судна, но не позднее 19.07.2021.______________________________________________________

8.3.6 Самоходные и несамоходные па
ромы, предназначенные для эксплуатации 
на переправах рек и каналов разрядов «Р» 
и «Л», допускается снабжать на каждые 
5 м габаритной длины парома одним спа
сательным кругом, при этом спасательные 
средства, предусмотренные табл. 8.2.1, не 
требуются.

8.3.7 На плавучих объектах длиной 30 м 
и менее должно быть предусмотрено по 
два спасательных круга на каждой палубе, 
а на стоечных судах длиной более 30 м — 
по четыре спасательных круга на каждой 
палубе. Один из кругов, расположенных 
на главной палубе, должен быть со спаса
тельным линем.

8.3.8 На судах длиной до 30 м, предна
значенных для эксплуатации в бассейнах 
разрядов «О», «Р» и «Л», допускается за
мена всех спасательных приборов кругами. 
При замене приборов кругами следует 
исходить из того, что один круг может 
поддерживать двух человек, при этом до
пускается засчитывать круги, указанные в 
табл. 8.3.5.

8.3.9 На судах класса «М-СП» для каждо
го члена команды дежурной шлюпки дол
жен быть предусмотрен гидротермокостюм.

8.3.10 На судах классов «М-СП» долж
ны быть предусмотрены гидротермокос
тюмы на каждого человека, спасающегося 
в плотах сбрасываемого типа, если на суд
не отсутствуют устройства, обеспечиваю

щие посадку людей в плоты без попадания 
их в воду.

8.4 СПАСАТЕЛЬНЫЕ ШЛЮПКИ 

Общие требования

8.4.1 Прочность спасательных шлюпок 
и подъемных гаков судов классов «М», 
«О», «Р» и «Л» должна быть достаточной 
для безопасного спуска их на воду с пол
ным количеством людей и комплектом 
снабжения.

Прочность спасательных тттлюпок и 
подъемных гаков судов классов «М-СП», 
«М-ПР» и «О-ПР» должна быть достаточ
ной, чтобы выдерживать установленную в 
настоящем пункте нагрузку без остаточной 
деформации после ее снятия:

.1 для шлюпок с металлическими кор
пусами —  нагрузку в 1,25 раза превы
шающую общую массу такой шлюпки с 
полным количеством людей и комплектом 
снабжения; или

.2 для шлюпок с неметаллическими 
корпусами —  нагрузку в два раза превы
шающую общую массу такой шлюпки с 
полным количеством людей и комплектом 
снабжения.

Каждая спасательная шлюпка судов 
классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР», 
спускаемая с помощью лопарей, должна 
иметь достаточную прочность, чтобы, бу
дучи полностью укомплектованной людь
ми и снабжением и оборудованной салаз
ками или привальными брусьями, выдер-
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живать удар о борт судна при скорости 
спасательной шлюпки в направлении, 
перпендикулярном борту судна, не менее
3,5 м /с, а также сбрасывание на воду с 
высоты не менее 3 м. Требование не рас
пространяется на свободнопадающие спа
сательные шлюпки.

Точки подвеса шлюпки должны быть 
расположены таким образом, чтобы был 
обеспечен спуск шлюпки с полной на
грузкой без потери устойчивости.

8.4.2 Заполненная водой по верхнюю 
кромку планширя спасательная шлюпка с 
полным количеством людей и комплектом 
снабжения должна сохранять плавучесть и 
остойчивость. При этом шлюпка не долж
на иметь крен, а высота надводного борта 
ее должна быть не менее 20 мм.

Спасательная шлюпка должна сохра
нять остойчивость и устойчивую посадку в 
ситуации, когда за нее держатся находя
щиеся в воде люди, количество которых 
не превышает указанного на маркировке 
шлюпки в соответствии с 8.4.11.

8.4.3 Остойчивость спасательной шлюп
ки считается достаточной, если остается 
надводный борт не менее 100 мм, когда 
шлюпка загружена на 50 % установленно
го количества людей, сидящих по одну 
сторону от диаметральной плоскости.

8.4.4 Плавучесть спасательной шлюпки, 
заполненной водой, с установленным ко
личеством людей и снабжением должна 
обеспечиваться плавучестью материала, из 
которого изготовлена шлюпка, или воз
душными непроницаемыми ящиками или 
плавучим материалом.

Материалы корпуса шлюпки и элемен
ты, обеспечивающие плавучесть (непро
ницаемые воздушные ящики, скамейки, 
плавучий материал), должны соответство
вать требованиям 8.1.6.

На судах классов «М-СП», «М-ПР» и 
«О-ПР», кроме того, должен быть преду
смотрен дополнительный плавучий мате
риал в количестве, обеспечивающем силу 
плавучести, равную 280 Н на каждого че
ловека из числа людей, допускаемых к 
размещению на спасательной шлюпке.

Плавучий материал не должен устанавли
ваться снаружи корпуса спасательной 
шлюпки, за исключением материала, пре
дусмотренного сверх требуемого выше 
количества плавучего материала.

8.4.5 Длина воздушных непроницаемых 
ящиков должна быть не более 600 мм. До
пускается установка воздушных ящиков 
длиной до 1200 мм при условии размеще
ния в них поперечных непроницаемых 
переборок и продольных ребер жесткости.

8.4.6 Для обеспечения остойчивости 
шлю шеи в аварийном состоянии (см. 8.4.2) 
воздушные ящики или плавучий материал 
должны быть расположены вдоль бортов. 
В случае невозможности размещения всех 
воздушных ящиков или плавучего мате
риала вдоль бортов допускается их уста
новка в носу, корме и в средней части под 
банками, но не у самого днища.

8.4.7 При установке вкладных ящиков 
должны быть обеспечены возможность их 
замены, защита от повреждений и исклю
чено их смещение.

8.4.8 Высота надводного борта шлюпки 
при полной нагрузке должна быть не ме
нее 0,4 высоты ее борта.

8.4.9 Количество людей, размещаемых 
на спасательной шлюпке, предварительно 
определяется по ее валовой вместимости 
из расчета не менее 0,226 м3 на одного 
человека. Окончательно количество людей 
устанавливают при проведении испыта
ний, позволяющих определить, какое ко
личество взрослых людей в спасательных 
жилетах может разместиться в ней, не ме
шая гребле и управлению шлюпкой.

8.4.10 Поверхность планширя и ширст- 
река на ширине 150 мм должна быть ок
рашена в оранжевый цвет.

8.4.11 На ширстреке с обоих бортов в 
носу шлюпки наносится несмываемая 
надпись с указанием названия судна, вла
дельца судна, главных размерений шлюп
ки, допустимого количества людей, раз
мещаемых в ней, и даты испытания 
шлюпки.
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8.4.12 Спасательные шлюпки должны 
быть устроены так или должны иметь спе
циальные приспособления, чтобы можно 
было поднять на борт из воды беспомощ
ных людей.

8.4.13 Снабжение спасательных шлюпок 
следует принимать по нормам, установ

ленным в табл. 8.4.13. Предметы снабже
ния должны иметь упаковку и быть, за 
исключением отпорных крюков, закреп
лены на штатных местах в шлюпке, хра
ниться в яшиках и отсеках. Снабжение 
должно закрепляться так, чтобы не созда
валось препятствий при оставлении судна.

Т а б л и ц а  8.4.13
Нормы снабжения спасательных шлюпок

Наименование Разряд бассейна района плавания
«М-СП» «М» «о» «Р»

1. Плавучие весла с уключинами, прикрепленными к шлюпке 1 1 1 1
штертами или цепочками, комплект
2. Весла запасные с уключинами1, шт. — 2 2 22
3. Отпорный крюк длиной, равной длине весла, шт. 2 1 1 1
4. Черпак, шт. 1 1 1 1
5. Ведро, шт. 2 — — —
6. Инструкция по сохранению жизни, шт. 1 — — —
7. Компас со светящейся картушкой или снабженный средствами 1 1 — —

освещения диаметром, достаточным для нормального считывания 
показаний, с нактоузом, шт.
8. Плавучий якорь с дректовом длиной, равной трем длинам 1 — — —

шлюпки, и ниралом, шт.
9. Фалинь, шт. 2 1 1 1
10. Конец бросательный длиной не менее 15 м, шт. — 1 1 —
11. Топор со штертом, шт. 23 1 1 —
12. Рацион питьевой воды. I4 — — —
13. Нержавеющий ковш со штертом, шт 1 — — —
14. Нержавеющий градуированный сосуд для питьевой воды одоб- 1 — — —

ренного типа, шт.
15. Пищевой рацион I5 — — —
16. Парашютные ракеты, шт. 4 — — —
17. Фальшфейер красный, шт. 6 6 3 —
18. Плавучая дымовая шашка, шт. 2 — — —
19. Водонепроницаемый электрический фонарь, шт. 1 1 1 1
20. Сигнальное зеркало (гелиограф), шт. 1 — — —
21. Иллюстрированная таблица спасательных сигналов, шт. 1 — — —
22. Сигнальный свисток или равноценное звукосигнальное средст- 1 1 1 1

во, шт.
23. Аптечка первой помощи (см. 8.5.10.1), шт. 1 1 1 1
24. Шесть таблеток от морской болезни и гигиенический пакет на 1 — — —

каждого человека, комплект
25. Складной нож, прикрепленный штертом к шлюпке, шт. 1 1 1 1
26. Консервовскрыватель, шт. 3 — — —
27. Плавучее спасательное кольцо, прикрепленное к плавучему 2 — — —

линю длиной не менее 30 м, шт.
28. Ручной осушительный насос, шт. 1 — — —
29. Рыболовные принадлежности, комплект 1 — — —
30. Инструменты и запасные части для двигателя, комплект 1 — — —
31. Переносной огнетушитель, пригодный для тушения горящей 1 1 1 1

нефти6, шт.
32. Фонарь белый круговой, шт. — 1 1 1
33. Прожектор, шт. 1 — — —
34. Радиолокационный отражатель, шт. 1 — — —
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О к о н ч а н и е  т а б л .  8.4.13

Наименование Разряд бассейна района плавания
«М -СП » «М» «о» «р»

35. Индивидуальные теплозащитные средства в количестве, доста
точном для 10 % числа людей, допускаемых к размещению в спаса
тельной шлюпке, но не менее двух комплектов

1

1 Требуются только для гребных шлюпок.
2 Для шлюпок судов, выходящих в водохранилища разряда «Р».
3 По одному топору в каждой оконечности спасательной шлюпки.
4 По 3 л питьевой воды на каждого человека в водонепроницаемых сосудах или только по 2 л на 

каждого человека в водонепроницаемых сосудах, если на шлюпке имеется опреснитель, который в 
состоянии опреснить воду из расчета 1 л на каждого человека на 2 дня.

5 Пищевой рацион из расчета не менее 10 МДж на каждого человека из числа людей, допускае
мых к размещению в спасательной шлюпке, в воздухо- и водонепроницаемой упаковке.

6 Требуются только для шлюпок с двигателем.____________________________________________

При использовании данных табл. 8.4.13 
необходимо учитывать следующее:

.1 прочность плавучего якоря, дрекго- 
ва и нирала, указанных в п. 8 табл. 8.4.13, 
должна быть достаточной при любых мор
ских условиях;

.2 фалинь, указанный в п. 9 табл. 
8.4.13, должен быть диаметром не менее 
14 мм с разрывным усилием не менее 0,35 
веса спасательной шлюпки с полным ко
личеством людей, снабжением и двигате
лем, длиной не менее двойного расстоя
ния от места расположения спасательной 
шлюпки на судне до ватерлинии судна 
при наименьшей эксплуатационной осад
ке в морской воде или 15 м, в зависимости 
от того, что больше. Один фалинь, при
крепленный к  разобщающему устройству, 
должен находиться в носовой оконечности 
спасательной шлюпки, а другой должен 
прочно крепиться к  форштевню шлюпки 
или вблизи него и быть готовым к  исполь
зованию;

.3 водонепроницаемый электрический 
фонарь, указанный в п. 19 табл. 8.4.13, 
должен быть пригоден для передачи сиг
налов азбуки Морзе, и поставляться с 
комплектом запасных батарей и запасной 
лампочкой в водонепроницаемой упаков
ке;

.4 иллюстрированная таблица спаса
тельных сигналов, указанная в п. 21 
табл. 8.4.13, должна быть в водонепрони
цаемой упаковке или изготовленная из 
водостойкого материала, птг.;

.5 прожектор, указанный в п. 33 
табл. 8.4.13, должен обеспечивать эффек
тивное освещение в ночное время свет
лоокрашенного объекта шириной 18 м на 
расстоянии 180 м в течение 6 ч, в том чис
ле непрерывную работу в течение, по 
меньшей мере, 3 ч. Если прожектор уста
новлен стационарно, его установка должна 
допускать поворот в горизонтальной плос
кости на 360° и наклоны в вертикальной 
плоскости на 90° вверх и 30° вниз от гори
зонтали.

8.4.14 Снабжение спасательных шлюпок 
судов класса «М-ПР» должно соответство
вать нормам для судов класса «М-СП», за 
исключением предметов, указанных в 
пп. 15 и 20 табл. 8.4.13, а спасательных 
плотов этих судов —  по 8.5.20 в любом 
районе плавания.

Снабжение спасательных шлюпок и 
плотов судов класса «О-ПР» следует при
нимать по нормам для судов класса «М».

8.4.15 Двигатель спасательной шлюпки 
должен быть укомплектован реверс- 
редуктором или другим устройством, 
обеспечивающим задний ход шлюпки, и 
устройством, разобщающим гребной винт 
(гребной вал) и двигатель.

8.4.16 Двигатель спасательной шлюпки 
должен запускаться вручную в течение 
2 мин в любых условиях, возможных при 
эксплуатации шлюпки. Усилие на рукоят
ке двигателя не должно превышать 160 Н 
на одного человека.
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Допускается применение дополнитель
ных устройств и приспособлений для об
легчения запуска двигателя.

8.4.17 Мощность двигателя должна быть 
такой, чтобы обеспечивалась на переднем 
ходу на спокойной воде скорость спаса
тельной шлюпки с полным снабжением и 
людьми не менее 11 км/ч и не более 
15 км/ч.

Запас топлива должен быть достаточ
ным для работы двигателя не менее 2 ч на 
ходовом режиме. Для хранения топлива на 
шлюпке должны быть предусмотрены ста
ционарные или переносные емкости в 
зависимости от типа двигателя (стацио
нарный или подвесной).

8.4.18 Двигатель и относящиеся к  нему 
устройства должны быть защищены так, 
чтобы обеспечивалась бесперебойная ра
бота двигателя при затоплении шлюпки до 
осевой линии коленчатого вала.

8.4.19 Гребной винт должен быть рас
положен и огражден так, чтобы обеспе
чить безопасность людей, находящихся в 
воде, и предотвратить повреждение винта 
плавающими предметами.

8.4.20 Двигатель, реверс-редуктор и на
вешанные на двигатель технические сред
ства должны быть защищены кожухом из 
материала, имеющего характеристики 
медленного распространения пламени 
(см. 2.1.3.1 ч. III Правил) или негорючего 
материала.

При этом должна быть обеспечена за
щита людей от случайного прикосновения 
к горячим или движущимся частям и за
щита двигателя от воздействия внешней 
природной среды. Должны предусматри
ваться средства для снижения шума двига
теля.

Стартерные батареи должны быть раз
мещены в водонепроницаемых ящиках, 
вентиляция которых должна быть органи
зована с учетом 10.12.19 ч. IV Правил.

8.4.21 Трубопроводы обслуживающих 
двигатель систем (топливной, смазывания, 
охлаждения) должны быть защищены от 
механических повреждений. Стационар

ные топливные баки на спасательных 
шлюпках должны быть оборудованы за
порными клапанами, установленными на 
топливном баке или на топливном трубо
проводе непосредственно у топливного 
бака. К  этим клапанам должен быть обес
печен свободный доступ. Конструкция 
воздуховсасывающего(их) патрубка(ов) 
двигателя и его газовыпускной системы 
должна исключать возможность попадания 
в двигатель посторонних предметов и за
бортной воды. Изоляция элементов газо
выпускной системы двигателя должна со
ответствовать требованиям 1.9.2 ч. IV Пра
вил.

8.4.22 В шлюпке с двигателем должна 
быть инструкция по запуску двигателя из 
материала, стойкого к воздействию воды.

8.4.23 По бортам шлюпки с двигателем 
вблизи кормы должны быть установлены 
утки, обеспечивающие буксировку спаса
тельных плотов.

8.4.24 С наружной стороны вокруг спа
сательной шлюпки над ее ватерлинией, за 
исключением района вблизи руля и греб
ного винта, должны быть предусмотрены 
поручни или плавучий спасательный леер 
с провесами, закрепленные так, чтобы 
находящийся в воде человек мог держать
ся за них.

8.4.25 Спасательная шлюпка должна 
быть оборудована, по меньшей мере, од
ним спускным клапаном, расположенным 
вблизи самой нижней точки корпуса, ко
торый должен автоматически открываться 
для выпуска воды из шлюпки, когда она 
находится вне воды, и автоматически за
крываться, когда шлюпка находится на 
воде. Доступ к спусковым клапанам дол
жен быть обеспечен изнутри шлюпки, а их 
расположение должно быть обозначено.

Каждый клапан должен быть снабжен 
колпачком или пробкой для его закрыва
ния, прикрепленными к шлюпке штертом 
или цепочкой. Требование не распростра
няется на свободно падающие шлюпки.

8.4.26 Спасательная шлюпка должна 
иметь руль и румпель.
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Если спасательная шлюпка оборудована 
штурвалом или другим средством дистан
ционного управления рулем, то при выхо
де их из строя должна быть обеспечена 
возможность управления шлюпкой с по
мощью румпеля. Румпель должен быть 
постоянно установлен на баллере руля или 
соединен с ним, однако в случае, когда 
спасательная шлюпка оборудована средст
вом дистанционного управления рулем, 
румпель может быть съемным и храниться 
закрепленным вблизи баллера руля. Руль и 
румпель должны быть устроены так, чтобы 
они не могли быть повреждены при рабо
те подъемно-спускового приспособления 
или гребного винта.

8.4.27 Спасательные шлюпки должны 
иметь посадочный трап, позволяющий 
находящимся в воде людям подняться в 
спасательную шлюпку через любой вход
ной люк. Нижняя ступенька трапа должна 
находиться не менее чем на 0,4 м ниже 
ватерлинии спасательной шлюпки порож
нем.

Спасательная шлюпка должна быть уст
роена так, чтобы на борт шлюпки можно 
было поднимать находящихся в беспо
мощном состоянии людей либо из воды, 
либо на носилках.

Все поверхности спасательной шлюпки, 
которые могут быть использованы для 
ходьбы, должны иметь нескользящее по
крытие.

8.4.28 На обоих бортах спасательных 
шлюпок судов классов «М-СП», «М-ПР» 
и «О-ПР» в носовой части должны быть 
нанесены:

.1 надписи несмываемой краской, ука
зывающие фактические главные размеры 
спасательной шлюпки и количество лю
дей, допускаемое к размещению в ней;

.2 печатными буквами латинского ал
фавита название и порт приписки судна, 
которому принадлежит шлюпка. Название 
судна, которому принадлежит спасатель
ная шлюпка, и ее номер должны нано
ситься таким образом, чтобы они были 
видны сверху.

8.4.29 Наружная обшивка корпуса 
шлюпки судов классов «М-СП», «М-ПР» 
и «О-ПР», наружная сторона складывае
мых и жестких закрытий и внутренняя 
поверхность подтентовой части шлюпки 
должны быть окрашены в оранжевый цвет.

Частично закрытые спасательные шлюпки

8.4.30 Частично закрытые спасательные 
шлюпки должны соответствовать требова
ниям 8.4.1 -  8.4.29 и 8.4.31 -  8.4.33.

8.4.31 Частично закрытая спасательная 
шлюпка должна иметь жесткие водоне
проницаемые закрытия, простирающиеся 
не менее чем на 20 % длины шлюпки от 
форштевня и кормовой оконечности. 
Шлюпка должна иметь постоянно закреп
ленный складывающийся тент, который 
совместно с жесткими закрытиями полно
стью закрывает находящихся в шлюпке 
людей, защищая их от непогоды и воздей
ствия внешней среды.

Спасательная шлюпка должна иметь 
входы в носовой и кормовой оконечностях 
и с каждого борта. Входы в жестких за
крытиях должны быть водонепроницае
мыми в закрытом состоянии.

Тент должен:
.1 иметь соответствующие жесткие 

секции или опоры для его установки;
.2 устанавливаться не более чем двумя 

людьми за время не более 2 мин;
.3 обеспечивать термоизоляцию под

тентового пространства не менее чем дву
мя слоями материала, разделенными воз
душной прослойкой, или другими средст
вами, обладающими равноценными 
термоизолирующими свойствами. Должны 
быть предусмотрены средства, предотвра
щающие скопление воды в воздушной 
прослойке;

.4 иметь наружную поверхность тента 
цвета, способствующего его обнаружению, 
а внутреннюю —  цвета, не вызывающего 
раздражающих ощущений у людей, нахо
дящихся в шлюпке;

.5 иметь входы, оборудованные регу
лируемыми закрытиями, которые могут 
открываться и закрываться изнутри и сна-
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ружи, обеспечивая вентиляцию, но ис
ключая проникновение в спасательную 
шлюпку воды, ветра и холода. Должны 
быть предусмотрены средства, позволяю
щие держать входы в открытом и закры
том положениях;

.6 постоянно пропускать достаточное 
количество воздуха для находящихся в 
спасательной шлюпке людей при закры
тых входах;

.7 иметь приспособление для сбора 
дождевой воды;

.8 обеспечивать возможность оставле
ния спасательной шлюпки находящимися 
в ней людьми при ее опрокидывании.

8.4.32 Внутренняя поверхность спаса
тельной шлюпки должна быть светлого 
цвета, который не вызывает дискомфорта 
у находящихся в спасательной шлюпке
людей.

8.4.33 Если спасательная шлюпка обо
рудована стационарной УКВ-аппаратурой 
двусторонней радиотелефонной связи, то 
эта аппаратура должна размещаться в руб
ке, имеющей достаточные размеры, чтобы 
вместить радиотелефонную аппаратуру и 
оператора. Отдельная рубка не требуется, 
если конструкция спасательной шлюпки 
обеспечивает наличие защищенного про
странства, при котором работоспособность 
аппаратуры не нарушается при заполне
нии шлюпки водой до уровня верхних 
банок.

Полностью закрытые спасательные шлюпки

8.4.34 Полностью закрытые спасатель
ные шлюпки должны соответствовать тре
бованиям 8.4.1 -  8.4.29 и 8.4.35 -  8.4.41.

8.4.35 Каждая полностью закрытая спа
сательная шлюпка должна иметь жесткое 
водонепроницаемое закрытие, полностью 
закрывающее спасательную шлюпку.

Закрытие должно:
.1 защищать находящихся в шлюпке 

людей от зноя и холода;
.2 обеспечивать доступ в шлюпку через 

люки, которые могут герметически закры
ваться;

.3 обеспечивать размещение входных 
люков таким образом, чтобы можно было 
выполнять операции, связанные со спус
ком и подъемом шлюпки, не прибегая при 
этом к  выходу из нее людей. Требование 
не распространяется на свободнопадаю
щие спасательные шлюпки;

.4 обеспечивать открывание и закры
вание крышек входных люков снаружи и 
изнутри шлюпки. Крышки люков должны 
удерживаться в открытом положении;

.5 обеспечивать возможность гребли. 
Требование не распространяется на сво
боднопадающие спасательные шлюпки;

.6 поддерживать на плаву в опрокину
том положении при закрытых люках 
шлюпку с полным комплектом людей, 
снабжения и технических средств без про
течек воды;

.7 иметь иллюминаторы или опта, 
пропускающие внутрь дневной свет при 
закрытых люках;

.8 иметь наружную поверхность закры
тия оранжевого цвета, а внутреннюю — 
светлых тонов;

.9 иметь поручни, за которые могут 
держаться люди, передвигающиеся снару
жи шлюпки, и которые могут быть ис
пользованы при их посадке и высадке;

.10 обеспечивать возможность прохода 
людей от входа к своим местам, не пере
лезая через поперечные банки или другие 
препятствия;

.11 обеспечивать давление воздуха 
внутри спасательной шлюпки во время 
работы двигателя при закрытых входах не 
выше или ниже атмосферного давления 
более чем на 20 гПа.

8.4.36 Е1а каждом обозначенном месте 
сидения должны быть предусмотрены 
ремни безопасности. Каждый комплект 
ремней безопасности для места сидения 
должен быть цвета, контрастирующего с 
ремнями безопасности соседних мест си
дения. Конструкция ремней безопасности 
должна быть такой, чтобы они удерживали 
на месте человека массой 100 кг, когда 
спасательная шлюпка находится в опро
кинутом положении. Требование не рас-
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пространяется на свободнопадающие спа
сательные шлюпки.

8.4.37 Остойчивость спасательной шлюп
ки должна быть такой, чтобы она сама по 
себе возвращалась в прямое положение, 
когда она полностью или частично уком
плектована людьми и снабжением, все ее 
входы и отверстия водонепроницаемо за
крыты, а люди пристегнуты ремнями 
безопасности.

8.4.38 После получения пробоины в 
любом месте ниже ватерлинии, спасатель
ная шлюпка должна поддерживать на пла
ву полное количество людей и комплект 
снабжения, а ее остойчивость должна быть 
такой, чтобы в случае опрокидывания она 
автоматически занимала положение, по
зволяющее находящимся в спасательной 
шлюпке людям покинуть ее через выход, 
расположенный выше уровня воды. Когда 
спасательная шлюпка находится в ста
бильно затопленном состоянии, уровень 
воды внутри шлюпки должен быть не бо
лее 500 мм над поверхностью любого мес
та сидения.

8.4.39 Все выпускные трубы двигателя, 
воздухопроводы и другие отверстия долж
ны быть устроены так, чтобы при опроки
дывании спасательной шлюпки и возвра
щении ее в прямое положение исключа
лась возможность попадания воды в 
двигатель.

8.4.40 Двигатель и относящиеся к  нему 
устройства должны устойчиво работать в 
любом положении во время опрокидыва
ния спасательной шлюпки и после воз
вращения ее в прямое положение или 
должны автоматически останавливаться 
при опрокидывании, а затем вновь запус
каться после возвращения спасательной 
шлюпки в горизонтальное положение. 
Конструкция топливной системы должна 
предотвращать возможность утечки из дви
гателя топлива, а системы смазывания — 
утечки более 250 мл смазочного масла при 
опрокидывании спасательной шлюпки.

8.4.41 Двигатели с воздушным охлажде
нием должны иметь систему воздухопро

водов для забора охлаждающего воздуха и 
выброса его за пределы спасательной 
шлюпки. Должны быть предусмотрены 
заслонки с ручным управлением, позво
ляющие забирать охлаждающий воздух 
изнутри спасательной шлюпки и выбрасы
вать его также внутрь спасательной 
шлюпки.

Свободнопадающие спасательные шлюпки

8.4.42 Свободнопадающие спасательные 
шлюпки должны соответствовать требова
ниям 8.4.34 -  8.4.41 и 8.4.43 -  8.4.50.

8.4.43 Вместимость свободнопадающей 
спасательной шлюпки определяется, исхо
дя из числа людей, имеющих среднюю 
массу 75 кг (82,5 кг для шлюпок пасса
жирских судов), для которых могут быть 
предусмотрены посадочные места, разме
щенные таким образом, чтобы не препят
ствовать работе средств приведения 
шлюпки в движение и любого другого 
оборудования. Сиденья должны иметь 
опору для ног. Расположение и конструк
ция сидений должны быть такими, чтобы 
исключить вероятность получения телес
ных повреждений во время спуска. Проход 
между сиденьями должен иметь ширину в 
свету не менее 430 мм и должен иметь 
нескользящее покрытие.

8.4.44 Угол между чашей сиденья и его 
спинкой должен составлять не менее 90°. 
Ш ирина посадочного места должна быть 
не менее 430 мм. Свободный просвет впе
ред от спинки, измеренный под углом 90° 
к  спинке, должен составлять не менее 
650 мм. Высота спинки над чашей сиденья 
должна составлять не менее 1,075 м. Си
денья должны обеспечивать высоту до 
плеч, измеренную вдоль спинки сиденья, 
равную, как минимум, 760 мм. Подставка 
для ног должна быть ориентирована таким 
образом, чтобы угол наклона плоскости 
подставки был бы не менее половины угла 
наклона чаши сиденья, и длина подставки 
должна составлять не менее 330 мм.

8.4.45 Каждое место сидения свободно
падающей шлюпки должно быть оборудо-
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вано ремнями безопасности контрастного 
цвета, удерживающими на месте человека 
массой 100 кг во время спуска шлюпки 
свободным падением и при нахождении 
шлюпки в опрокинутом положении. Рем
ни безопасности должны быть снабжены 
застежками, позволяющими их расстег
нуть в натянутом состоянии ремней.

8.4.46 Каждая свободнопадающая спа
сательная шлюпка, полностью укомплек
тованная оборудованием и снабжением, 
при любом из следующих вариантов на
грузки:

с полным количеством людей, на кото
рое она рассчитана;

с людьми, которые располагаются та
ким образом, что центр тяжести шлюпки 
оказывается как можно ближе к ее носу;

с людьми, которые располагаются та
ким образом, что центр тяжести шлюпки 
оказывается как можно ближе к ее корме;

с только спусковой командой,
должна немедленно удаляться от судна 

сразу после вхождения ее в воду и не со
прикасаться с судном после спуска сво
бодным падением при дифференте судна 
на нос до 10° и крене до 20° на любой 
борт с допустимой высоты установки.

8.4.47 На нефтеналивных судах, химо
возах и газовозах класса «М-СП» должен 
быть обеспечен спуск спасательной 
шлюпки при конечном угле крена судна 
более 20°, если этот угол не превосходит 
предельно допустимого угла крена при 
динамическом воздействии кренящего 
момента от ветра и волнения.

8.4.48 Каждая свободнопадающая спа
сательная шлюпка должна выдерживать 
спуск свободным падением с высоты, в 1,3 
раза превышающей допустимую высоту 
установки, будучи полностью укомплекто
ванной оборудованием и снабжением и 
нагруженной полным количеством людей, 
соответствующим ее вместимости.

8.4.49 Каждая свободнопадающая спа
сательная шлюпка должна быть сконст
руирована так, чтобы обеспечивалась за
щита людей и оборудования от опасных

ускорений, возникающих при спуске с 
допустимой высоты установки в спокой
ную воду при неблагоприятных условиях 
дифферента до 10° и крена до 20° на лю
бой борт, когда она полностью укомплек
тована и нагружена в соответствии с 
8.4.46.

8.4.50 Каждая свободнопадающая шлюп
ка должна быть оборудована системой 
разобщения с судном, которая должна:

.1 иметь два независимых и управляе
мых только изнутри шлюпки устройства 
для задействования системы, которые 
должны быть окрашены в разные цвета, 
отличающиеся от цвета внутренней по
верхности шлюпки;

.2 быть устроена таким образом, чтобы 
обеспечивалось разобщение при любых 
вариантах нагрузит шлюпки от состояния 
порожнем до состояния нагрузки не менее 
200 % нормальной нагрузки, создаваемой 
массой полностью укомплектованной 
шлюпки с количеством людей, соответст
вующем ее вместимости;

.3 быть достаточно защищенной от 
случайного или преждевременного ис
пользования;

.4 быть сконструирована так, чтобы 
испытание разобщающей системы можно 
было проводить без спуска спасательной 
шлюпки; и

.5 иметь конструкцию, обеспечиваю
щую 6-кратный запас прочности по отно
шению к  пределу прочности используемых 
материалов.

Спасательные шлюпки с автономной 
системой воздухоснабжения

8.4.51 Спасательные шлюпки с авто
номной системой воздухоснабжения 
должны соответствовать требованиям 
8.4.34 — 8.4.41 и должны быть оборудованы 
системой сжатого воздуха. Объем балло
нов со сжатым воздухом этой системы 
должен быть достаточным для обеспече
ния безопасности людей и бесперебойной 
работы двигателя в течение не менее 
10 мин, при этом все входы и отверстия 
должны быть закрыты. В течение этого
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периода времени давление воздуха внутри 
шлюпки не должно падать ниже наружно
го атмосферного давления или превышать 
его более чем на 20 гПа. Система воздухо- 
снабжения должна быть оборудована ин
дикаторами, постоянно показывающими 
давление подаваемого воздуха.

Огнезащищенные спасательные шлюпки

8.4.52 Огнезащищенная спасательная 
шлюпка должна соответствовать требова
ниям 8.4.51 и, кроме того, обеспечивать 
защиту допускаемого к размещению на 
ней числа людей, находясь на воде в зоне 
непрерывно горящей нефти, окружающей 
спасательную шлюпку со всех сторон в 
течение не менее 8 мин.

8.4.53 Спасательная шлюпка должна 
снабжаться инструкциями по эксплуата
ции в огневых условиях, а также комплек
том медикаментов от ожогов и отравления 
окисью углерода (см. ГОСТ Р 53451).

8.4.54 В условиях, указанных в 8.4.52,
концентрация окиси углерода внутри спа
сательной шлюпки не должна превышать 
0,2 мг/л, двуокиси углерода —  3 % по объ
ему.

8.4.55 Спасательная шлюпка, на кото
рой в качестве средства защиты от огня 
используется система водяного орошения, 
должна соответствовать следующим требо
ваниям:

.1 система должна питаться забортной 
водой, подаваемой самовсасывающим на
сосом. При этом должна предусматривать
ся возможность включать и выключать 
подачу воды для орошения наружной по
верхности спасательной шлюпки;

.2 водозаборное устройство системы 
водяного орошения должно быть устроено 
так, чтобы предотвращать попадание го
рючих жидкостей в систему с поверхности 
воды;

.3 система должна предусматривать 
промывку ее пресной водой и полное 
осушение.

8.4.56 Система водяного орошения или 
термоизоляция корпуса должна обеспечи

вать температуру воздуха внутри огнеза
щищенной спасательной шлюпки на 
уровне головы сидящего человека не более 
60 °С в условиях, указанных в 8.4.52.

8.5 СПАСАТЕЛЬНЫЕ ПЛОТЫ

8.5.1 Конструкция спасательного плота 
должна быть такой, чтобы при сбрасыва
нии его на воду с высоты не менее 10 м 
спасательный плот и его снаряжение не 
были повреждены.

8.5.2 Плот на воде как с поднятым тен
том, так и без него должен выдерживать 
прыжок на него человека массой 75 кг с 
высоты 4,5 м над днищем плота.

Плот на воде должен принимать устой
чивую посадку и сохранять ее, когда за 
плот держатся находящиеся в воде люди, 
количество которых не более указанного 
на его маркировке в соответствии с 8.5.19.

8.5.3 Конструкция спасательного плота 
и его оборудования должна позволять бук
сировать его со скоростью 5,5 км/ч на ти
хой воде с расчетным количеством людей 
и снабжения. При этом должна сохранять
ся остойчивость спасательного плота.

8.5.4 Камеры плавучести надувного 
плота должны быть разделены не менее 
чем на два отдельных отсека, наполняе
мых каждый через свой собственный об
ратный клапан. Камеры плавучести должна 
быть расположены так, чтобы при повре
ждении или недостаточном наполнении 
одного любого отсека неповрежденные 
отсеки могли поддерживать на плаву с 
положительным надводным бортом по 
всему периметру спасательного плота рас
четное количество людей массой по 75 кг 
каждый, сидящих в нормальном положении.

Плавучесть жесткого плота должна 
обеспечиваться плавучим материалом, 
расположенным как можно ближе к краям 
спасательного плота. Плавучий материал 
должен обладать свойством медленно рас
пространять пламя или иметь покрытие, 
медленно распространяющее пламя 
(см. 1.2.1.16 ч. III Правил).
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8.5.5 Конструкция сбрасываемого спа
сательного плота должна быть такой, что
бы всплывший надутый плот, находящий
ся в опрокинутом положении, мог пере
вернуть один человек, находящийся в 
воде, после чего ]этот плот мог бы экс
плуатироваться также эффективно, как 
при его всплытии в прямом положении.

8.5.6 Спасательные плоты для судов 
классов «М-СП», «М-ПР», «М» и «О-ПР» 
должны быть оборудованы тентом, кото
рый должен:

.1 защищать людей от брызг, холода и 
ветра;

.2 обеспечивать вентиляцию;

.3 иметь смотровое окно;

.4 иметь входы, оборудованные про
стым и эффективным закрытием;

.5 иметь достаточную высоту для раз
мещения людей в сидячем положении.

8.5.7 Спасательный плот снабжается 
спасательными леерами, прикрепленными 
по периметру один с наружной, а другой с 
внутренней стороны, а также средствами 
для подтягивания его к  борту судна и 
удержания во время посадки в него людей.

8.5.8 Если средства, обеспечивающие 
свободное всплытие спасательного плота, 
имеют слабое звено, оно должно:

.1 не разрываться под действием силы, 
необходимой для вытягивания фалиня из 
контейнера спасательного плота;

.2 обладать достаточной прочностью 
для обеспечения надувания спасательного 
плота;

.3 разрываться при усилии, равном 
0,105я, но не более 2,2 + 0,4 кН, где п — 
вместимость плота, чел.

8.5.9 Если средства, обеспечивающие 
свободное всплытие спасательного плота, 
имеют гидростатическое разобщающее 
устройство, оно должно:

.1 быть сконструировано таким обра
зом, чтобы исключалась возможность не
правильного срабатывания. Еальванизация 
или другие способы нанесения защитного 
металлического покрытия на детали гид

ростатического разобщающего устройства 
не допускаются;

.2 автоматически разобщать спасатель
ный плот от судна на глубине не более 4 м;

.3 иметь средства для осушения гидро
статической камеры, предотвращающие 
скопление в ней воды при нахождении 
устройства в нормальном положении;

.4 иметь конструкцию, предотвра
щающую разобщение спасательного плота 
от судна при заливании устройства волнами;

.5 иметь на корпусе или снаружи мар
кировку, указывающую дату изготовления, 
тип и серийный номер, а также годность 
устройства для использования с плотами 
вместимостью не менее 25 чел.;

.6 быть таким, чтобы каждая его часть, 
соединяющаяся с фалинем и относящими
ся к нему приспособлениями, обладала 
прочностью, не меньшей, чем требуемая 
прочность фалиня.

8.5.10 В комплект снабжения спаса
тельного плота должны входить:

.1 аптечка первой помощи в водоне
проницаемой упаковке, которая после 
пользования может быть плотно закрыта 
(см. ЕОСТР 53451);

.2 два плавучих весла (гребка);

.3 черпак;

.4 плавучее спасательное приспособле
ние, прикрепленное к  спасательному ли
ню длиной 15 м;

.5 комплект ремонтных принадлежно
стей для заделки проколов в камере плаву
чести (для надувных спасательных плотов);

.6 ручной мех для подкачки (для на
дувных спасательных плотов).

.7 шесть фальшфейеров для судов, 
эксплуатирующихся в бассейнах разряда 
«М» и три фальшфейера для судов, экс
плуатирующихся в бассейнах разряда «О»;

.8 один свисток или равноценное зву
ковое средство;

.9 две губки;

.10 нож с ручкой из плавучего мате
риала, прикрепленный и хранящийся в 
кармане с наружной стороны тента, вбли
зи места крепления фалиня к плоту;
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.11 индивидуальные теплозащитные 
средства (см. 1.2.1.20) в количестве, доста
точном для обеспечения не менее 10 % 
количества людей, допускаемого к разме
щению на спасательном плоту, но не ме
нее двух.

П р и м е ч а н и е .  Индивидуальное тепло
защитное средство предусматривается в составе 
снабжения спасательных плотов для судов, 
эксплуатирующихся севернее широты 66°30' и 
в озере Байкал.

8.5.11 Количество людей, размещаемых 
на спасательном плоту, должно равняться 
наименьшему из следующих значений:

.1 наибольшего числа, полученного 
путем деления объема несущих элементов 
плавучести в надутом состоянии, м3, для 
надувных плотов или объема материала 
плавучести, м3, для жестких плотов, на 
0,096;

.2 наибольшего целого числа, полу
ченного путем деления внутренней гори
зонтальной площади сечения днища 
(включая поперечные банки), м2, на 0,315;

.3 числа людей массой 75 кг каждый с 
надетыми гидротермокостюмами (только 
для судов, эксплуатирующихся севернее 
широты 66°30' и в озере Байкал) и спаса
тельными жилетами, которые могут си
деть, не ограничивая доступ к снабжению 
спасательного плота.

В любом случае вместимость спасатель
ных плотов должна быть не менее 4.

8.5.12 Спасательный плот должен иметь 
устройство для облегчения посадки людей 
из воды.

У одного входа должна быть оборудова
на полужесткая посадочная площадка, 
способная выдержать нагрузку 980 Н и 
позволяющая находящимся в воде людям 
забраться на спасательный плот. Площад
ка должна быть установлена так, чтобы 
предотвращать утечку газа из спасательно
го плота в случае ее повреждения. На 
спускаемом с помощью плот-балки спаса
тельном плоту, имеющем более одного 
входа, посадочная площадка должна быть 
оборудована у входа, противоположного 
стороне, которой подтягивают плот к бор

ту, и где имеются устройства для посадки 
с судна на плот.

Входы, не оборудованные посадочной 
площадкой, должны иметь посадочный 
трап, нижняя ступенька которого должна 
находиться не менее чем на 0,4 м ниже 
ватерлинии спасательного плота порож
нем.

Внутри спасательного плота должны 
предусматриваться средства, помогающие 
людям подняться на спасательный плот с 
посадочного трапа.

8.5.13 Днище спасательного плота 
должно быть водонепроницаемым и обес
печивать изоляцию от холода.

8.5.14 Для надувания спасательного 
плота следует применять неядовитый газ. 
Время надувания плота до рабочего со
стояния должно быть не более 1 мин при 
температуре окружающей среды +20 °С и 
не более 3 мин при температуре -30 °С.

8.5.15 Конструкция любого спасатель
ного плота должна обеспечивать его ис
пользование на плаву не менее 3-х суток.

8.5.16 Для надувных плотов должна 
быть предусмотрена возможность подкач
ки ручным мехом надувных элементов 
конструкции.

8.5.17 Каждый надувной спасательный 
плот должен проходить освидетельствова
ние и переукладку (см. приложение 7 
ПОСЭ) через промежутки времени, не 
превышающие 12 мес.

8.5.18 Надувной спасательный плот 
должен быть упакован в контейнер или 
чехол из водонепроницаемого материала, 
который выполняется в брызгонепрони
цаемом исполнении. Контейнер или чехол 
должны сохранять вместе с упакованным в 
него плотом положительную плавучесть в 
течение не менее 20 мин.

Масса упакованного плота на судах, не 
оборудованных устройствами для спуска 
плотов, не должна превышать 80 кг.

Спасательный плот должен упаковы
ваться в контейнер таким образом, чтобы 
после попадания в воду и освобождения
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от контейнера он надувался, находясь в 
прямом положении.

8.5.19 Маркировка спасательного на
дувного плота, чехла или контейнера 
должна быть читаемой в течение установ
ленного срока их службы и содержать све
дения о количестве размещаемых людей, 
обозначение марки и типа, серийный но
мер, дату изготовления, наименование и 
адрес организации-изготовителя или тор
говую марку, массу, периодичность прове
рок и испытаний, способ утилизации.

Маркировка чехла или контейнера 
должна содержать краткую инструкцию по 
приведению плота в эксплуатационное 
состояние.

8.5.20 Предметы снабжения спасатель
ных плотов судов класса «М-СП» должны 
быть компактными и малогабаритными, 
иметь упаковку и закрепляться на своих 
штатных местах на плоту.

Снабжение каждого спасательного плота 
должно содержать следующие предметы:

.1 плавучее спасательное кольцо, при
крепленное к плавучему спасательному 
линю длиной не менее 30 м;

.2 нескладной нож с ручкой из плаву
чего материала, способной удержать его на 
воде, прикрепленный штертом и храня
щийся в кармане с наружной стороны 
тента вблизи места крепления фалиня к 
спасательному плоту. Спасательные плоты 
вместимостью 13 чел. и более должны 
снабжаться вторым ножом, который мо
жет быть складным;

.3 плавучий черпак;

.4 две губки;

.5 плавучий якорь (с дректовом, спо
собным выдерживать рывки, и ниралом). 
Якорь должен быть постоянно прикреплен 
к спасательному плоту так, чтобы при на
дувании спасательного плота после спуска 
его на воду он удерживал спасательный 
плот в наиболее устойчивом положении к 
ветру. Прочность плавучего якоря, его 
дректова и нирала должна быть достаточ
ной при любых морских условиях. Плаву
чий якорь должен быть оборудован верт
люгами на обоих концах каната и исклю

чать выворачивание якоря наизнанку 
между стропами;

.6 два плавучих весла (гребка);

.7 аптечку первой помощи в водоне
проницаемой упаковке, которую можно 
после употребления снова плотно закрыть;

.8 сигнальный свисток или иное рав
ноценное звукосигнальное средство;

.9 шесть фальшфейеров;

.10 водонепроницаемый электрический 
фонарь, пригодный для передачи сигналов 
азбуки Морзе, с запасным комплектом 
батарей и запасной лампочкой в водоне
проницаемой упаковке;

.11 инструкцию по сохранению жизни 
на спасательном плоту;

.12 инструкцию по первоначальным 
действиям;

.13 индивидуальные теплозащитные 
средства (см. 1.2.1.20) в количестве, доста
точном для обеспечения не менее 10 % 
людей из числа допускаемых к размещению 
на спасательном плоту, но не менее двух.

8.5.21 Маркировка на спасательных 
плотах судов класса «М-СП», имеющих 
снабжение в соответствии с 8.5.20, должна 
состоять из надписи «С PACK», выпол
ненной печатными буквами.

8.5.22 На судах класса «М-СП» снабже
ние каждого спасательного плота должно 
храниться в контейнере, закрепленном 
внутри спасательного плота, за исключе
нием случаев, когда контейнер является 
неотъемлемой частью плота, прикреплен к 
нему постоянно и может плавать в воде в 
течение не менее 30 мин без ущерба для 
его содержимого.

8.6 ТРЕБОВАНИЯ К ДЕЖУРНЫМ 
ШЛЮПКАМ

8.6.1 Дежурные шлюпки должны соот
ветствовать следующим требованиям:

.1 иметь документ Речного Регистра о 
соответствии Правилам, а также марки
ровку в соответствии с 8.4.28;

.2 надувные шлюпки дополнительно 
должны содержать в маркировке номер 
серии, название организации-изготовителя
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или торговое название, а также дату изго
товления;

.3 если дежурная шлюпка жесткой 
конструкции не имеет полного жесткого 
закрытия, она должна иметь носовое за
крытие, простирающееся не менее чем на 
15 % длины шлюпки;

.4 полностью закрытая дежурная 
шлюпка должна быть самовосстанавли- 
вающегося типа и соответствовать требо
ваниям национальных стандартов1. Час
тично закрытая дежурная шлюпка должна 
быть самоосушающегося типа или обору
дована средствами осушения;

.5 закрытие дежурной шлюпки должно 
иметь поручень для прохода снаружи за
крытия. Частично закрытая шлюпка, кроме 
того, должна иметь в открытой части леер- 
ное ограждение высотой не менее 600 мм;

.6 на шлюпке должен быть оборудован 
пост управления, с которого обеспечива
ется беспрепятственный обзор во всех на
правлениях для рулевого;

.7 дежурная шлюпка должна быть спо
собна маневрировать при скорости до 6 уз. 
и сохранять эту скорость в течение не ме
нее 4 ч;

.8 дежурные шлюпки должны обладать 
такими характеристиками маневренности 
и мобильности на волнении, которые 
обеспечивают спасание находящихся в 
воде людей, сбор спасательных плотов и 
буксировку самого большого из имеющих
ся на судне спасательных плотов, нагру
женного полным количеством людей и 
снабжения;

.9 дежурная шлюпка должна быть обо
рудована стационарным двигателем или 
подвесным мотором;

.10 дежурные шлюпки должны быть 
оборудованы стационарными приспособ
лениями для буксировки, обладающими 
прочностью, достаточной для сбора или 
буксировки спасательных плотов в соот
ветствии с требованиями 8.6.1.8;

.11 плавучесть надувной дежурной 
шлюпки должна обеспечиваться либо од-

1 ГОСТ Р 53451 и ГОСТ 52638.

ной трубой плавучести, разделенной не 
менее чем на пять отдельных отсеков 
примерно равного объема, либо двумя 
отдельными трубами плавучести, каждая 
объемом, не превышающим 60 % их обще
го объема;

.12 трубы плавучести, образующие 
борта надутой дежурной шлюпки, должны 
в надутом состоянии обеспечивать объем 
не менее 0,17 м3 на каждого человека из 
числа людей, допускаемого к  размещению 
на дежурной шлюпке;

.13 каждый отсек плавучести надувной 
шлюпки должен быть оборудован невоз
вратным клапаном для надувания его 
вручную и средствами для спуска;

.14 на нижней поверхности днища и в 
уязвимых местах наружной поверхности 
надувной дежурной шлюпки должны быть 
предусмотрены усиленные полосы;

.15 если имеется транец, он не должен 
вдаваться в корму более чем на 20 % наи
большей длины надутой дежурной шлюпки;

.16 должны быть предусмотрены соот
ветствующие пластыри для крепления фа
линей в носу и в корме, а также спаса
тельные леера, закрепленные с провесами 
внутри и снаружи шлюпки;

.17 надувная дежурная шлюпка должна 
постоянно находиться в полностью наду
том состоянии;

.18 подготовка и спуск дежурных шлю
пок должны производиться в течение не 
более 5 мин.

8.6.2 Предметы снабжения дежурных 
шлюпок должны иметь упаковку и закреп
ляться на своих штатных местах в шлюпке.

На каждой дежурной шлюпке должны 
быть следующие предметы снабжения:

.1 не менее двух плавучих и одного ру
левого весел. Для каждого весла должна 
быть предусмотрена уключина или экви
валентное ей приспособление;

.2 отпорный крюк;

.3 плавучий черпак и ведро;

.4 нож (для надутых шлюпок безопас
ного исполнения);

.5 два плавучих бросательных конца 
длиной 30 м со спасательными кругами;
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.6 компас со светящейся картушкой 
или снабженный средствами освещения 
диаметром, достаточным для нормального 
считывания показаний, с нактоузом;

.7 плавучий якорь с линем длиной не 
менее 10 м и достаточной прочности и с 
канатом для возврата тттюпки;

.8 фалинь достаточной длины и проч
ности для спуска на ходу, закрепленный в 
носовой части таким образом, чтобы он 
мог быть экстренно отдан;

.9 плавучий линь длиной не менее 
50 м достаточной прочности для букси
ровки плотов;

.10 элекгрофонарь с запасным ком
плектом батарей и лампочкой в водоне
проницаемом исполнении, пригодный для 
передачи сигналов азбуки Морзе;

.11 сигнальный свисток или эквива
лентное звукосигнальное средство;

.12 аптечка первой помощи в водоне
проницаемой упаковке;

.13 прожектор, способный освещать 
светлый предмет шириной 18 м ночью на 
расстоянии 180 м в течение 6 ч, в том чис
ле в течение 3 ч непрерывно;

.14 индивидуальные теплозащитные 
средства, достаточные для 10 % количества 
людей, допускаемых к размещению на 
дежурной шлюпке, или два, в зависимости 
от того, какое значение больше;

.15 радиолокационный отражатель;

.16 для надувных шлюпок дополни
тельно: две губки, ручные меха или насос, 
комплект ремонтных принадлежностей 
для заделки проколов в соответствующей 
упаковке, отпорный крюк в безопасном 
исполнении.

8.7 СПАСАТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ

8.7.1 Подъемная сила спасательного 
прибора должна бьиь достаточной для 
поддержания расчетного количества людей, 
находящихся в воде и держащихся за него.

8.7.2 Количество людей п, поддержи
ваемых спасательным прибором, следует 
принимать равным меньшему из значе
ний, вычисленных по формулам:

n = P j P t ; (8.7.2-1)

n = Q /g , , (8.72-2)
где Р„ — периметр прибора, м;

Ру — допускаемая длина по периметру 
на одного человека, Ру — 0,3 м;

Q — подъемная сила прибора, Н;
cjy — подъемная сила прибора, прихо

дящаяся на одного человека, Цу= 142 Н.

8.7.3 Прочность спасательного прибора 
должна быть такой, чтобы при сбрасыва
нии его на воду с высоты 10 м не было 
выявлено повреждений, влияющих на его 
эксплуатационные свойства.

8.7.4 Спасательный прибор должен быть 
остойчивым независимо от того, какой 
стороной вверх он будет плавать.

8.7.5 Непотопляемость (плавучесть) 
прибора должна обеспечиваться с помо
щью воздушных ящиков или других рав
ноценных плавучих средств. Спасательный 
плавучий прибор должен поддерживать в 
пресной воде в течение 24 ч металличе
ский груз массой 7,5 кг.

8.7.6 По периметру спасательного при
бора должен быть прикреплен плавучий 
или снабженный поплавками спасатель
ный леер с провисами, число которых со
ответствует количеству поддерживаемых 
прибором людей.

8.7.7 Спасательный прибор должен быть 
оранжевого цвета. На видном месте при
бора должна быть надпись «Спасательный 
прибор» и указаны расчетное количество 
людей и название судна.

8.7.8 Каждый спасательный прибор 
должен быть снабжен фалинем длиной не 
менее 18 м диаметром не менее 8 мм. Фа
линь должен крепиться к прибору таким 
образом, чтобы прибор можно было бук
сировать. Спасательный прибор должен 
иметь приспособление, предназначенное 
для закрепления фалиня другого спаса
тельного прибора.

8.8 СПАСАТЕЛЬНЫЕ КРУГИ, ЖИЛЕТЫ 
И ГИДРОТЕРМОКОСТЮМЫ

8.8.1 Конструкция спасательных кругов, 
жилетов, гидротермокостюмов и индиви-
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дуальных теплозащитных средств должна 
соответствовать национальным стандар
там1, а также требованиям 8.8.2 -  8.8.25.

8.8.2 Материалы для изготовления спа
сательных жилетов и кругов, гидротермо
костюмов и индивидуальных теплозащит
ных средств должны соответствовать тре
бованиям 8.1.6.

Спасательные жилеты, круги, гидротер
мокостюмы и индивидуальные теплоза
щитные средства не должны поддерживать 
горения и плавиться после того, как они 
были охвачены пламенем в течение 2 с.

8.8.3 Спасательные круги должны:
.1 иметь внутренний диаметр не менее 

400 мм;
.2 изготавливаться из плавучего мате

риала; плавучесть спасательного круга не 
должна обеспечиваться с помощью каких- 
либо рыхлых материалов или надувных 
воздушных камер;

.3 поддерживать в пресной воде в те
чение 24 ч груз из стали или чугуна мас
сой не менее 14,5 кг;

.4 иметь собственную массу не менее
2,5 кг;

.5 иметь такую конструкцию, чтобы 
выдерживать сбрасывание на воду с высо
ты Юм без ухудшения эксплутационных 
свойств и повреждения прикрепленного к 
нему оборудования;

.6 иметь закрепленный в четырех мес
тах, равноотстоящих друг от друга, спаса
тельный леер диаметром не менее 9,5 мм и 
длиной, равной четырем наружным диа
метрам круга;

.7 с двух сторон спасательного круга в 
четырех равноудаленных местах должны 
быть установлены полосы из световозвра
щающего материала размером не менее 
100x50 мм.

8.8.4 На спасательном круге должна 
быть надпись с указанием названия судна, 
порта приписки и штамп о проведении 
испьнаний.

1 ГОСТ 22336, ГОСТ 19815, ГОСТ 54596

8.8.5 Спасательный линь, крепящийся к 
кругу, должен быть:

.1 диаметром не менее 8 мм и длиной 
не менее 27,5 м.

.2 нескручиваюгцимся;

.3 иметь разрывное усилие не менее 
5 кН.

8 . 8.6 Самозажигаюгциеся буйки следует 
крепить к спасательному кругу линем 
длиной 1,5 м. Продолжительность горения 
автоматически зажигающегося огня долж
на быть не менее 45 мин при силе света 
2 кд. Буйки должны быть окрашены в 
оранжевый цвет, а автоматически зажи
гающийся огонь должен быть белого цвета 
и гореть непрерывно во всех направлениях 
верхней полусферы или давать проблески 
с частотой не менее 50 и не более 70 про
блесков в минуту с эффективной силой 
света не менее 2 кд.

8.8.7 Конструкция спасательного жилета 
для взрослого должна быть такой, чтобы:

.1 совершенно не знакомые с его кон
струкцией лица могли правильно им вос
пользоваться без всякой помощи, подска
зок или предварительной демонстрации;

.2 его было удобно носить;

.3 в нем можно было прыгать в воду с 
высоты 4,5 м без телесных повреждений и 
без смещения или повреждения при этом 
жилета;

.4 в нем можно было проплыть корот
кое расстояние и забраться в спасательную 
шлюпку или плот.

8.8.8 Спасательный жилет должен обла
дать достаточной плавучестью и остойчи
востью в пресной воде при отсутствии 
волнения, чтобы:

.1 поддерживать над водой голову 
обессилевшего или потерявшего сознание 
человека, чтобы его рот был на расстоя
нии не менее 120 мм над водой, а тело 
отклонено назад под углом не менее 20° 
от вертикального положения;

.2 поворачивать тело потерявшего соз
нание человека в воде из любого положе
ния в такое, при котором его рот находит
ся над водой, за время не более 5 с.
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8.8.9 Плавучесть спасательного жилета 
не должна уменьшаться более чем на 5 % 
при погружении его в воду на 24 ч.

8.8.10 Спасательные жилеты и круги 
должны быть оранжевого цвета и снабжены 
светоотражающим материалом в тех мес
тах, в которых его размещение будет спо
собствовать обнаружению жилета или круга.

Каждая сторона спасательного жилета, 
которая может быть наружной, должна 
быть снабжена не менее чем тремя поло
сами световозвращающего материала раз
мером 50x100 мм; из них две полосы раз
мещаются на наружной части и одна на 
воротнике.

8.8.11 Каждый спасательный жилет 
снабжается свистком, прикрепленным к 
нему с помощью шнура.

В комплект спасательного жилета дол
жен входить электроогонь поиска белого 
цвета, который должен соответствовать 
следующим требованиям:

сила света должна составлять не менее 
0,75 кд во всех направлениях верхней по
лусферы;

источник энергии должен быть спосо
бен обеспечить требуемую силу света в 
течение не менее 8 ч непрерывной работы;

электроогонь должен быть видимым, 
когда он прикреплен к спасательному жи
лету, в наибольшей части сегмента верх
ней полусферы.

Если электроогонь поиска является 
проблесковым, он должен, кроме требова
ний, указанных в настоящем пункте, соот
ветствовать следующим требованиям:

снабжаться ручным выключателем;
частота проблесков должна составлять 

не менее 50 и не более 70 проблесков в 
минуту;

эффективная сила света должна состав
лять не менее 0,75 кд.

8.8.12 На спасательном жилете должны 
быть надпись с указанием названия судна 
и штамп о проведении испытаний.

8.8.13 Детский спасательный жилет 
должен иметь те же конструкцию и харак
теристики, что и жилет для взрослого.

При этом он должен обеспечивать воз
можность:

.1 оказания помощи малолетним детям 
при надевании спасательного жилета;

.2 поддержки рта обессилевшего или 
потерявшего сознание ребенка над по
верхностью воды;

.3 помощи ребенку при подъеме из во
ды в коллективное спасательное средство.

8.8.14 Детский спасательный жилет 
должен иметь нанесенную несмываемой 
краской надпись «Для детей», а так же 
маркировку, содержащую пределы роста 
или массы ребенка.

8.8.15 Гидротермокостюм должен изго
тавливаться из водонепроницаемых мате
риалов и соответствовать следующим тре
бованиям:

.1 должна быть обеспечена возмож
ность его распаковки и надевания без по
сторонней помощи в течение не более 
2 мин вместе с одеждой и спасательным 
жилетом, если гидротермокостюм требует 
ношения спасательного жилета;

.2 гидротермокостюм должен закры
вать все тело надевшего его человека, 
кроме лица. Руки также должны быть за
крыты, если не предусмотрены постоянно 
прикрепленные к гидротермокостюму 
перчатки;

.3 должны быть предусмотрены сред
ства, доводящие до минимума или сбра
сывающие избыток воздуха в штанинах;

.4 после прыжка человека в гидротер
мокостюме в воду с высоты не менее 4,5 м 
количество воды, попавшее в гидротермо
костюм, не должно превышать 500 г.

8.8.16 Гидротермокостюм, соответст
вующий также требованиям 8.8 .7- 8.8.9, 
может считаться как спасательный жилет.

8.8.17 Конструкция гидротермокостюма 
и спасательного жилета, если гидротермо
костюм требует ношения спасательного 
жилета, должна позволять человеку в гид
ротермокостюме :

.1 подниматься и спускаться по верти
кальному трапу длиной не менее 5 м;
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.2 выполнять обычные действия, свя
занные с оставлением судна;

.3 прыгать в воду с высоты не менее
4,5 м без повреждения или смещения при 
этом гидротермокостюма и без телесных 
повреждений;

.4 проплыть расстояние от судна до 
спасательного средства и забраться в него.

8.8.18 Гидротермокостюм, обладающий 
плавучестью и предназначенный для ис
пользования без спасательного жилета, 
должен быть снабжен свистком и электро
огнем поиска, соответствующим требова
ниям 8.8.11.

8.8.19 Если гидротермокостюм требует 
ношения спасательного жилета, то спаса
тельный жилет должен надеваться поверх 
гидротермокостюма. Устройство гидро
термокостюма с жилетом должно обеспе
чивать человеку, надевшему его, возмож
ность надевания спасательного жилета 
поверх гидротермокостюма без посторон
ней помощи.

8.8.20 Гидротермокостюм или гидро
термокостюм со спасательным жилетом, 
если гидротермокостюм требует ношения 
спасательного жилета, должен обеспечи
вать достаточную теплозащиту после одно
го прыжка в нем в воду с высоты 4,5 м 
так, чтобы температура тела человека не 
понижалась более чем на 2 °С после пре
бывания его в течение 6 ч в циркулирую
щей воде с температурой от 0 до 2 °С при 
отсутствии волнения.

8.8.21 Конструкция гидротермокостюма 
или гидротермокостюма и спасательного 
жилета должна позволять человеку в гид
ротермокостюме переворачиваться в пре
сной воде из положения лицом вниз в 
положение лицом вверх в течение не бо
лее 5 с.

8.8.22 В качестве гидротермокостюма 
допускается использовать гидрокостюм, 
изготовленный из материала, не обладаю
щего теплоизоляционными свойствами, в 
комплекте с теплой одеждой. Такой гид
рокостюм должен:

.1 иметь маркировку, указывающую на 
то, что он должен надеваться на теплую 
одежду;

.2 иметь такую конструкцию, чтобы, 
будучи надетым вместе с теплой одеждой 
и спасательным жилетом, если гидрокос
тюм требует ношения спасательного жиле
та, он продолжал обеспечивать теплозащи
ту после одного прыжка в нем в воду с 
высоты 4,5 м так, чтобы температура тела 
человека не падала более чем на 2 °С по
сле пребывания его в течение часа в цир
кулирующей воде с температурой 5 °С при 
отсутствии волнения.

8.8.23 Индивидуальное теплозащитное 
средство должно изготавливаться из водо
непроницаемого материала и иметь такую 
конструкцию, чтобы, будучи надетым на 
человека, оно уменьшало потерю теплоты 
телом человека.

8.8.24 Индивидуальное теплозащитное 
средство должно:

.1 закрывать все тело человека в спаса
тельном жилете, за исключением лица. 
Руки также должны быть закрыты, если не 
предусмотрены постоянно прикрепленные 
к индивидуальному теплозащитному сред
ству перчатки;

.2 быть таким, чтобы его можно было 
распаковать и надеть без посторонней по
мощи в спасательной шлюпке или плоту;

.3 быть таким, чтобы человек в инди
видуальном теплозащитном средстве мог 
снять его в воде в течение не более чем за 
2 мин., если оно мешает ему плыть.

8.8.25 Индивидуальное теплозащитное 
средство должно выполнять свои функции 
при температуре воздуха от -30 до +20 °С.

8.9 СПУСКОВЫЕ УСТРОЙСТВА

8.9.1 Каждое спусковое устройство 
должно обеспечивать безопасный спуск 
обслуживаемых им спасательных средств с 
полным снабжением и расчетным количе
ством людей при статических дифференте 
судна до 5° и крене 15° на любой борт.
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8.9.2 Каждое спусковое устройство 
должно быть оборудовано тормозами, спо
собными останавливать спуск спасатель
ного средства и удерживать его, когда оно 
нагружено расчетным количеством людей 
и снабжения.

8.9.3 Спусковое устройство и относя
щиеся к нему приспособления должны 
обладать достаточной прочностью, чтобы 
выдерживать статическое испытание на
грузкой, не менее чем в 1,5 раза превы
шающей максимальную рабочую нагрузку.

8.9.4 На судах всех классов спасатель
ные шлюпки должны быть установлены 
под шлюпбалками. Если это невозможно, 
при наличии технических обоснований 
могут быть установлены другие заменяю
щие шлюпбалки устройства.

8.9.5 Вылет шлюпбалок должен быть 
таким, чтобы при спуске шлюпки с судов 
классов «М» и «О» при отсутствии крена 
между бортом судна или выступающими 
конструкциями (привальный брус, крино
лин и т. п.) и шлюпкой оставался зазор 
0 ,3 + 0,05 м, а при спуске с судов класса 
«Р», — не менее 0,15 м.

8.9.6 Прочность шлюпбалок, лопарей, 
блоков и других деталей шлюпочного уст
ройства должна быть достаточной для 
безопасного спуска шлюпки на воду и 
подъема груза, масса которого равна, кг,

<7 = 1,25(Q + ^ ) ,  (8.9.6)
где Q — масса шлюпки со снабжением, кг;

q — масса одного человека (75 кг);
п — количество людей, находящихся в 

шлюпке, принимаемое равным:
при вываливании, спуске и подъеме — 

количеству людей, на которое рассчитана 
шлюпка;

при заваливании — количеству людей, 
находящихся в шлюпке для ее обслужива
ния.

При расчете прочности деталей шлю
почного устройства для судов классов «М» 
и «О», следует учитывать крен судна на 
любой борт не менее 15° и дифферент не 
менее 5°.

Длина лопарей талей должна быть дос
таточной для спуска шлюпки на воду при 
крене судна порожнем на любой борт 15° 
и дифференте 5°. При этом на барабане 
шлюпочной лебедки должно оставаться не 
менее трех витков каната.

8.9.7 Продолжительность спуска шлюп
ки на воду не должна превышать 5 мин, 
включая время на подготовку к спуску и 
вываливание за борт.

В норму времени не входит время, за
трачиваемое на посадку людей в шлюпку.

8.9.8 Шлюпочное устройство с электри
ческим приводом должно обеспечивать 
подъем шлюпки со снабжением и количе
ством людей, находящихся в шлюпке для 
ее обслуживания, также с помощью руч
ного привода.

8.9.9 Суда должны быть оборудованы 
специальными устройствами для сбрасы
вания надувных спасательных плотов. Эти 
устройства допускается не предусматри
вать, если масса каждого плота не превы
шает 80 кг.

8.9.10 При размещении на судах длиной 
менее 30 м спасательных плотов в трудно
доступных местах, к которым нет прохо
дов, должны быть предусмотрены специ
альные эффективно действующие спуско
вые устройства для сброса плотов, 
оборудованные дистанционным управле
нием.

8.9.11 Стальные, растительные и синте
тические канаты должны соответствовать 
требованиям 6.15, а скобы, вертлюги, вин
товые талрепы и другие съемные детали — 
требованиям разд. 5. В качестве лопарей 
должны использоваться нераскручиваю- 
щиеся и коррозионно-стойкие стальные 
канаты.

8.9.12 Посадочные трапы должны иметь 
твердые, без острых кромок ступеньки 
(балясины) с нескользкой поверхностью 
длиной не менее 450 мм и закрепленные 
горизонтально на равном расстоянии, со
ставляющим не более 380 мм друг от 
друга.
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8.10 РАЗМЕЩЕНИЕ СПАСАТЕЛЬНЫХ 
СРЕДСТВ НА СУДАХ

8.10.1 Коллективные спасательные сред
ства следует размещать как можно ближе 
к поверхности воды, насколько это прак
тически возможно без опасности повреж
дения их ударом волны.

8.10.2 Коллективные спасательные сред
ства должны размещаться как можно бли
же к жилым и служебным помещениям в 
местах, наиболее безопасных при взрывах, 
пожарах, навалах других судов.

8.10.3 Коллективные спасательные сред
ства следует размещать таким образом, 
чтобы не было препятствий сбору людей 
на местах посадки, одновременной посад
ке людей на спускаемые спасательные 
средства, вываливанию и спуску спаса
тельных средств.

8.10.4 Коллективные спасательные сред
ства следует размещать в районе прямо
стенного участка борта. Допускается раз
мещать указанные средства в районе, в 
котором угол между вертикалью и каса
тельной к наружной обшивке, проведен
ной в плоскости шпангоута на ватерлинии 
порожнем или в балласте, не превышает 45°.

При размещении спасательных шлю
пок, спускаемых с борта, должны быть 
выполнены следующие требования:

.1 носовая оконечность шлюпки не 
должна заходить за плоскость форпиковой 
переборки;

.2 кормовая оконечность шлюпки 
должна находиться на расстоянии не ме
нее ее длины в нос от плоскости гребного 
винта для судов с открытыми винтами и 
не менее половины длины шлюпки для 
судов с винтами в направляющих насад
ках.

8.10.5 Спасательную шлюпку допуска
ется устанавливать на корме судна в диа
метральной плоскости, если исключена 
опасность повреждения шлюпки во время 
ее спуска выступающими из воды гребным 
винтом и рулем или конструкциями кор
мы судна.

8.10.6 Шлюпку следует устанавливать 
на кильблоки, форма которых должна со
ответствовать форме обводов ее корпуса.

Конструкция кильблоков должна обес
печивать спуск шлюпки без предваритель
ного ее подъема.

8.10.7 Для закрепления по-походному 
шлюпок, устанавливаемых на кильблоках, 
должны быть предусмотрены найтовы.

8.10.8 Посадка людей в шлюпки должна 
осуществляться непосредственно на месте 
их установки без предварительного выва
ливания и спуска шлюпки.

8.10.9 Пассажирские суда должны иметь 
оборудованные посадочными трапами 
места посадит с главной палубы в спу
щенные на воду шлюпки и плоты.

Допускается применение надувных тра
пов.

8.10.10 Крепление спасательных плотов 
и приборов должно быть простым, при 
этом спасательные средства должны быть 
установлены так, чтобы они беспрепятст
венно высвобождались и свободно всплы
вали при погружении судна в воду.

8.10.11 Спасательные приборы и плоты 
следует располагать таким образом, чтобы 
их можно было транспортировать с одного 
борта на другой.

8.10.12 Спасательные приборы допуска
ется укладывать один на другой, при этом 
между приборами должны быть установ
лены прокладки и приняты меры, предот
вращающие смещение приборов при качке.

8.10.13 Должно быть предусмотрено ос
вещение мест установки коллективных 
спасательных средств, подходов к спаса
тельным средствам, а также поверхности 
воды в районе спуска.

8.10.14 Спасательные круги следует 
размещать на обоих бортах равномерно по 
судну на видных и доступных местах. Не 
допускается глухое крепление кругов, кон
струкция которого не позволяет им 
всплывать при затоплении судна.
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Один спасательный круг должен нахо
диться в непосредственной близости от 
рулевой рубки.

8.10.15 Если в снабжение судна входят 
два круга со спасательными линями или 
самозажигающимися буйками, то эти кру
ги следует размещать на противоположных 
бортах.

8.10.16 Спасательные жилеты, предна
значенные для каютных пассажиров, сле
дует размещать в таких местах в каютах, к  
которым обеспечен свободный доступ.

8.10.17 Спасательные жилеты, предна
значенные для внекаютных пассажиров, 
должны размещаться в местах, к которым 
обеспечен свободный доступ. Следует хра
нить в одном месте не более 20 жилетов. 
Возле мест хранения жилетов должна быть 
надпись «Спасательные жилеты».

Детские спасательные жилеты должны 
быть размещены отдельно, возле мест их 
хранения должна быть надпись «Спаса
тельные жилеты для детей».

Должно быть предусмотрено освещение 
мест хранения спасательных жилетов.

8.10.18 Для всех литт, находящихся на 
борту пассажирского судна длиной 65 м и 
более либо с количеством палуб три и бо
лее должны быть предусмотрены места 
сбора, которые должны соответствовать 
следующим требованиям:

.1 располагаться вблизи мест посадки 
и обеспечивать доступ всех пассажиров к 
местам посадки в коллективные спаса
тельные средства, за исключением случаев, 
когда места сбора и посадки объединены;

.2 общая площадь мест сбора А должна 
быть не меньше значения, рассчитанного 
по следующим формулам, м2:

для судов, совершающих дневные рей
сы, А -  0,35iVmax ;

для каютных судов А  = 0,457Vmax , 
где NM3X —  максимальное количество лю
дей на борту;

.3 площадь каждого отдельного места 
сбора должна быть не менее 10 м2;

.4 места сбора должны располагаться 
на палубах выше аварийной ватерлинии;

.5 из мест сбора и зон эвакуации дол
жен быть обеспечен свободный доступ к 
спасательным средствам на любом борту 
судна;

.6 места сбора и зоны эвакуации долж
ны быть отмечены на плане безопасности 
и указаны на судне;

.7 если в помещении, в котором опре
делены места сбора, установлена пере
движная мебель, то она должна быть за
креплена от скольжения;

.8 если в помещении, в котором опре
делены места сбора, установлены стацио
нарные сиденья или скамьи, то при расче
те общей площади мест сбора в соответст
вии с 8.10.18.2 соответствующее им число 
людей может не приниматься в расчет. 
Однако число людей, для которых учтены 
стационарные сиденья или скамьи, не 
должно превышать количества людей, на 
которое рассчитаны места сбора в данном 
помещении;

.9 требования 8.10.18.7 и 8.10.18.8 
должны быть выполнены и для открытых 
участков палуб, на которых определены 
места сбора;

.10 если судно снабжено коллектив
ными спасательными средствами, то ко
личество людей, на которое они рассчита
ны, может не учитываться при расчете 
общей площади мест сбора в соответствии 
с 8.10.18.2;

.11 в случае невыполнения требований 
8.10.18.8- 8.10.18.10 общая площадь мест 
сбора должна быть достаточной для раз
мещения не менее 50 % пассажиров.
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9 СИГНАЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

9.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

9.1.1 Требования настоящего раздела 
распространяются на вновь проектируе
мые и строящиеся суда, а также на суда, 
находящиеся в эксплуатации.

9.1.2 Номенклатура и порядок несения 
сигнально-отличительных фонарей и 
дневных сигналов судов, эксплуатирую
щихся на внутренних водных путях Рос
сии, определяются правилами плавания по 
внутренним водным путям Российской 
Федерации и правилами движения и сто
янки судов в отдельных бассейнах внут
ренних водных путей Российской Федера
ции.

9.1.3 Суда внутреннего плавания, экс
плуатирующиеся на участках с морским 
режимом судоходства, должны оборудо
ваться сигнальными фонарями и звуковы
ми сигнальными средствами в соответст
вии с требованиями для судов смешанного 
(река -  море) плавания.

9.1.4 Длина судна, ширина судна, высо
та судна — его наибольшие длина, шири
на, высота.

9.1.5 Суда смешанного (река-море) 
плавания должны быть снабжены сиг
нальными средствами, требуемыми при 
плавании по внутренним водным путям, и 
сигнальными средствами, требуемыми при 
плавании в морских районах в соответст
вии с положениями Международных пра
вил предупреждения столкновения судов 
(МППСС 72), независимо от характера 
совершаемого рейса (каботажного или 
международного).

9.2 НОРМЫ СНАБЖЕНИЯ СИГНАЛЬНО
ОТЛИЧИТЕЛЬНЫМИ ФОНАРЯМИ 

И ДНЕВНЫМИ СИГНАЛАМИ

9.2.1 Суда, эксплуатируемые на внут
ренних водных путях, оборудуются сиг
нально-отличительными фонарями и 
снабжаются дневными сигналами по нор
мам, установленным в табл. 9.2.1-1, а суда, 
эксплуатируемые в морских районах — в 
табл. 9.2.1-2.

9.2.2 Применяемые на судах сигнально
отличительные фонари должны быть элек
трическими.

9.2.3 На грузовых теплоходах, оборудо
ванных для работы методом толкания, 
устанавливаются сигнально-отличительные 
фонари, предусмотренные табл. 9.2.1-1 для 
толкачей.

9.2.4 Все суда должны быть снабжены 
запасными частями к сигнально-отличи
тельным фонарям:

.1 светофильтрами — по одному на 
каждый цветной фонарь, если в фонаре не 
применена цветная линза;

.2 электрическими лампами — по од
ной на каждый электрический фонарь.

9.2.5 На самоходных судах длиной ме
нее 7 м установка топового фонаря и све
тоимпульсных (световых) отмашек не тре
буется.

9.2.6 Буксиры и толкачи, предназначен
ные для работы с несамоходными судами, 
перевозящими нефтепродукты, взрывча
тые и опасные вещества, дополнительно 
снабжаются красным топовым фонарем и 
красным круговым огнем.



690 ПКПС. Часть V«Судовые устройства и снабжение»

Т а б л и ц а  9.2.1-1
Нормы снабжения судов, эксплуатируемых на внутренних водных путях, 

сигнально-отличительными фонарями и дневными сигналами

Типы судов
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1, Самоходные суда, кроме I3 I4 1 1 з 5 — 46 27’15 I8 I9 I10 211 3 I12 213 I4 1
буксиров и толкачей
2. Буксиры и толкачи 3 I4 1 1 з 5 1 4б 27’15 I10 211 3 — — 1

3. Несамоходные суда р 4 — — — — — — 27’15 I8 I9 — — 3 I12 — I4 —
1 Ддя самоходных дноуглубительных снарядов с волочащимся грунтоприемником устанавливают

ся три знака, расположенные по вертикали: два черных шара и между ними черный ромб.
2 На судах органов надзора устанавливается синий проблесковый круговой фонарь.
3 На судах длиной 50 м и более устанавливаются два топовых белых фонаря.
4 Устанавливается на судах, перевозящих опасные грузы.
5 На судах шириной 5 м и менее устанавливается один кормовой фонарь.
6 Допускается дополнительно устанавливать электрические фонари-отмашки с лампами накали

вания.
7 На дебаркадерах, плавмастерских, брандвахтах устанавливаются один белый круговой фонарь 

на мачте и один белый круговой фонарь на стенке надстройки, видимый со стороны судового хода 
(на брандвахтах — по одному белому круговому фонарю с каждого борта). На нефтестанциях, на
сосных станциях, судах технического флота, причалах и понтонах длиной менее 50 м, а также на 
паромах канатных переправ устанавливается один белый круговой фонарь.

8 Устанавливается на судах, перевозящих опасные грузы, и нефтестанциях. На дноуглубительных 
снарядах устанавливаются два красных круговых фонаря (тентовых).

9 Устанавливается на дноуглубительных и дноочистительных снарядах и судах, занятых подвод
ными работами, тралением судового хода, работой у плавучих знаков навигационного оборудова
ния. На дноуглубительных снарядах, кроме того, устанавливаются два зеленых круговых фонаря 
(тентовых). На судах, предназначенных для водолазных работ, и самоходных дноуглубительных 
снарядах с волочащимся грунтоприемником устанавливаются два зеленых круговых фонаря.

10 Устанавливаете я на водоизмещающих пассажирских судах, предназначенных для постоянной 
работы в границах акватории порта и на переправах, на самоходных паромах, а также на буксирах 
и толкачах, обслуживающих несамоходные суда на переправах. На паромах канатных переправ 
устанавливается один желтый круговой фонарь.

11 Устанавливаются на самоходных судах шириной более 5 м.
12 Снабжаются дноочистительные снаряды и суда, занятые подводными работами или тралением 

судового хода, работой у плавучих знаков навигационного оборудования. Суда, предназначенные 
для водолазных работ, снабжаются двумя сигнальными флагами «А» (щита).

13 Снабжаются рыболовные суда.
14 Устанавливается на толкаемых судах.
15 На судах длиной до 50 м допускается устанавливать один белый круговой фонарь.

9.2.7 На самоходных судах классов 
«М-СП» и «М-ПР» должен находиться 
комплект запасных электрических фона
рей, состоящий из топовых, бортовых, 
кормового, круговых для судов, лишенных 
возможности управляться (см. табл. 
9.2.1-2), круговых для судов, стоящих на 
якоре и на мели, буксировочного.

9.2.8 Все суда должны снабжаться кру
говыми фонарями, вывешиваемыми при 
нахождении на мели на уровне плавучего 
знака:

со стороны или сторон, с которых судо
вой ход свободен, —  белым круговым ог
нем на части судна, выступающей в судо
вой ход;
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Т а б л и ц а  9.2.1-2
Нормы снабжения судов, эксплуатируемых в морских районах, сигнальными средствами
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Суда самоходные, 
кроме буксиров, тол
качей и рыболовных

I 1 1 1 1 I 2 1 1 з и I 13 1 ^ 14

Буксиры и толкачи 25 1 1 1 — I 6 — — — 1 1 з и р з 1 — — I 5 —

Рыболовные I 1 1 1 1 28 1 1 I 9 1 1 1 з и I 13 1 — 2 — —

Суда несамоходные 1 1 I 7 р . 1 3 j4 ,1 3 I 13 I 13 — — I 5 —

Суда, лишенные 
возможности управ
ляться и ограничен
ные в возможности 
маневрировать

212 1 2+212 4 212 1

Дополнительные сред
ства для судов, стоя
щих на якоре и мели

210 211 З11

1 Для судов длиной 50 м и более — 2 топовых огня.
2 Только для судов на воздушной подушке.
3 Для пассажирских судов и для остальных судов валовой вместимостью более 150.
4 Для судов длиной 100 м и более.
5 При длине буксирного каната более 200 м — 3 топовых фонаря и ромб.
6 Не требуется для судов, толкающих или буксирующих лагом другое судно.
7 Не требуется для толкаемых судов.
8 Для судов, производящих лов рыбы кошельковым неводом вблизи других судов.
9 При выметывании снастей вблизи от других судов — 2 белых круговых огня.
10 Для судов длиной менее 50 м, стоящих на якоре, — 1 белый фонарь.
11 Для судов, стоящих на мели.
12 Для судов, занятых подводными работами.
13 Не требуется для судов без экипажей.
14 При длине буксирного каната более 200 м._________________________________

со стороны, с которой проход невозможен, 
ночью —  тремя красными круговыми огня
ми, днем —  тремя черными шарами, распо
ложенными по вертикали на видном месте.

9.3 НОРМЫ СНАБЖЕНИЯ 
СИГНАЛЬНЫМИ

ПИРОТЕХНИЧЕСКИМИ СРЕДСТВАМИ

9.3.1 К сигнальным пиротехническим 
средствам относятся ракета сигнала бедст
вия парашютная судовая и фальшфейер.

9.3.2 Навигационные и технические тре
бования, предъявляемые к пиротехническим 
средствам, должны соответствовать 9.6.

9.3.3 Снабжение самоходных судов, не
самоходных судов с экипажем (за исклю
чением плавучих объектов) пиротехниче
скими средствами должно соответствовать 
нормам, установленным в табл. 9.3.3.

9.3.4 Суда класса «Р», выходящие в во
дохранилища разряда «Р», следует снаб
жать такими же пиротехническими сред
ствами, как и суда, эксплуатирующиеся в 
бассейне разряда «О».

9.3.5 Снабжение спасательных шлюпок 
пиротехническими средствами следует 
принимать в соответствии с разд. 8.
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Т а б л и ц а  9.3.3 
Нормы снабжения судов 

пиротехническими средствами

Наименование сигналь-
Количество, шт1, 
для судов классов

ных средств «М-СП»,
«М-ПР» «О-ПР» «м» «о»

Ракета парашютная 
судовая

12 6 6 3

Фальшфейер крас
ный (бедствия)

6 6 6 3

Однозвездная ракета 
(красная)

62 — — —

Одноцветная ракета 
(зеленая)

62 — — —

Фальшфейер белый 
(при наличии дневной 
световой или звуковой 
сигнализации не тре
буется)

62

'На несамоходных судах без команды пиро
технические средства не требуются.

Рекомендуется,________________________

9.3.6 Для запуска ракет бедствия на ка
ждом борту судна на ограждении крыльев 
ходового мостика или фальшборте следует 
устанавливать специальный стакан с про
резью с наклоном наружу под углом к го
ризонту 60 -  70°.

9.3.7 Применение фальшфейеров на 
нефтеналивных и других судах, предназна
ченных для перевозки нефтепродуктов, а 
также на буксирах и толкачах, осуществ
ляющих буксировку и толкание нефтена
ливных несамоходных судов, не допуска
ется. Взамен фальшфейеров указанные 
суда должны снабжаться парашютными 
ракетами в количестве, превышающем 
нормы табл. 9.3.3 на 50 %.

9.3.8 Допускается замена ракет сигнала 
бедствия парашютных судовых ракетами 
шестизвездными судовыми красными.

9.4 НОРМЫ СНАБЖЕНИЯ 
СИГНАЛЬНЫМИ ЗВУКОВЫМИ 

СРЕДСТВАМИ

9.4.1 Все самоходные суда для подачи 
звуковых сигналов должны быть оборудо
ваны воздушными тифонами или паровы
ми свистками и колоколами.

9.4.2 На судах длиной менее 25 м, а 
также на судах классов «О», «Р» и «Л», не 
имеющих воздухохранителей или паровых 
котлов, допускается использовать в каче
стве основного звукового средства элек
трические сирены вместо тифона или сви
стка. Установка колокола на судах длиной 
10 м и менее необязательна.

9.4.3 На судах классов «М-СП», 
«М-ПР», «М» электрическую сирену сле
дует устанавливать как дополнительное 
средство.

9.4.4 На судах длиной менее 20 м до
пускается в качестве основного звукового 
средства использование электрических 
звуковых сигналов автомобильного типа.

9.4.5 На несамоходных судах следует ус
танавливать сигнальный колокол или ме
таллическую плиту. На нефтеналивных 
несамоходных судах колокол или плита 
изготавливаются из цветных металлов.

На судах, эксплуатируемых без команд, 
установка звукового сигнала не требуется.

9.5 НАВИГАЦИОННЫЕ
И ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ 

К СИГНАЛЬНО-ОТЛИЧИТЕЛЬНЫМ 
ФОНАРЯМ И ДНЕВНЫМ СИГНАЛАМ

9.5.1 Сигнально-отличительные фонари, 
предназначенные к  установке на судах 
внутреннего и смешанного (река-море) 
плавания, следует изготавливать в соответ
ствии с технической документацией, со
гласованной с Речным Регистром.

9.5.2 Сигнально-отличительные фонари 
судов, эксплуатирующихся на внутренних 
водных путях, должны иметь углы осве
щения и дальность видимости, указанные 
в табл. 9.5.2-1, с учетом следующего:

.1 дальность видимости топовых фона
рей самоходных судов длиной менее 20 м 
должна быть не менее, км:

белых 5,5
красных 3,7

.2 дальность видимости фонарей само
ходных судов длиной менее 12 м должна 
быть не менее, км:

топовых 3,7
бортовых 1,85
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Т а б л и ц а  9.5.2-1
Углы освещения и дальность видимости сигнально-отличительных фонарей

Тип сигнально-отличительного 
фонаря и цвет огня

Дальность Сектор освещения в горизонтальной плоскости
ВИДИМОСТИ,

км
Угол ос
вещения Углы видимости

1. Топовый фонарь: белый 8 225° От диаметральной плоскости судна с носа
красный 5,5 по 112,5° на каждый борт

2. Бортовой зеленый 3,7 112,5° От направления прямо по носу судна до 
22,5° позади траверза правого борта

3. Бортовой красный 3,7

ОONт—
I От направления прямо по носу судна до 

22,5° позади траверза левого борта
4. Кормовой белый 3,7 135° От направления прямо по корме до 67,5° в 

сторону каждого борта
5. Буксировочный желтый 3,7

ОUT)
<Г)н То же

6. Круговой: белый 3,7
360°

По всему горизонту
красный, зеленый, желтый, 1,85

синий
7. Соединенный двухцветный 1,85 225° По 112,5° в обе стороны диаметральной плос-

фонарь, зеленый с красным кости по носу судна: правый борт — зеленый 
сектор, левый борт — красный сектор

8. Стояночный бортовой бе- 3,7 180° От траверза судна по 90° в нос и в корму, на
лый европейских внутренних водных путях 360° 

по всему горизонту
9. Отмашка светоимпульсная: От траверза судна к носу с перекрытием

днем 2 ОONт—
I

диаметральной плоскости на 22,5° и от тра-
ночью 4 верза судна в корму с перекрытием диамет

ральной плоскости на 22,5°
10. Световая отмашка 4 112,5° То же

.3 дальность видимости фонарей неса
моходных судов должна быть не менее, км:

топовых фонарей судов длиной
50 м и более 4
менее 50 м 2

круговых фонарей 1,85
Сигнальные фонари, требуемые для 

плавания в морских районах, а также фо
нари двойного назначения (фонари, ис
пользующиеся при плавании на внутрен
них водных путях и при плавании в мор
ских районах) должны соответствовать 
требованиям, установленным в табл.
9.5.2- 2 и 9.5.2-3.

9.5.3 Горизонтальная сила света /п одно
го проблеска сигнально-проблесковых 
фонарей, указанных в табл. 9.5.2-2 и
9.5.2- 3, должна быть не менее, кд:

/ „ = ( 0 , 2 + Г „ ) / / г „ ,  (9.5.3)

где /п — длительность проблеска, с;
/  —  сила света, кд, определяемая в со

ответствии с 9.5.15.

Т а б л и ц а  9.5.2-3
Сигнально-проблесковые фонари судов 
классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР»

Фонарь

Дальность 
видимости 
огня, мор
ских миль

Угол видимости фонаря в 
горизонтальной плоскости
общий угол 

сектора
расположе
ние сектора

Дневной
сигнализа
ции

>2 Направленного дейст
вия (огонь фонаря по
казывается в нужном 
направлении)

Маневро-
указания1

5 360° По всему 
горизонту

'Рекомендуется для сопровождения звуковых
сигналов световыми сигналами.

П р и м е ч а н и е .  Цвет огня фонарей — белый.)

9.5.4 Углы видимости огней, указанных 
в табл. 9.5.2-1, в вертикальной плоскости 
должны быть не менее 10° в обе стороны 
от горизонтальной плоскости, проходящей 
через центр источника света.

9.5.5 Сигнально-отличительные фонари 
должны быть рассчитаны на работу в ус
ловиях, указанных в 2.2 ч. VI Правил.
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Т а б л и ц а  9.5.2-2
Сигналъно отличительные фонари судов классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР»

Ф онари Цвет огня

М инимальная даль
ность видимости  

огня, м орских миль, 
для судов длиной L, м

Сектор освещ ения в горизонтальной плоскости

Z>50 1 2 < i< 5 0 Z<12
угол о с 
вещения

углы видимости

1. Топовый Белый 6 51 2 225° По 112,5° в обе стороны от диамет
ральной плоскости по носу судна

2. Бортовой правого 
борта

Зеленый 3 2 1 112,5° 112,5° на правый борт от направ
ления прямо по носу

3. Бортовой левого 
борта

Красный 3 2 1 112,5° 112,5° на левый борт от направ
ления прямо по носу

4. Соединенный двух
цветный

Зеленый,
красный

2 1 225° По 112,5° на каждый борт от на
правления прямо по носу судна: 
правый борт — зеленый сектор, 
левый борт — красный сектор

5. Соединенный трех
цветный

Зеленый,
красный,
белый

l2 360° Зеленый сектор — 112,5° на пра
вый борт от направления прямо 
по носу судна; красный сектор — 
112,5° на левый борт от направле
ния прямо по носу судна; белый 
сектор — 135° (по 67,5° на каж
дый борт от направления прямо 
по корме судна)

6. Кормовой Белый 3 2 2 135° По 67,5° на каждый борт от на
правления прямо по корме судна

7. Буксировочный Желтый 3 2 2 135° То же
8. Круговой Белый,

красный,
зеленый

3 2 2 360° По всему горизонту

9. Круговой проблеско
вый

Желтый 3 2 2 360° То же

10. Дополнительные 
круговые фонари для 
рыболовных судов, за
нятых тралением и ловом 
рыбы кошельковыми 
неводами на близком 
расстоянии друг от друга3

Белый,
красный,
желтый

1 1 1 360° »

11. Круговой для бук
сируемых, малозамет
ных частично погружен
ных судов и объектов

Белый 3 3 3 360° »

1 На судах длиной менее 20 м минимальная дальность видимости — 3 морские мили.
2 Минимальная дальность видимости белого сектора — 2 морские мили.
3 Дальность видимости — не менее 1 морской мили, но менее дальности видимости других кру-

говых фонарей.

9.5.6 Сигнально-отличительные фонари 
должны быть изготовлены из устойчивых 
по отношению к  коррозии материалов или 
должны быть защищены покрытиями, 
стойкими к коррозии.

9.5.7 В фонарях должно быть устройство 
для естественного стока конденсата наружу. 
Конструкция электрических фонарей долж
на иметь защитное исполнение в соответ
ствии с требованиями 2.3.6 ч. VI Правил.
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9.5.8 Конструкция сигнально-отличи
тельных фонарей должна позволять от
крытие и закрытие фонарей, а также за
мену ламп без применения инструмента.

9.5.9 Лампы в фонарях должны уста
навливаться вертикально и находиться в 
фокусе линзы. Должна быть исключена 
возможность самоотвинчивания и само- 
раскручивания ламп.

Применение в сигнально-отличитель
ных фонарях ламп с двойной нитью не 
допускается.

9.5.10 Внутренние поверхности сиг
нально-отличительных фонарей должны 
быть покрыты защитным слоем, стойким 
к воздействию температуры и влаги, не 
влияющим на цветовые и световые харак
теристики фонарей.

9.5.11 В сигнально-отличительных фо
нарях допускается применять линзы и 
гладкие стекла при условии, что мини
мальная дальность видимости огня будет 
соответствовать требованиям табл. 9.5.2-1 
и табл. 9.5.2-2, а кривая вертикального 
светораспределения — требованиям на
стоящего пункта.

Внутренние и наружные поверхности 
линз и гладких стекол должны быть глад
кими, а стекло не должно иметь инород
ных включений, пузырей и забоин, ухуд
шающих характеристики фонаря.

Линзы сигнально-отличительных фона
рей должны иметь такую конструкцию, 
чтобы кривая вертикального светораспре
деления фонаря обеспечивала:

.1 силу света не менее указанной в 
табл. 9.5.15 в пределах углов видимости в 
вертикальной плоскости до 5° в обе сто
роны от горизонтальной плоскости сим
метрии линзы;

.2 не менее 60 % силы света, указан
ной в табл. 9.5.15, в пределах углов види
мости до 7,5° в обе стороны от горизон
тальной плоскости симметрии линзы.

Кривая горизонтального светораспреде
ления бортовых фонарей должна быть та
кой, чтобы установленные на судне фона
ри имели указанную в табл. 9.5.15 силу 
света в направлении прямо по носу, кото

рая должна уменьшаться и исчезать в пре
делах от 1 до 3° за предельными секторами.

В топовых и кормовых фонарях, а так
же в секторах на 22,5° позади траверза 
бортовых фонарей указанная сила света 
должна удерживаться в пределах до 5° от 
границ секторов, предписанных табл.
9.5.2-1 и табл. 9.5.2-2. Начиная с 5° до 
границы секторов, сила света может 
уменьшаться на 50 % на границе сектора, 
далее она должна постепенно уменьшаться 
до полного исчезновения в пределах не 
более чем 5° за установленными 
табл. 9.5.2-1 и табл. 9.5.2-2 границами.

9.5.12 Цветные светофильтры и линзы 
должны соответствовать следующим тре
бованиям:

.1 цвет в сигнал ьно-отличительных 
фонарях может создаваться как соответст
вующими светофильтрами, так и цветны
ми линзами. Цветные гладкие стекла 
можно применять, если будут обеспечены 
цветовые характеристики фильтра на всей 
их поверхности.

Применение цветных линз может быть 
допущено при наличии технических обос
нований;

.2 цветные светофильтры, применяе
мые в сигнально-отличительных фонарях, 
допускается изготавливать из стекла, ок
рашенного по всей толщине или только 
по поверхности.

Светофильтры могут изготавливаться 
из пластмасс при условии, что все их по
казатели во всех случаях будут иметь зна
чения не меньше, чем у светофильтров из 
стекла;

.3 координаты х  и у  угловых точек до
пускаемых областей для каждого цвета 
установлены в табл. 9.5.12.3.

Цвет огня принимается здесь как ре
зультат, полученный в оптической системе 
светофильтр —  источник света.

Коэффициенты пропускания цветных 
светофильтров должны иметь такие значе
ния, чтобы обеспечивалась предписанная 
дальность видимости фонарей в соответст
вии с требованиями табл. 9.5.2-1, 9.5.2-2 и 
требованиями 9.5.11;



696 ПКПС. Часть V«Судовые устройства и снабжение»

Т а б л и ц а  9.5.12.3 
Координаты угловых точек 

допускаемых областей дня каждого цвета
Цвет Коор- Угловые точки
ОГНЯ динаты 1 2 3 4 5 6

Крас- X 0,680 0,660 0,735 0,721 — —
ный У 0,320 0,320 0,265 0,259 — —

Зеле- X 0,028 0,009 0,300 0,203 — —

ный У 0,385 0,723 0,511 0,356 — —

Белый X 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
У 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382

Жел- X 0,612 0,618 0,575 0,575 — —
тый У 0,382 0,382 0,425 0,406 — —

.4 высота и длина дуги цветного све
тофильтра должны быть такими, чтобы 
светофильтр закрывал всю внутреннюю 
поверхность линзы;

.5 внутренние и наружные поверхно
сти светофильтров не должны иметь забо
ин и вмятин, а стекло светофильтров — 
пузырей, инородных включений и свищей, 
ухудшающих характеристики фонарей;

.6 светофильтры должны устанавли
ваться в фонарях таким образом, чтобы 
была исключена возможность самопроиз
вольного перемещения их во время при
менения на судне.

9.5.13 У съемных светофильтров по 
всему периметру предусматривается ме
таллическое армирование или применяет
ся другая равноценная защита от сколов и 
механических повреждений, возможных 
при эксплуатации и хранении.

9.5.14 Светофильтры бортовых отличи
тельных фонарей и их арматура должны 
быть сконструированы так, чтобы была 
исключена возможность установки крас
ного светофильтра в фонарь правого борта 
и зеленого —  в фонарь левого борта.

9.5.15 Допускаемая минимальная сила 
света /  в фонарях для требуемой в 
табл. 9.5.2-1 дальности видимости должна 
быть не менее определенной по формуле, 
КД,

/  = 3,43 106r < / V d , (9.5.15)

где Т  —  световой порог, лк; Г  = 2-10 7 лк;
d —  дальность видимости огня, мор

ские мили;

к —  коэффициент пропускания атмо
сферы, соответствующий метеорологиче
ской видимости, равной приблизительно 
13 морским милям; следует принимать 
£=0,8.

Значения силы света, вычисленные по 
формуле (9.5.15), установлены в 
табл. 9.5.15.

Т а б л и ц а  9.5.15 
Значения силы света

Дальность видимости d огня Сила света /  огня при
к= 0,8, кдморские мили КМ

1 1,85 0,9
2 3,7 4,3
3 5,55 12
4 7,4 27
5 9,26 52
6 11,1 94

Допускается превышение максимальной 
допустимой силы света фонарей по срав
нению со значениями, указанными в 
табл. 9.5.15, не более чем в 1,7 раза, но 
она не должна быть более 150 кд.

Применение отражателей (рефлекторов) 
в сигнально-отличительных фонарях не 
допускается.

9.5.16 Лампа дневной сигнализации (см. 
ГОСТР ИСО 25861), которая должна хра
ниться в рулевой или штурманской рубке 
и быть всегда готовой к использованию, 
должна соответствовать следующим требо
ваниям:

.1 конструкция ламп дневной сигнали
зации должна обеспечивать сохранение их 
работоспособности в условиях, указанных 
в 2.2 ч. VI Правил;

.2 днем при коэффициенте пропуска
ния атмосферы равном 0,8 дальность ви
димости световых сигналов, излучаемых 
лампами дневной сигнализации, должна 
быть не менее указанной в табл. 9.5.2-3, 
или соответствовать силе света в 60000 кд;

.3 сила света по оси светового луча 
лампы дневной сигнализации должна со
ставлять не менее 90 % максимальной си
лы света;

.4 сила света лампы дневной сигнали
зации должна иметь свой максимум в цен
тре распределения силы света и равномер-
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но понижаться от этого центра к  перифе
рии распределения;

.5 половина угла отклонения не долж
на превышать 9°, десятая доля угла откло
нения не должна превышать 14°;

.6 цветовая характеристика белого сиг
нального огня должна находиться в преде
лах угловых координат, указанных в 
табл. 9.5.12.3;

.7 эффективная площадь света лампы 
световой сигнализации должна иметь 
форму круга. Суммарное время включения 
и выключения не должно превышать 
500 мс;

.8 на лампу дневной сигнализации 
должна быть нанесена информация об ее 
эксплуатационных характеристиках;

.9 лампа дневной сигнализации и ак
кумуляторная батарея, требуемая для ее 
работы, должны быть безопасными в экс
плуатации и удобными для использования 
одним человеком. Должна быть преду
смотрена возможность работы с лампой 
дневной сигнализации в перчатках;

.10 лампа дневной сигнализации 
должна быть устроена таким образом, что
бы:

была обеспечена безопасность уста
новки источника света (следует избегать 
резьбовых патронов для лампочек);

источник света мог быть заменен в 
темноте;

исключить возможность скопления в 
лампе конденсата;

степень защиты была не ниже IP 56;
.11 прицельное устройство должно 

быть стационарно установлено параллель
но оптической оси лампы;

.12 все части лампы дневной сигнали
зации должны изготавливаться из немаг
нитных материалов;

.13 используемые в конструкции лам
пы материалы должны быть пригодны для 
работы при температурах, которые могут 
иметь место при эксплуатации лампы 
дневной сигнализации. Наружные части 
лампы дневной сигнализации не должны 
нагреваться в ходе работы до температуры, 
которая может послужить причиной трав

мы оператора при ручном использовании 
лампы;

.14 каждая лампа дневной сигнализа
ции должна снабжаться не менее чем тре
мя запасными источниками света;

.15 лампа дневной сигнализации 
должна быть обеспечена защитой от токов 
короткого замыкания;

.16 должна быть предусмотрена воз
можность питания лампы дневной сигна
лизации не только от судовых основного и 
аварийного источников электрической 
энергии, но и от других источников;

.17 лампа дневной сигнализации 
должна снабжаться переносной аккумуля
торной батареей общей массой не более 
7,5 к г ;

.18 переносная аккумуляторная бата
рея должна иметь емкость, достаточную 
для работы лампы дневной сигнализации 
в течение не менее 2 ч;

.19 должны быть предусмотрены сред
ства защиты от влияния повышенного 
тока, напряжения, кратковременных и 
случайных изменений полярности источ
ника питания;

.20 при питании от разных источни
ков, должны быть предусмотрены устрой
ства для переключения с одного источни
ка питания на другой. Наличие таких уст
ройств в составе лампы дневной 
сигнализации не обязательно;

.21 источник света должен иметь мар
кировку, содержащую наименование орга
низации-изготовителя, напряжение и по
требляемую мощность.

9.5.17 Фонарь маневроуказания, ука
занный в табл. 9.5.2-3, должен обеспечи
вать подачу проблесковых световых сигна
лов в течение всего периода маневра суд
на. Продолжительность каждого проблеска 
и интервал между проблесками должен 
быть около 1 с, интервал между последо
вательными сигналами —  не менее 10 с.

9.5.18 Сигнальные фигуры (дневные 
сигналы) должны быть черного цвета, при 
этом шар должен иметь диаметр не менее 
0,6 м; а ромб должен состоять из двух ко
нусов с общим основанием с размерами
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каждого конуса не менее dh = 0,6x0,6 м, 
где d —  диаметр основания конуса, h — 
высота конуса.

9.5.19 Сигнальные флаги должны быть 
изготовлены из шерстяной флажной ткани 
(флагдука) или из синтетических материа
лов.

9.5.20 Сигнальные флаги должны быть 
изготовлены квадратными. Размер сторо
ны квадрата должен быть не менее 
1000 мм, а флагов-отмашек —  не менее 
700 мм. Для судов длиной менее 25 м раз
мер стороны квадрата флага должен быть 
не менее 500 мм.

9.6 ТРЕБОВАНИЯ К СИГНАЛЬНЫМ
ПИРОТЕХНИЧЕСКИМ СРЕДСТВАМ

9.6.1 Пиротехнические средства, пред
назначенные для подачи сигналов бедст
вия, должны быть безопасными в обраще
нии и при хранении во время всего гаран
тийного срока службы.

9.6.2 Сигнальные пиротехнические 
средства следует предохранять от влаги и 
механических повреждений. Футляры для 
хранения сигнальных пиротехнических 
средств должны открываться без каких- 
либо инструментов.

9.6.3 На каждом сигнальном пиротех
ническом средстве несмываемой краской 
наносится: клеймо организации-
изготовителя, дата выпуска, срок хране
ния, назначение и инструкция по исполь
зованию. На сигнальных ракетах стрелкой 
обозначается направление вылета.

9.6.4 Конструкция сигнальных ракет 
должна обеспечивать возможность их за
пуска без использования специальных 
приспособлений («с руки») и из специаль
ного приспособления.

9.6.5 Все сигнальные пиротехнические 
средства должны быть вибро-, влагостой
кими и не задуваемыми при скорости вет
ра до 30 м/с. Они должны сохранять свои 
свойства при температуре воздуха от —45 
до +45 °С и действовать во время дождя.

9.6.6 Характеристики судовых сигналь
ных пиротехнических средств должны со
ответствовать требованиям табл. 9.6.6.

Т а б л и ц а  9.6.6
Характеристики судовых сигнальных 

пиротехнических средств

Наименование
Миним.

сила
света, кд1

М иним. 
высота 

взлета, м

П родолжи
тельность 
горения, с

Ракета парашют
ная судовая

25000 300 40

Ракета шести
звездная

25000 300 18

Фальшфейер бед
ствия (судовой и 
шлюпочный)

10000 60

1 Определяется в лабораторных условиях. 
П р и м е ч а н и е .  Цвет огня судовых сиг-

нальных пиротехнических средств — красный.

9.6.7 Парашютная ракета должна иметь 
встроенное запальное устройство и иметь 
такую конструкцию, которая не причиня
ла бы неудобства держащему ее человеку 
при использовании ракеты в соответствии 
с инструкцией организации-изготовителя.

9.6.8 Фальшфейер должен:
.1 иметь встроенное запальное средство;
.2 иметь такую конструкцию, чтобы не 

подвергать опасности судно или коллек
тивное спасательное средство горящими 
или тлеющими остатками при его исполь
зовании в соответствии с инструкцией 
организации-изготовителя;

.3 продолжать гореть после погруже
ния его на 10 с в воду на глубину 0,1 м.

9.7 ТРЕБОВАНИЯ К СИГНАЛЬНЫМ 
ЗВУКОВЫМ СРЕДСТВАМ

9.7.1 Свистки и тифоны должны пода
вать звуковые сигналы без колебаний 
уровня звука, шипения или других иска
жений. Начало и конец сигнала должны 
отчетливо прослушиваться.

9.7.2 Конструкция и материал звуковых 
сигнальных средств судов, эксплуатирую
щихся на внутренних водных путях, долж
ны обеспечивать дальность слышимости 
не менее регламентируемой табл. 9.7.2.
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Т а б л и ц а  9.7.2  
Дальность слышимости 

звуковых сигнальных средств

Звуковое средство Дальность 
слышимости, км

Паровой гудок (свисток) 2,0
Воздушный тифон 2,0
Паровая или электрическая 2,0

воздушная сирена
Электрический сигнал авто- 1,5

мобильного типа
Колокол или плита 1,0

9.7.3 Основные характеристики свист
ков судов, эксплуатирующихся в морских 
районах, должны соответствовать требова
ниям табл. 9.7.3. При этом дальность 
слышимости сигнала определяется такими 
частотами, которые могут включать ос
новную и (или) одну или несколько более 
высоких частот в пределах 180—700 Гц 
±1%,  обеспечивающих требуемые уровни 
звукового давления.

Т а б л и ц а  9.7.3
Требования к свисткам для судов 

классов «М -СП », «М -П Р» и «О-ПР»

Длина судна 
L, м

Пределы
основных

частот,
Гц

Уровень звукового 
давления на рас

стоянии 1 м в треть- 
октавной полосе, 
дБ, отнесенный к 

2х1СГ5 Н/м2

Дальность
слыши
мости,

морские
мили

L >  200 7 0 -2 0 0 143 2
200 > L  >  75 1 3 0 -3 5 0 138 1,5
75 > L  >  20 2 5 0 -7 0 0 130 1

L  < 20 2 5 0 -7 0 0 120 0 ,5

9.7.4 Колокол или гонг судов, эксплуа
тирующихся в морских районах, или иное 
устройство с аналогичными звуковыми 
характеристиками должны обеспечивать 
уровень звукового давления не менее 
110 дБ на расстоянии 1 м.

9.7.5 Колокола и гонги судов, эксплуа
тирующихся в морских районах, должны 
быть изготовлены из коррозионностойкого 
материала и издавать звук чистого тона.

Окраска колокола и гонга не допускает
ся. Диаметр раструба колокола должен 
быть не менее 300 мм для судов длиной 
более 20 м и не менее 200 мм для судов 
длиной от 12 до 20 м. Суммарная масса 
подвижной (подвешенной) части колокола

(стержня с бойком) должна быть не менее 
3 % массы всего колокола.

9.8 ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ К УСТАНОВКЕ 
СИГНАЛЬНЫХ СРЕДСТВ

9.8.1 Сигнально-отличительные фонари 
должны быть установлены так, чтобы в 
течение всего времени их горения не были 
видны какие-либо другие огни или на
ружное освещение, которые могут быть 
приняты за сигнальные или отличитель
ные огни.

9.8.2 Фонари с углом видимости в гори
зонтальной плоскости 360°, за исключени
ем якорных фонарей, должны устанавли
ваться таким образом, чтобы их огни не 
закрывались мачтами, стеньгами или над
стройками в секторах, превышающих 6°. 
При этом фонарь следует рассматривать 
как круговой источник света диаметром, 
равным наружному диаметру источника 
света (нити накаливания лампы).

9.8.3 При невозможности выполнения 
требования 9.8.2 допускается для каждого 
огня устанавливать систему фонарей. Ка
ждая такая система должна устанавливать
ся на одном горизонтальном уровне, и 
должна быть исключена возможность ви
димости этих фонарей раздельно с любых 
направлений.

9.8.4 На всех штатных местах сигналь
но-отличительных фонарей должны быть 
предусмотрены приспособления для их 
замены и установки.

9.8.5 Точность установки фонарей сек
торных огней проверяется по положению 
их относительно диаметральной плоскости 
судна. Горизонтальность установки фона
рей проверяется относительно состояния 
судна в полном грузу.

9.8.6 При установке на мачте судов, 
эксплуатирующихся на внутренних водных 
путях, нескольких фонарей (один над дру
гим), зажигаемых одновременно, расстояние 
между ними должно быть не менее 1 м.

При вертикальной установке фонарей 
(один под другим) на мачте судов, экс-
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плуатирующихся в морских районах, рас
стояния между ними должны быть не ме
нее 2 м, а самый нижний фонарь, за ис
ключением судов, для которых требуется 
буксировочный фонарь, должен быть рас
положен на высоте не менее 4 м над кор
пусом судна.

9.9 УСТАНОВКА ТОПОВЫХ ФОНАРЕЙ
И ФОНАРЕЙ МАНЕВРОУКАЗАН ИЯ

9.9.1 Топовые фонари, за исключением 
нижних топовых фонарей на толкачах, 
должны быть расположены в диаметраль
ной плоскости судна. Расстояние по вер
тикали между топовым фонарем (на бук
сирах и толкачах — нижними топовыми 
фонарями) и бортовыми фонарями долж
но быть не менее 1 м.

9.9.2 Топовые фонари на толкачах 
должны быть расположены равносторон
ним треугольником со стороной от 1 до 
3 м основанием вниз и вершиной в диа
метральной плоскости. Красный топовый 
фонарь устанавливают непосредственно 
над верхним белым топовым без учета 
требований 9.8.6.

9.9.3 Топовые фонари на буксирах рас
полагаются на мачте вертикально с учетом 
требований 9.8.6.

9.9.4 На самоходных судах длиной 50 м 
и более топовые фонари должны быть ус
тановлены в корме и в носу на расстоянии 
не менее 20 м один от другого. Вертикаль
ное расстояние между ними должно быть 
таким, чтобы при любом эксплуатацион
ном дифференте носовой фонарь был не 
менее чем на 1 м ниже кормового, при 
этом носовой топовый фонарь может быть 
расположен ниже бортовых фонарей, а 
кормовой — позади и не менее чем на 1 м 
выше их.

9.9.5 Передний топовый фонарь судов, 
эксплуатирующихся в морских районах, 
должен быть установлен на носовой мачте 
в диаметральной плоскости судна на вы
соте не менее 6 м над главной палубой. 
Если ширина судна превышает 6 м, фо
нарь следует устанавливать на высоте не

менее ширины судна, но не более 12 м над 
главной палубой.

9.9.6 Задний топовый фонарь судов, 
эксплуатирующихся в морских районах, 
следует устанавливать в диаметральной 
плоскости судна. Расстояние по вертикали 
между передним и задним топовыми фо
нарями должно быть не менее 4,5 м. Гори
зонтальное расстояние между этими фо
нарями должно быть не менее 0,5 длины 
судна, при этом передний следует уста
навливать на расстоянии не более 0,25 
длины судна от форштевня.

Если для самоходного судна предписан 
только один топовый огонь, этот огонь 
должен располагаться впереди миделя.

9.9.7 На судне, у которого для прохода 
под мостами необходимо заваливание 
мачт, допускается устанавливать резерв
ный топовый фонарь в носовой части суд
на, при этом он может быть расположен 
ниже бортовых огней. На судне длиной 
50 м и более этот фонарь может быть ис
пользован постоянно в качестве носового 
топового фонаря при условии выполнения 
требований 9.9.4.

9.9.8 Все топовые фонари должны 
иметь снизу ограждающие щитки, предот
вращающие ослепление людей в рулевой 
рубке и на палубе.

9.9.9 На судах, эксплуатируемых в мор
ских районах, фонарь маневроуказания 
должен располагаться в диаметральной 
плоскости и по возможности на высоте не 
менее 2 м от переднего топового фонаря, 
при этом он должен располагаться не ме
нее чем на 2 м выше или ниже заднего 
топового фонаря.

На судне, которое имеет только один 
топовый фонарь, фонарь маневроуказания 
должен устанавливаться на наиболее вид
ном месте на расстоянии не менее 2 м по 
вертикали выше топового фонаря.

Если предусматривается одновременная 
подача световых и звуковых сигналов, 
следует предусматривать также возмож
ность отдельной подачи световых сигна
лов.
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9.10 УСТАНОВКА БОРТОВЫХ 
ОТЛИЧИТЕЛЬНЫХ ФОНАРЕЙ

9.10.1 Бортовые фонари (красный — 
левого борта, зеленый — правого) должны 
быть видны встречным и обгоняемым су
дам в пределах, определенных в 9.5.2 углов 
видимости. Фонари и их ограждения не 
должны выступать за пределы габаритной 
ширины судна.

9.10.2 Бортовые фонари должны быть 
расположены на одной горизонтальной 
линии симметрично диаметральной плос
кости судна и установлены следующим 
образом:

.1 на беспалубных судах — на высоте 
не менее чем 0,5 м над планширем (в 
обоснованных случаях допускается уста
новка фонаря на уровне планширя);

.2 на судах с одноярусной надстройкой 
(рубкой) — в ее верхней части;

.3 на судах с надстройкой в два или 
более яруса — не ниже палубы рулевой 
рубки.

9.10.3 Каждый бортовой отличительный 
фонарь должен быть огражден со стороны 
борта специальным фонарным щитом с 
двумя поперечными ширмами — передней 
и задней.

Расстояние от наружной кромки за
щитного стекла или линзы фонарей, уста
навливаемых на судах длиной 25 м и бо
лее, до задней кромки передней попереч
ной ширмы должно быть не менее 915 мм. 
Длина щита для этих фонарей должна 
быть не менее 1 м.

Передняя поперечная ширма должна 
быть такой ширины, чтобы линия, прове
денная через кромку ширмы и центр ис
точника света, проходила параллельно 
диаметральной плоскости судна. Ширина 
задней поперечной ширмы должна быть 
такой, чтобы, закрывая фонарь со стороны 
кормы, она не мешала видеть огонь под 
углом 22,5° позади траверза судна.

9.10.4 Бортовые фонари на самоходных 
судах, эксплуатирующихся в морских рай
онах, следует устанавливать позади перед
него топового фонаря на высоте от корпу

са не более 0,75 высоты расположения 
переднего топового фонаря.

Бортовые фонари на несамоходных су
дах, эксплуатирующихся в морских рай
онах, должны устанавливаться в передней 
части корпуса судна.

9.10.5 Бортовые отличительные фонари 
допускается устанавливать в нишах над
строек или рубок. Размеры ниттг должны 
соответствовать размерам фонарных щи
тов, ниши должны иметь такие же шир
мы, как и у фонарного щита.

9.10.6 Внутренние поверхности фонар
ных щитов и ниш должны быть окрашены 
черной матовой краской.

9.10.7 На судах длиной менее 25 м, а 
также на судах на подводных крыльях и 
воздушной подушке размеры щитов мож
но уменьшить или щиты можно не уста
навливать, если будут обеспечены опреде
ленные 9.5.2 углы видимости огней.

9.11 УСТАНОВКА КОРМОВЫХ 
И БУКСИРОВОЧНЫХ ФОНАРЕЙ

9.11.1 На судах, которые несут один 
кормовой фонарь, этот фонарь должен 
быть установлен позади трубы или над
стройки в диаметральной плоскости судна 
и по возможности на одной высоте с бор
товыми фонарями, но не выше них.

9.11.2 На судах, которые несут три кор
мовых фонаря, верхний из них должен 
быть установлен в соответствии с 9.11.1, а 
два нижних — на фальшборте или кормо
вых торцовых стенках надстройки ближе к 
бортам на одной горизонтальной линии и 
симметрично диаметральной плоскости 
судна.

9.11.3 На судах, эксплуатирующихся в 
морских районах, кормовой фонарь следу
ет устанавливать в диаметральной плоско
сти судна на планшире фальшборта, леер- 
ного ограждения кормы или на задней 
стенке рубки юта.

На буксирных судах, эксплуатирующих
ся в морских районах, допускается уста
навливать кормовой фонарь на дымовой
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трубе (фалышрубе, стенке рубки) выше 
буксирного устройства. Во всех случаях 
кормовой фонарь должен быть располо
жен ниже бортовых отличительных.

9.11.4 Буксировочный фонарь должен 
быть расположен в диаметральной плоско
сти над кормовым фонарем. Вертикальное 
расстояние между этими фонарями долж
но быть не менее 0,5 м.

9.11.5 Буксирные фонари на судах, экс
плуатирующихся в морских районах, сле
дует устанавливать выше и (или) ниже 
переднего или заднего топовых фонарей с 
учетом 9.8.6.

9.11.6 Буксировочный фонарь на судах, 
эксплуатирующихся в морских районах, 
должен быть установлен над кормовым 
фонарем с учетом 9.8.6.

9.12 УСТАНОВКА КРУГОВЫХ И 
БОРТОВЫХ СТОЯНОЧНЫХ ФОНАРЕЙ

9.12.1 Круговой фонарь с белым огнем 
эксплуатирующихся на внутренних водных 
путях самоходных судов, используемый на 
стоянке, должен быть расположен в носо
вой части судна. Этот фонарь можно уста
навливать на мачте, флагштоке или под
нимать на пггаге.

9.12.2 Круговые фонари с белым огнем 
(якорные) на судах, эксплуатирующихся в 
морских районах, должны быть установ
лены в носовой и кормовой частях судна, 
при этом высота установки носового бело
го кругового фонаря над корпусом судна 
должна быть не менее 6 м. Кормовой кру
говой белый фонарь должен устанавли
ваться ниже такого же носового фонаря не 
менее чем на 4,5 м.

Если на судне требуется установка толь
ко одного кругового фонаря в соответст
вии с табл. 9.2.1-1 и 9.2.1-2, его следует 
устанавливать на наиболее видном месте.

Круговые фонари с белым огнем допус
кается устанавливать как стационарно на 
специальных стойках, так и с помощью 
специального подъемного устройства.

9.12.3 Круговой фонарь с красным ог
нем должен быть расположен выше круго
вых фонарей с белым огнем. Этот фонарь 
не допускается устанавливать на одной 
вертикали со стояночными огнями.

9.12.4 На судах, эксплуатирующихся в 
морских районах, два круговых фонаря с 
красным огнем («Судно, лишенное воз
можности управляться») следует устанав
ливать на видном месте вертикально один 
над другим с учетом требований 9.8.2, 
9.8.3 и 9.8.6 стационарно или с помощью 
подъемного устройства.

9.12.5 Желтый проблесковый круговой 
фонарь устанавливается в месте с наибо
лее полным обзором, при этом допускает
ся его установка на одной вертикали с 
топовым фонарем выше его.

9.12.6 Бортовые стояночные фонари 
должны быть размещены по бортам по 
краю крыльев ходового мостика. На сто
ечных судах устанавливается один борто
вой стояночный фонарь с ходовой стороны.

9.13 УСТАНОВКА
СВЕТОИМПУЛЬСНЫХ (СВЕТОВЫХ) 

ОТМАШЕК

9.13.1 Светоимпульсные (световые) от
машки должны устанавливаться стацио
нарно на каждом борту судна попарно (в 
нос и в корму) над бортовыми фонарями 
на высоте не менее 0,5 м, а на судах до 
12 м — на высоте не менее 0,25 м от них.

9.13.2 Фонари-отмашки должны иметь 
раздельное включение.

9.14 УСТАНОВКА КРУГОВЫХ 
ФОНАРЕЙ НА РЫБОЛОВНЫХ СУДАХ

9.14.1 Круговые фонари на рыболовных 
судах устанавливаются вертикально на 
мачте в средней части судна, причем бе
лый фонарь должен быть размещен ниже 
красного и зеленого.

9.14.2 Должна бьпь обеспечена возмож
ность отдельного включения одного бело
го и одного красного фонарей.
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9.15 УСТАНОВКА СИГНАЛЬНО
ОТЛИЧИТЕЛЬНЫХ ФОНАРЕЙ 
НА НЕСАМОХОДНЫХ СУДАХ

И СУДАХ ТЕХНИЧЕСКОГО ФЛОТА

9.15.1 Несамоходные суда оборудуются 
двумя флагштоками (в носу и в корме) для 
установки на них топового и белых круго
вых фонарей. Эти фонари следует уста
навливать в диаметральной плоскости 
судна следующим образом:

.1 топовый фонарь — в носу, как пра
вило, на высоте 2 м над палубой;

.2 белые круговые фонари — в носу и 
в корме на высоте над самой высокой па
лубой не менее 2 м или 1 м над палубным 
грузом.

9.15.2 На нефтеналивных судах и судах 
для перевозки опасных грузов помимо 
носового и кормового флагштоков должна 
быть установлена мачта для несения крас
ного кругового огня в соответствии с 
9.12.2. Эта мачта должна быть оборудована 
для подъема дневных сигналов.

9.15.3 Белый круговой фонарь на де
баркадерах, плавучих мастерских, бранд
вахтах следует устанавливаться на мачте в 
средней части судна на высоте не менее 
2 м от крыши надстройки.

На нефтестанциях длиной более 50 м 
фонари устанавливают в носу и в корме. 
Красный круговой фонарь следует уста
навливать в соответствии с 9.12.2.

9.15.4 Круговые фонари дноочиститель
ных снарядов и судов, занятых подводны
ми или водолазными работами, следует 
располагать вертикально на мачте. Должна 
быть обеспечена возможность отдельного 
включения одного белого и одного крас
ного круговых фонарей.

На дноуглубительных снарядах один зе
леный круговой огонь следует устанавли
вать на мачте. В носовой и кормовой час
тях с каждого борта на уровне тента уста
навливают два круговых фонаря (зеленого 
и красного цвета).

9.16 УСТАНОВКА СИГНАЛЬНЫХ 
ЗВУКОВЫХ СРЕДСТВ

9.16.1 Паровые свистки и воздушные 
тифоны должны быть установлены на вы
соте не менее 2,5 м над верхней палубой и 
возвышаться над всеми окружающими их 
предметами, расположенными на верхней 
палубе (не считая мачт и дымовых труб).

9.16.2 Звуковые сигнальные средства на 
судах длиной менее 25 м должны устанав
ливаться не ниже крыши рулевой рубки 
(или непосредственно на ней).

9.16.3 Сигнальный колокол следует ус
танавливать по возможности в наиболее 
открытых местах в носовой части судна. 
Колокол должен быть свободно подвешен 
так, чтобы при крене он не касался окру
жающих предметов.

9.16.4 Гонг должен быть размещен как 
можно ближе к кормовой оконечности 
судна в таком месте, где ничто не может 
мешать распространению звука, и подве
шиваться свободно, чтобы при крене не 
соприкасаться с окружающими предметами.

Для хранения колотушки следует преду
сматривать специальное гнездо в непо
средственной близости к гонгу.

9.17 ХРАНЕНИЕ ЗАПАСНЫХ 
И ПЕРЕНОСНЫХ СИГНАЛЬНЫХ 

СРЕДСТВ НА СУДАХ

9.17.1 Для хранения сигнальных средств, 
не устанавливаемых стационарно, и за
пасных фонарей на судах должны преду
сматриваться специальные кладовые, рун
дуки или шкафы, которые следует распо
лагать в районе рулевой рубки.

9.17.2 Кладовые, предназначенные для 
хранения сигнальных фонарей, должны 
быть оборудованы металлическими стел
лажами с устройствами для крепления 
фонарей с целью предотвращения их пе
ремещения при качке судна.

9.17.3 Для хранения сигнальных флагов 
следует предусматривать специальные 
стеллажи с отдельными обозначенными 
ячейками для каждого флага. Стеллажи
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следует размещать в рулевой рубке или на 
крыльях ходового мостика в месте, защи
щенном от осадков и прямых солнечных 
лучей.

9.17.4 Для хранения судовых сигналь
ных пиротехнических средств следует пре
дусматривать металлические герметичные 
шкафы в районе крыльев ходового мости

ка или в рулевой рубке. Шкафы должны 
быть снабжены непроницаемыми дверка
ми, открывающимися на палубу рулевой 
рубки.

На судах длиной менее 25 м для хране
ния пиротехнических средств допускается 
предусматривать металлический герметич
ный ящик в рулевой рубке.
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10 НАВИГАЦИОННОЕ СНАБЖЕНИЕ

10.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

10.1.1 Настоящий раздел Правил уста
навливает нормы навигационного снабже
ния судов.

10.1.2 Требования настоящего раздела 
по комплектации навигационным снабже
нием распространяются на вновь проекти
руемые и строящиеся суда, а также на су
да, находящиеся в эксплуатации.

10.2 НОРМЫ НАВИГАЦИОННОГО
СНАБЖЕНИЯ

10.2.1 Для определения норм навигаци
онного снабжения суда подразделяются на 
три категории:

I —  самоходные суда габаритной дли
ной более 25 м;

II —  самоходные суда габаритной дли
ной 25 м и менее;

III —  несамоходные суда;
10.2.2 Навигационное снабжение судов 

следует принимать по нормам, установ

ленным в табл. 10.2.2, в зависимости от 
разряда бассейна плавания и категории 
судна.

Навигационное снабжение судов клас
сов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР» следует 
принимать, как для судов I и II категорий 
класса «М».

10.2.3 Навигационное снабжение до
пускается не предусматривать:

на судах габаритной длиной 10 м и ме
нее, эксплуатирующихся в бассейнах раз
рядов «Р» и «Л»;

на судах категории III, эксплуатирую
щихся без экипажа.

10.2.4 На судах на подводных крыльях, 
воздушной подушке и глиссирующих до
пускается не предусматривать кренометр.

10.2.5 Несамоходные суда классов 
«М-СП», «М-ПР» и «О-ПР», имеющие на 
борту людей, должны быть снабжены би
ноклем, ручным лотом и кренометром.

Т а б л и ц а  10.2.2
Нормы навигационного снабжения судов

Наименование

Норма навигационного снабжения дня разряда бассейна плавания
«М» «О» «Р» и «Л»

и категории судна
I II II I I II I I I I II III

1. Судовы е часы 1 1 — 1 1 — 1 1 —
2. Б аром етр-анероид 1 1 — 1 1 — 1* 1* —
3. С екундом ер 1 1 — 1 1 — 1* 1* —
4. А нем ом етр 1 1 — 1 1 — 1* 1* —
5. Б инокль призм ен ны й 2 2 1 2 1 — 2 1 —
6. Ручной лот с лотлинем 1 1 — 1 — — 1* — —
7. Н ам етки (ф утш токи) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
8. К реном етр 1 1 1 1 1 1 1 1 1
9. Т ерм ом етр для и зм ер ен и я  тем - 1 1 — 1 1 — 1* 1* —

пературы наруж ного воздуха
* Только суда, плавающие в озерах и водохранилищах разряда «Р».
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11 АВАРИ Й Н О Е СНАБЖ ЕНИЕ

11.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

11.1.1 Требования настоящего раздела 
распространяются на вновь проектируе
мые и строящиеся суда, а также на суда, 
находящиеся в эксплуатации. В настоя
щем разделе под длиной понимается габа
ритная длина судна.

11.1.2 Аварийное снабжение не требует
ся для судов следующих типов:

.1 несамоходные без команд;

.2 несамоходные с одноотсечной непо
топляемостью;

.3 несамоходные классов «Р» и «Л» 
длиной менее 30 м с командой;

.4 несамоходные наливные, независи
мо от длины;

.5 пассажирские и суда для переправ с 
продолжительностью рейса менее 1 ч;

.6 самоходные классов «О», «Р» и «Л» 
с экипажем в рейсе не более трех человек;

.7 самоходные классов «Р» и «Л» дли
ной менее 25 м;

.8 на подводных крыльях, на воздуш
ной полуш ке и глиссирующие.

Аварийное снабжение не требуется для 
плавучих объектов.

11.1.3 Буксирные суда и толкачи, рабо
тающие с несамоходными судами, пере
численными в 11.1.2, должны быть уком
плектованы аварийным снабжением для 
судов, группа которых на одну позицию 
выше группы данного буксира или толкача 
(см. 11.2.1). Буксиры и толкачи длиной 
более 15 м независимо от указаний 11.1.2.7 
и 11.1.2.8 снабжаются по нормам для су
дов группы V.

11.1.4 На несамоходных судах с экипа
жем классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР» 
аварийное снабжение принимается по 
нормам табл. 11.2.2 для судов группы VI. 
Такие суда дополнительно снабжаются 
комплектом такелажного инструмента по 
нормам, установленным в табл. 11.2.4.

11.1.5 Предметы снабжения, перечис
ленные в табл. 11.2.2, 11.2.3 и 11.2.4 и 
имеющиеся на судне, но предназначенные 
для других целей, считаются предметами 
аварийного снабжения.

11.2 НОРМЫ АВАРИЙНОГО 
СНАБЖЕНИЯ СУДОВ

11.2.1 Для определения норм аварийно
го снабжения суда подразделяются на 
10 групп:

I —  самоходные классов «М» и «О» 
длиной более 90 м;

II —  самоходные классов «М» и «О» 
длиной от 40 до 90 м включительно;

III —  самоходные классов «М» и «О» 
длиной от 25 до 40 м включительно и 
классов «Р» и «Л» длиной более 70 м;

IV —  самоходные классов «Р» и «Л» 
длиной от 40 до 70 м включительно;

V —  самоходные классов «Р» и «Л» 
длиной от 25 до 40 м включительно и 
классов «М» и «О» длиной до 25 м;

VI —  несамоходные классов «М-СП», 
«М-ПР», «О-ПР», «М» и «О»;

VII —  несамоходные классов «Р» и «Л» 
длиной 30 м и более.

VIII —  самоходные классов «М-СП» и 
«М-ПР» длиной от 70 до 140 м.

IX — самоходные классов «М-СП» и 
«М-ПР» длиной от 30 до 70 м включи-
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тельно и самоходные класса «О-ПР» дли
ной от 30 до 140 м.

X —  самоходные классов «М-СП», 
«М-ПР» и «О-ПР» длиной менее 30 м.

11.2.2 На всех судах, за исключением 
перечисленных в 11.1.2, должно быть в

наличии аварийное снабжение в соответ
ствии с нормами, установленными в 
табл. 11.2.2.

11.2.3 Набор слесарного инструмента, 
указанный в табл. 11.2.2, комплектуется в 
соответствии с табл. 11.2.3.

Т а б л и ц а  11.2.2
Нормы аварийного снабжения

Наименование Количество предметов снабжения по группам судов ПримечаниеI II III IV V VI VII VIII IX X
1. Пластырь мягкий облегчен- 1 1 1 — Для судов, не

ный 3,0x3,0 м, шт. имеющих двойно
го дна и двойных 
бортов с числен
ностью экипажа 
более 10 чел.

2. Пластырь шпигованный
2,0x2,0 м, шт.

— 1 То же

3. Пластырь парусиновый или 1 То же. Пласты-
учебный, шт. рем обеспечива-

югея также все
учебно-производ
ственные суда

4. Пластырь парусиновый или 
учебный 2,0х2,0 м, шт.

1 То же

5. Оборудование пластыря, ком- 1 1 1 — — — — 1 1 1 То же
плект По нормам 

табл. 11.3.2
6. Мат шпигованный 0,4x0,5 м, 1 1 1 — — 2 2 1

шт.
7. Парусина полульняная 

СКПВ, м2
— — — 4 4 4 2 — —

8. Комплект такелажного инст- 1 1 1 См. 11.2.4
румента в сумке
9. Комплект слесарного инст- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 По нормам

румента в сумке 
10. Цемент быстротвердеюгций 

не ниже марки 400, кг
100 75 50 50 50 75 50 200 100 50

табл. 11.2.3

11. Песок строительный, кг 100 75 50 50 50 75 50 200 100 50
12. Стекло жидкое (ускоритель 

затвердевания бетона), кг
5 4,0 2,5 2,5 2,5 4,0 2,5 10 5 2,5

13. Брус сосновый 
100x100x2000 мм, шт.

2 2 2 2 1 2 1 4 2 1

14. Доска сосновая 
50x200x4000 мм, шт.

2 2 —

15. Доска сосновая- 
50x200x2000 мм, шт.

1 1 1 1 — 1 1 2 2 1

16. Доска сосновая- 
20x150x2000 мм, шт.

1 1 1 1 1 1 1 — — —

17. Клин березовый- 
60x200x400 мм, шт.

2 2 2 2 2 2 2 4 4 2

18. Клин сосновый- 2 2 2 2 2 2 2 4 4 2
30x200x200 мм, шт. 
19. Клин сосновый- 

50x150x200 мм, шт.
2 2 2 2 2 2 2 8 8 2



708 ПКПС. Часть V «Судовые устройства и снабжение»

П р о д о л ж е н и е  т а б л .  11.2.2

Наименование Количество предметов снабжения по группам судов ПримечаниеI II III IV V VI VII VIII IX X
20. Пробка сосновая для судов с 2 2 1 1 1 2 1 2 2 1 Для судов,

бортовыми иллюминаторами, имеющих штормо-
шт. (по диаметру бортовых ил- вые крышки, не
люминаторов, длина 400 мм) 
21. Пробка сосновая 
10x30x150 мм, шт.

2 2 1 1 1 1 1 4 4 2
требуется

22. Войлок технический грубо
шерстный толщиной 10 мм, м2

1,0 1,0 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,5 1,5 1,0

23. Резина листовая толщиной 
5 мм, м2

0,5 0,5 0,5 0,25 0,25 0,25 0,25 0,5 0,5 0,5

24. Парусина полульняная 
СКПВ, м2

— 4 2 1

25. Пакля смоляная ленточная, кг 10 10 5 5 2,5 10 2,5 20 15 10
26. Проволока стальная низко- 0,5 0,5 0,25 — — 0,5 1 0,5 0,5 Каждый моток по

углеродистая диаметром 3 мм, 50 м
моток
27. Скоба строительная диамет

ром 12 мм, длиной 300 мм, шт.
2 2 2 2 2 2 2 4 2 2

28. Гвозди строительные 
3x70 мм, кг

1,5 1,0 1,0 0,5 0,5 1,0 0,5 3 2 2

29. Гвозди строительные 
6x150 мм, кг

2,0 1,5 1,0 1,0 0,5 1,0 0,5 4 3 2

30. Болты с шестигранной го
ловкой М 16x400, шт.

— 4 2 —

31. Болт с шестигранной голов
кой М 16x260, шт.

2 2 2 2 — 2 — 4 2 —

32. Шестигранная гайка М16, нгг. 2 2 2 2 — 2 — 8 4 —

33. Шайба под гайку М16, шт. 4 4 4 4 — 4 — 8 4 —

34. Сурик железный густотер- 2,5 1,5 1,0 1,0 — 1,5 1,0 10 5 2,5
тый, кг
35. Жир технический, кг 2,5 1,5 1,0 1,0 — 1,5 1,0 5 5 2
36. Пила по дереву поперечная 

двуручная длиной 1200 мм
1 1 1 — — — — 1 1 1

37. Пила-ножовка по дереву 
поперечная длиной 615 мм

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

38. Топор строительный, шт. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
39. Топорище для топора (за

пасное), шт.
1 1 1

40. Кувалда* кузнечная тупоно
сая массой 5 кг, шт.

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

41. Лопата подборная ЛП, шт. 2 2 2
42. Совок для песка, шт. 1 1 1
43. Ведро оцинкованное конус- 2 2 2

ное со штертом вместимостью 
12 л, шт.
44. Упор раздвижной металли

ческий длиной 1,7 м
1 1 2 2 2

45. Струбцина аварийная, шт. 1 1 1 1 1 Для шпации 600 
или 900 мм

46. Фонарь ручной аккумуля- 1 1 1
торный взрывозащищенный, шт. 
47. Багор с рогом (только на 

судах с деревянными надстрой
ками), шт.

2 2 2
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О к о н ч а н и е  т а б л .  11.2.2

Наименование Количество предметов снабжения по группам судов Примечание
I II III IV V VI VII VIII IX X

48. Насос погружной типа 
ЭСН-16 в комплекте со шланга
ми подачей 30-40 т/ч, шт. (ре-

1 1 1

комендуется)
49. Тара непроницаемая на __ Оп эеделиет
50 кг для цемента, шт. проектант 

или судовла-
делец

50. Банки для хранения сурика, — То же
жидкого стекла и технического 
жира вместимостью 5 кг, пгг. 
51. Ящик для хранения инвен- «

таря и снабжения, шт.
52. Журнал учета аварийного 

снабжения, шт.
— 1 1 1

* См. 11.2.5.

Т а б л и ц а  11.2.3
Нормы снабжения слесарным инструментом

Наименование

Количество 
инструмента 

на 1 комплект 
набора, шт

1. Молоток* слесарный массой 1
0,5 кг с ручкой
2. Кувалда* кузнечная тупоно- 1

сая массой 3,0 кг
3. Зубило* шириной 20 мм 1
4. Свайка длиной 200 мм 1
5. Клещи (плоскогубцы) уни- 1

версальные длиной 200 мм
6. Просечка диаметром 18 мм 1
7. Просечка диаметром 25 мм 1
8. Напильник трехгранный дли- 1

ной 300 мм
9. Напильник полукруглый дли- 1

ной 300 мм
10. Отвертка* шириной 10 мм, 1

длиной 150 мм
11. Отвертка для винтов и шу- 1

рупов с крестообразным шлицем
12. Ключ* гаечный разводной с 1

шириной зева до 36 мм
13. Ключ* гаечный с открытым 1

зевом 22x24 мм
14. Станок ножовочный 1
15. Полотно ножовочное 8
16. Острогубцы (кусачки) 1

* См. 11.2.5.

11.2.4 Набор такелажного инструмента, 
указанный в табл. 11.2.2, комплектуется в 
соответствии с табл. 11.2.4.

Т а б л и ц а  11.2.4
Нормы снабжения такелажным инструментом

Наименование

Количество 
инструмента 

на 1 комплект 
набора, шт

1. Молоток* слесарный массой 1
0,5 кг с ручкой
2. Зубило* шириной 20 мм 1
3. Свайка длиной 200 мм 1
4. Долото плотницкое длиной 1

300 мм, шириной 200 мм
5. Клещи* длиной 200 мм 1
6. Рулетка измерительная дли- 1

ной 2000 мм
7. Стамеска шириной 20 мм 1
8. Бородок диаметром 4 мм 1

* См. 11.2.5.

11.2.5 Предметы снабжения, отмечен
ные в табл. 11.2.2, 11.2.3 и 11.2.4 знаком 
«*», должны быть поставлены на нефтена
ливные суда, перевозящие воспламеняю
щиеся жидкости с температурой вспышки 
паров 60 °С и ниже, в исполнении, ис
ключающем искрообразование.

11.3 ПЛАСТЫРИ

11.3.1 Пластыри изготавливаются из па
русины водоупорной пропитки или другой 
равноценной ткани. Их следует окантовы
вать ликтросом с заделанными в него че
тырьмя коушами по углам. Кроме того,
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предусматриваются кренгельсы по числу 
канатов, указанному в табл. 11.3.2.

11.3.2 Технические данные и снабжение 
пластырей должно соответствовать нор
мам, установленным в табл. 11.3.2.

11.3.3 Длина каждого шкота Ьшк опреде
ляется по формуле, м:

4 *  = i ,  б ( £ + о ,  SB) ,  (п .з .з -1 )

где D — высота борта от киля до верхней 
кромки фальшборта, м;

В — наибольшая ширина судна, м.
Длина оттяжки принимается не менее

2ТШК.
Длина контрольного пггерта принимает

ся равной длине шкота.
Длина каждого подкильного конца Тп к 

рассчитывается по формуле, м:

Т а б л и ц а  11.3.2
Технические данные и нормы снабжения пластырей

Количество деталей для пластыря
Наименование деталей облегченного 

3,0x3,0 м
шпигованно
го 2,0x2,0 м

парусинового или учебного 
2,0x2,0 м, 1,5x1,5 м, 1,0x1,0 м

1. Полотнища из парусины 2 2 3 — для парусинового 
пластыря размерами 
2,0x2,0 м; 2 — для учебно
го пластыря размерами 
1,5x1,5 м или 1,0x1,0 м

2. Прослойки 1 войлочная 1 мат —

3. Крепление жесткости Отрезки 
стального ка
ната или труб 
(в карманах)

4. Канифас-блок для стального каната (до- 2 2 2
пускаемая нагрузка на подвеску 9,8 кН)
5. Канифас-блок для пенькового каната — — 2

окружностью 75 мм (допускаемая нагрузка 
на подвеску 8 кН)
6. Тали с вертлюжным гаком (допускаемая 2 2 2

нагрузка на подвеску 9,8 кН)
7. Скоба соединительная типа СА-2,5 9 6 —

8. Скоба соединительная типа Р-0,5 — — 6
9. Шкот из стального оцинкованного кана- 2 2 —

та диаметром 13,5 мм
10. Шкот из пенькового каната с длиной — — 2

окружности 75 мм
11. Конец подкильный из стального оцин- 2 2 2

кованного каната диаметром 13,5 мм
12. Оттяжка из стального оцинкованного 2 — —

каната диаметром 13,5 мм
13. Штерт контрольный из капронового 1 1 1

фала диаметром 8 мм с маркировкой
14. Чехол для пластыря 1 1 1

LnK = 1,6(2D + 0,51?) , (11.3.3-2)

Длину шкотов, подкильных концов, от
тяжек и штертов для пластырей, которыми 
доукомплектовывается судно в соответст
вии с 11.1.3, следует рассчитывать по раз
мерениям наибольшего судна в составе.

11.3.4 Маты должны быть изготовлены 
из прядей растительного каната и нашпи
говываются растительным шкимушгаром. 
С нижней стороны мата должна быть 
пришита парусина.

11.4 РАЗМЕЩЕНИЕ АВАРИЙНОГО
СНАБЖЕНИЯ

11.4.1 Для размещения аварийного 
снабж ения должен быть предусмотрен
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аварийный пост, расположенный не ниже 
главной палубы.

На судах длиной менее 40 м допускает
ся расположение аварийного поста ниже 
главной палубы при условии обеспечения 
свободного доступа к этому посту.

Аварийным постом может быть специ
альное помещение, ящик или место, отве
денное на палубе или в помещениях.

На судах длиной менее 20 м допускает
ся расположение аварийного снабжения в 
нескольких помещениях.

11.4.2 Ширина свободного прохода пе
ред аварийным постом должна быть не 
менее 0,8 м, а на судах длиной менее 30 м 
— не менее 0,6 м.

11.5 МАРКИРОВКА

11.5.1 Предметы аварийного снабжения 
или тара для их хранения (за исключением

пластырей) должны быть окрашены синей 
краской либо полностью, либо полосой.

На таре для хранения предметов ава
рийного снабжения должна быть надпись 
с указанием наименования материала, 
массы и допустимого срока хранения.

11.5.2 Возле аварийного поста должна 
быть надпись «Аварийный пост». Кроме 
того, в проходах и на палубах должны 
быть предусмотрены указатели места рас
положения аварийного поста.

Возле аварийного поста должно быть 
предусмотрено освещение от аварийного 
источника питания.

Если аварийное снабжение хранится в 
нескольких помещениях, в рулевой рубке 
должна быть вывешена схема его разме
щения на судне.
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12 ОБОРУДОВАНИЕ РУЛЕВОЙ РУБКИ

12.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

12.1.1 На пультах управления, установ
ленными в рулевой рубке, должны разме
щаться органы управления судном, двига
телями, устройствами, системами и обору
дованием (рычаги, рукоятки, маховики, 
кнопочные и клавишные выключатели, 
переключатели), а также приборы индика
ции и сигнализации, при этом также 
должны выполняться требования 11.12 
ч. ГУ Правил.

12.1.2 Элементы системы дистанцион
ного управления рулевым(и) устройст- 
вом(ами) в рулевой рубке должны быть 
установлены таким образом, чтобы вы
бранный курс судна был виден судоводи
телю с поста управления. Если указанное 
дистанционное управление выполнено 
отключаемым, то должны быть предусмот
рены индикаторы (индикатор) положений

«Включено» или «Выключено». Располо
жение элементов дистанционного управ
ления и манипулирование этими элемен
тами должны быть в функциональном от
ношении удобными для судоводителя. 
Нестационарное оборудование для дис
танционного управления такими вспомо
гательными по отношению к рулевому 
устройству элементами как активные но
совые рули должно применяться при усло
вии, что управление такими вспомога
тельными элементами может быть в лю
бой момент переведено в рулевую рубку.

12.1.3 Рулевая рубка должна быть обо
рудована регулируемой системой отопле
ния и системой вентиляции, соответст
вующей требованиям 10.12 ч. IV Правил. 
Приспособление для затемнения рулевой 
рубки не должно препятствовать ее венти
лированию.

13 ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ СНАБЖЕНИЕ СУДНА

13.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

13.1.1 Все суда с экипажем должны 
быть снабжены рупором, отпорным крю
ком и сходней шириной 400 мм с леером и

длиной, зависящей от типа и конструк
тивных особенностей судна.

13.1.2 Суда класса «М-СП» должны 
быть снабжены линеметательным устрой
ством с четырьмя ракетами и четырьмя 
линями.
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14 Ш ТОРМ ТРАПЫ  СУДОВ КЛАССОВ «М -СП», «М -ПР» И «О-ПР»

14.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

14.1.1 На каждом самоходном судне у 
каждого места посадки в коллективные 
спасательные средства, спускаемые вдоль 
борта судна, должен быть предусмотрен 
посадочный штормтрап.

Данное требование не распространяется 
на грузовые и пассажирские суда валовой 
вместимостью менее 500, на которые по
садка в спасательные плоты производится 
с палубы, расположенной на высоте менее 
2 м (менее 1,5 м на пассажирских судах) 
над ватерлинией судна при наименьшей 
эксплуатационной осадке.

14.1.2 На каждом самоходном судне 
должен быть предусмотрен лоцманский 
штормтрап, а также предусмотрены сред
ства, позволяющие устанавливать лоцман
ский штормтрап с любого борта судна. 
Место, где на судно поднимается или схо
дит с судна лоцман, должно быть обозна
чено.

14.1.3 В каждом месте установки лоц
манского штормтрапа должен быть преду
смотрен спасательный круг с самозажи- 
гающимся буйком, а также бросательный 
конец.

14.1.4 Должно быть обеспечено доста
точное освещение лоцманского штормтра
па и пространства за бортом в том месте, 
где на судно поднимается или сходит с 
судна лоцман.

14.1.5 Штормтрапы должны устанавли
ваться вне районов отливных отверстий и, 
по возможности, в стороне от острых об
водов судна, причем каждая балясина тра
па должна надежно упираться в борт судна.

Если особенности конструкции судна 
(например, привальные брусья) не позво
ляют выполнить это требование, должны 
быть приняты меры, обеспечивающие 
безопасную посадку людей.

14.1.6 Должны быть предусмотрены по
ручни для безопасного прохода людей с 
палубы к штормтрапу и обратно.

14.1.7 Посадочные и лоцманские 
штормтрапы должны соответствовать тре
бованиям национальных стандартов1, при 
этом конструкция штормтрапа должна 
быть цельной (не состоять из отдельных 
отрезков) и иметь такую длину, чтобы 
достигать уровня воды в месте установки 
при любых эксплуатационных осадках и 
дифферентах судна, а также при крене 15° 
на противоположный борт.

1 ГОСТ Р ИСО 799, ГОСТ Р ИСО 5489.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1
(обязательное)

МЕТОДИКА РАСЧЕТА ГИДРОДИНАМИЧЕСКИХ НАГРУЗОК, 
ИЗГИБАЮЩИХ МОМЕНТОВ, ПЕРЕРЕЗЫВАЮЩИХ СИЛ 
И ОПОРНЫХ РЕАКЦИЙ, ДЕЙСТВУЮЩИХ В СИСТЕМЕ

«БАЛЛЕР-РУЛЬ»

1 Настоящее приложение устанавливает 
метод учета неоднородности распределе
ния гидродинамической нагрузки по вы
соте судовых рулей и расчетные схемы для 
определения изгибающих моментов, пере
резывающих сил и опорных реакций, дей
ствующих в системе «баллер -  руль».

2 Гидродинамические нагрузки (равно
действующая гидродинамических сил и 
крутящий момент), действующие на руль, 
должны быть определены по результатам 
эксперимента или расчета для всего воз
можного диапазона углов перекладки ру
ля.

3 При определении гидродинамических 
нагрузок, действующих на руль, располо
женный в струе движителя, или поворот
ную насадку, расчетным методом должно 
быть учтено влияние корпуса судна и 
струи движителя.

4 При определении гидродинамических 
нагрузок, действующих на руль, располо
женный в струе движителя, или поворот
ную насадку, экспериментальным методом 
должно быть обеспечено соответствие ко
эффициентов нагрузки модельного и на
турного движителей

Ц ^ д Д р Ц 2̂ 2) .  (П1.4)

где ТР -  упор движителя, кН;
р — плотность воды, т/м3;

VA — скорость натекания воды на дви- 
жигельно-рулевой комплекс, м/с;

V — расчетная скорость движения суд
на в грузу (для толкачей с составом), м/с;

WT — коэффициент попутного потока 
при движении судна прямым курсом, оп
ределенный по расчету ходкости;

D — диаметр гребного винта, м.

5 Расчет изгибающих моментов, перере
зывающих сил и опорных реакций, дейст
вующих в системе баллер -  руль, должен 
производиться в соответствии с основны
ми расчетными схемами, представленны
ми на рис. П1.5-1 -  П1.5-3.

Расчет должен быть выполнен для тако
го сочетания гидродинамических нагрузок, 
при котором в баллере возникают макси
мальные эквивалентные напряжения, оп
ределяемые в соответствии с 1.2.2 настоя
щей части Правил.

Максимальная погонная интенсивность 
нагрузки q должна определяться по фор
муле, кН/м:

q = R/{ /w [(0,45D/lm -  0,975) /  + 0,95]} ,

(П1.5-1)
где D — диаметр гребного винта, м;

/|() -  /60 — длины элементов рулевого 
устройства (см. рис. П1.5-1 -  П1.5-3), м;

R — равнодействующая сила на руле, 
кН;
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Рис. П 1.5-1. Расчетная схема моментов, сил и реакций, 
действующих в системе «баллер -  подвесной руль»

Рис. П1.5-2 Расчетная схема моментов, сил и реакций, действующих в системе «баллер -  руль»
с нижней опорой на пятке ахтерштевня

/  —  коэффициент неравномерности 
распределения нагрузки, для подвесных 
рулей и для рулей с опорой на пятке ах
терштевня, определяемый по табл. ГГ1.5 в 
зависимости от коэффициента нагрузки Ст 
и относительной высоты части руля, вы
ступающей из струи (ll0-D )/ /10.

Для полуподвесных рулей, полностью 
или частично попадающих в струю движи
теля, для случая движения судна передним 
ходом при (710-£>)/ /10 < 0,4 коэффициент 
неравномерности принимается

Т а б л и ц а  ГТ1.5

Коэффициент неравномерности распределения 
нагрузки /

0=Г1о /при Су
0 2 6 12 >25

0 0,000 0,133 0,196 0,226 0,256
0,1 0,000 0,226 0,326 0,373 0,418
0,2 0,000 0,315 0,447 0,506 0,561
0,3 0,000 0,435 0,597 0,664 0,722
0,4 0,000 0,540 0,715 0,779 0,827
0,5 0,000 0,631 0,801 0,850 0,876
0,6 0,000 0,707 0,856 0,879 0,880
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Рис. П 1.5-3. Расчетная схема моментов, сил и реакций, действующих в системе «баллер -  руль» со
штырями на петлях ахтерштевня

/  = -1,625[(/1о- 0 ) / / 1О]г +
+1,275 (/10 - D ) / l l0 +0,65. (П 1.5-2)

Для рулей, полностью расположенных 
вне струи движителя, принимается / =  0.

Диаметр струи принимается равным 
диаметру гребного винта.

Для рулей, расположенных за движите
лем, для случая движения судна задним 
ходом принимается / =  0.

Коэффициент жесткости опоры Z  дол
жен определяться, кН/м:

для опоры в пятке ахтерштевня
Z  = \/иь ; (П 1.5-3)
для опоры в кронштейне руля
Z = l/(wb + и5 + м,), (Ш.5-4)

где иь — перемещение опоры вследствие 
изгиба при действии в центре опоры силы, 
равной 1 кН:

"ъ = 4 '1 ° 7 ( 3£ /» )
«5 — перемещение опоры вследствие 

сдвига при действии в центре опоры силы, 
равной 1 кН:

«, = /,„ 107(CF);

ц, — перемещение опоры вследствие 
скручивания кронштейна при действии в 
центре опоры силы, равной 1 кН:

«, = « 7 i ° 7  (G/,) ;
Е — модуль упругости материала крон

штейна и пятки ахтерштевня, МПа;

G — модуль сдвига материала крон
штейна, МПа;

F — средняя площадь поперечного се
чения кронштейна руля, м2;

Jt — средний полярный момент инер
ции поперечного сечения кронштейна, м4;

/ 10 -  / 60 — моменты инерции соответст
вующих сечений элементов рулевого уст
ройства, м4.

В случаях, когда изгибающий момент 
на баллере руля определен по результатам 
эксперимента, схематизированный закон 
распределения нагрузки по высоте, приве
денный на рис. П1.5-1 -  П1.5-3, допуска
ется не учитывать.

6 В тех случаях, когда на баллер руля 
передается поперечная сила от рулевого 
привода, эта сила и соответствующие ей 
изгибающие моменты должны быть учте
ны при расчете прочности баллера.

7 При расчете высоты втулки подшип
ника скольжения, условная расчетная ре
акция со стороны подшипника баллера bh 
для подвесного руля и руля с нижней опо
рой на пятке ахтерштевня должна быть не 
менее определенной по формуле, кН:

вн = [я (пАо + ̂ зо + Аю) -
- -®п (Ао + ho + ho + ho )]/Аю >

где г| — безразмерное плечо изгибающего 
момента (табл. П1.7).
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Т а б л и ц а  П1.7
Безразмерное плечо изгибающего момента ц

(ho D )/ho
r| п р и  C,

0 2 6 12 >25

0,0 0,50 0,52 0,53 0,54 0,54
0,1 0,50 0,54 0,55 0,56 0,57
0,2 0,50 0,55 0,58 0,59 0,60
0,3 0,50 0,57 0,61 0,63 0,65
0,4 0,50 0,60 0,64 0,67 0,69
0,5 0,50 0,62 0,68 0,71 0,74
0,6 0,50 0,64 0,71 0,75 0,78

2?п следует принимать в соответствии с 
п. 8, для подвесных рулей принимается
Д .=  о.

Длины элементов /10, /30, /40 определяют
ся в соответствии с рис. П1.5-1 и П1.5-2.

Для рулей с нижней опорой на пятке 
ахтерштевня дополнительно должен быть 
выполнен расчет для случая г\ = 0,5.

8 Реакция в пятке ахтерштевня, кН, оп
ределяется по формуле (П1.8), где R — 
предел текучести материала балл ера, МПа.

Я п - Я  ( M o  +  ho )  { l  +  1 ’ 5  ( Л о  _  M o  +  ho ) / ( M o  +  ^ 3 0 )  +

+ ^ioho [ l  +  {ho ~ ~  M o  +  ho ) / ( г 1 ^ ю  +  ^ з о ) ] / [ * ^ 4 0  ( M o  +  ^ з о  ) ] } /  

^ioho/^50 +  {ho + ho + ho) + ho^io {ho + ho + ho )  A 40 (П1.8)
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2
(обязательное)

ИСПЫ ТАНИЯ ЯКОРНЫ Х ЦЕПЕЙ  
И КОМПЛЕКТУЮ Щ ИХ ИХ ДЕТАЛЕЙ

1 Готовые цепи подлежат испытаниям, 
указанным в настоящем приложении, в 
присутствии эксперта. К испытаниям до
пускаются неокрашенные цепи без анти
коррозионного покрытия.

2 Визуальному контролю подвергают 
все звенья цепи.

Все звенья цепи и комплектующие ее 
детали должны иметь чистую поверхность, 
определяемую способом изготовления, не 
иметь трещин, надрезов, посторонних 
включений и других дефектов, исклю
чающих возможность использования изде
лия по назначению. Наплывы или заусен
цы у кованых деталей должны быть зачи
щены. Поверхностные дефекты в пределах 
допусков на диаметр, установленных в 
технической документации организации- 
изготовителя, должны быть зачищены та
ким образом, чтобы обеспечить плавный 
переход поверхности. Допускается местная 
зачистка углублений в пределах не более 
5 % калибра звена или толщины тела.

Сварные тттвьт не должны иметь дефек
тов, препятствующих использованию цепи 
по назначению. Подрезы, концевые крате
ры и подобные дефекты следует устранить 
зачисткой.

Допускаемые отклонения звеньев цепи

3 Отклонения диаметра в месте изгиба 
вне зоны контакта звеньев должны не 
должны превышать значений, указанных в 
табл. П2.3.

Т а б л и ц а  П2.3
Допускаемые отклонения диаметра цепи

Номинальный диаметр 
звена (калибр цепи), мм

Допускаемые 
отклонения1, мм

До 40 -1
Св. 40 до 84 -2
« 84 « 122 -3

« 122 -4
1 Положительные отклонения диаметра не

должны превышать 5 % номинального диаметра.

4 Площадь поперечного сечения звена 
цепи в месте изгиба не должна иметь ми
нусовых отклонений.

Эту площадь следует рассчитывать по 
диаметру, определенному как среднее 
арифметическое четырех измерений диа
метра в одном и том же поперечном сече
нии, но в разных точках внешнего контура 
этого сечения.

5 Допускаемые отклонения длины 
смычки цепи, измеренные на любых пяти 
звеньях, не должны превышать +2,5 % 
номинальной длины. Измерения выпол
няют при растяжении цепи пробной на
грузкой.

6 Допускаемые отклонения размеров 
комплектующих цепь деталей: диаметра 
+5 %, -0 %; других размеров — +2,5 %.

И спытания на свариваемость

7 При одобрении типа цепи должны 
быть выполнены технологические свароч
ные испытания для приварки распорок в 
соответствии с разд. 4 приложения 10 ч. X 
Правил.
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Испытания пробной нагрузкой

8 Каждая смычка цепи (27,5 м) подле
жит испытанию пробной нагрузкой, ука
занной в табл. П2.8-1 и П2.8-2.

Т а б л и ц а  П2.8-1
Испытательная нагрузка цепей без распорок

Категория Испытательная нагрузка*, кН
пробная разрывная

1 0,185й?2 0 ,3 7 0 d 2
2 0,260й?2 0 ,5 2 0 d 2

* В таблице установлены минимально допус
тимые критерии.

П р и м е ч а н и е ,  d — номинальный диа- 
метр цепи, мм.____________________________

Т а б л и ц а  П2.8-2
Испытательная нагрузка цепей с распорками

К
ал

и
бр

ц
еп

и
, 

м
м Испытательная нагрузка, кН , цепи категории

1 2 3
п р об

ная
раз

рывная
п р об

ная
раз

рывная
п р об

ная
раз

рывная
и 36 51 51 7 2 7 2 102

1 2 ,5 46 66 66 9 2 9 2 132
14 58 82 82 116 116 165
16 76 107 107 150 150 2 1 6

1 7 ,5 89 127 127 179 179 2 5 6
19 105 150 150 211 2 1 1 301

2 0 ,5 123 175 175 2 4 4 2 4 4 3 4 9
2 2 140 2 0 0 2 0 0 2 8 0 2 8 0 401
2 4 167 2 3 7 2 3 7 3 3 2 3 3 2 4 7 6
26 194 2 7 8 2 7 8 3 8 9 389 5 5 6
28 2 2 5 321 321 4 4 9 4 4 9 6 4 2
30 2 5 7 368 3 6 8 5 1 4 5 1 4 7 3 5
32 291 4 1 7 4 1 7 5 8 3 583 8 3 3
34 3 2 8 4 6 8 4 6 8 6 5 5 6 5 5 9 3 7
36 3 6 6 5 2 3 523 7 3 2 7 3 2 1050
38 4 0 6 581 581 8 1 2 8 1 2 1160
40 4 4 8 6 4 0 6 4 0 8 9 6 896 1280
4 2 4 9 2 703 7 0 3 981 9 8 1 1400
4 4 5 3 8 7 6 9 7 6 9 1080 1080 1540
46 5 8 5 837 8 3 7 1170 1170 1680
48 6 3 5 908 9 0 8 1270 1270 1810
50 6 8 6 981 981 1370 1370 1960
52 7 3 9 1060 1060 1480 1480 2 1 1 0
54 7 9 4 1140 1140 1590 1590 2 2 7 0
56 851 1220 1220 1710 1710 2 4 3 0
58 9 0 9 1290 1290 1810 1810 2 6 0 0
60 9 6 9 1380 1380 1940 1940 2 7 7 0
6 2 1030 1470 1470 2 0 6 0 2 0 6 0 2 9 4 0
6 4 1100 1560 1560 2 1 9 0 2 1 9 0 3 1 3 0
66 1160 1660 1660 2 3 1 0 2 3 1 0 3 3 0 0
68 1230 1750 1750 2 4 5 0 2 4 5 0 35 0 0
70 1290 1840 1840 2 5 8 0 2 5 8 0 36 9 0
73 1390 1990 1990 2 7 9 0 2 7 9 0 39 9 0
76 1500 2 1 5 0 2 1 5 0 ЗОЮ ЗОЮ 4 3 0 0

О к о н ч а н и е  т а б л .  П2.8-2
a, S Испытательная нагрузка, кН , цепи категории
о  is»

1 2 3

К
ал

це
пи п р об

ная
раз

рывная
п р об

ная
раз

рывная
п р об

ная
раз

рывная
78 1580 2 2 6 0 2 2 6 0 3 1 6 0 3 1 6 0 4 5 0 0
81 1690 2 4 1 0 2 4 1 0 3 3 8 0 3 3 8 0 4 8 2 0
84 1800 2 5 8 0 2 5 8 0 3 6 1 0 3 6 1 0 5 1 6 0
87 1920 2 7 5 0 2 7 5 0 3 8 5 0 3 8 5 0 5 5 0 0
90 2 0 5 0 2 9 2 0 2 9 2 0 4 0 9 0 4 0 9 0 5 8 4 0
9 2 2 1 3 0 30 4 0 3 0 4 0 4 2 6 0 4 2 6 0 6 0 8 0
95 2 2 6 0 32 3 0 3 2 3 0 4 5 1 0 4 5 1 0 6 4 4 0
97 2 3 4 0 33 4 0 3 3 4 0 4 6 8 0 4 6 8 0 6 6 9 0
100 2 4 7 0 3 5 3 0 3 5 3 0 4 9 4 0 4 9 4 0 7 0 6 0
102 2 5 6 0 36 6 0 3 6 6 0 5 1 2 0 51 2 0 7 3 2 0
105 2 7 0 0 3 8 5 0 3 8 5 0 5 3 9 0 53 9 0 7 7 0 0
107 2 7 9 0 3 9 8 0 3 9 8 0 5 5 7 0 55 7 0 7 9 6 0
111 2 9 7 0 4 2 5 0 4 2 5 0 5 9 4 0 59 4 0 8 4 8 0
114 31 1 0 4 4 4 0 4 4 4 0 6 2 3 0 6 2 3 0 8 8 9 0
117 32 6 0 4 6 5 0 4 6 5 0 6 5 1 0 6 5 1 0 9 3 0 0
120 34 0 0 4 8 5 0 4 8 5 0 6 8 1 0 6 8 1 0 9 7 2 0
122 35 0 0 50 0 0 5 0 0 0 7 0 0 0 7 0 0 0 9 9 9 0
124 36 0 0 51 4 0 5 1 4 0 7 2 0 0 7 2 0 0 1 0 2 8 0
127 37 5 0 5 3 5 0 5 3 5 0 7 4 9 0 7 4 9 0 1 0 7 1 0
130 3 9 0 0 5 5 7 0 5 5 7 0 7 8 0 0 7 8 0 0 1 1 1 4 0
132 4 0 0 0 5 7 2 0 5 7 2 0 8 0 0 0 8 0 0 0 1 1 4 2 0
137 4 2 6 0 6 0 8 0 6 0 8 0 8 5 1 0 8 5 1 0 1 2 1 6 0
142 4 5 2 0 6 4 5 0 6 4 5 0 9 0 3 0 9 0 3 0 1 2 9 1 0
147 4 7 9 0 6 8 4 0 6 8 4 0 9 5 6 0 9 5 6 0 1 3 660
152 5 0 5 0 7 2 2 0 7 2 2 0 1 0 1 0 0 10100 1 4 430
157 5 3 2 0 7 6 0 0 7 6 0 0 1 0 6 4 0 1 0 640 1 5 2 0 0
162 5 5 9 0 7 9 9 0 7 9 9 0 1 1 1 7 0 1 1 170 1 5 9 7 0
П р и м е ч а н и е .  В таблице установлены

минимально допустимые критерии

Испытания на разрыв, 
растяжение, ударный изгиб

9 Для испытания разрывной нагрузкой, 
указанной в табл. П2.8-1 и П2.8-2, от цепи 
отбирают образцы в соответствии с 
табл. П2.9, состоящие не менее чем из 
трех звеньев с распорками или пяти —  без 
распорок. Образцы должны быть изготов
лены по той же технологии и вместе с це
пью (сварка и термообработка). Образцы 
отделяют от цепи в присутствии эксперта.

10 В случае невозможности достижения 
разрывной нагрузки вследствие недоста
точной мощности разрывной машины и 
большого калибра цепи могут быть произ
ведены испытания на растяжение, удар
ный изгиб и контроль микроструктуры 
образцов, изготовленных из звеньев цепи 
(см. ГОСТ 228).
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Т а б л и ц а  П2.9 
Объем испытаний цепи

03

Число образцов1 от каж
дой четвертой смычки или 
100 м цепи для испытания53аОно

ю iо й
О § Термическая

на
растяжение

на ударный 
изгиб<и

й
м

о g
и £(Г>Я

обработка

ос
но

вн
ой

м
ет

ал
л

св
ар

но
е

со
ед

ин
ен

ие

ос
но

вн
ой

м
ет

ал
л

св
ар

но
е

со
ед

ин
ен

ие

1 Сварка Не требуется — — — —

2 Сварка Нормализация — — — —

То же Не требуется 1 I2 3 з2
3 Сварка Нормализа

ция, закалка 
и отпуск

1 I2 3 з2

2 Литье
или
ковка

Нормализация 1 3

3 Литье
или
ковка

Нормализа
ция, закалка 
и отпуск

1 3

1 В любом случае от каждой четвертой смыч
ки или 100 м цепи отбирается 1 образец для 
испытания на разрыв.

2 Образцы отбирают от каждой четвертой 
смычки цепи без термической обработки. Об
разцы вырезают в соответствии с рис. П11.2.4.2 
приложения 11 ч. X Правил на стороне звена, 
противоположной сварному шву. Дополни
тельно могут быть проведены испытания об
разцов, вырезанных из сварного шва, на рас
тяжение поперек сварного шва и на ударный 
изгиб с надрезом по сварному шву.__________

11 Если результаты испытаний разрыв
ной нагрузкой не соответствуют требова
ниям табл. П2.8-1, П2.8-2, то от той же 
смычки отбирают и испытывают другой 
образец. Результаты испытаний считаются 
удовлетворительными, если достигнута 
нагрузка, соответствующая требуемой в 
табл. П2.8-1, П2.8-2.

Если результаты повторных испытаний 
не соответствуют требованиям табл. 
П2.8-1, П2.8-2, смычка бракуется. По ус
мотрению организации-изготовителя от 
каждой из оставшихся трех смычек дан
ной партии могут быть отобраны образцы 
и испытаны разрывной нагрузкой. Если 
результаты испытаний хотя бы одной 
смычки не соответствует требованиям 
табл. П2.8-1, П2.8-2 партия бракуется.

12 При неудовлетворительном результа
те испытаний пробной нагрузкой дефект
ные звенья (звено) следует заменить, осу
ществить местную термическую обработку 
нового звена (звеньев) и провести повтор
ные испытания пробной нагрузкой. При 
этом должна быть установлена причина 
разрушения звена (звеньев).

13 Для изготовления образцов в смычке 
цепи следует предусмотреть дополнитель
ное звено (или несколько звеньев, если 
цепь малого калибра). Дополнительное 
звено должно изготавливаться аналогично 
образцу для испытаний на разрыв (см. 
п. 9).

14 Результаты испытаний должны соот
ветствовать требованиям табл. 3.7.8 на
стоящих Правил, а также требованиям 
настоящего приложения и должны быть 
указаны в документе контроля качества 
организации-изготовителя.

Испытания комплектующих цепь деталей

15 Комплектующие цепь детали подле
жат испытаниям в присутствии эксперта. 
К  испытаниям допускаются неокрашен
ные детали без антикоррозионного покры
тия.

16 Все детали подлежат испытанию 
пробной нагрузкой, указанной в 
табл. П2.8-1.

17 Для испытания разрывной нагруз
кой, указанной в табл. П2.8-1, детали 
предъявляются партиями. Партия скоб, 
вертлюгов, вертлюгов-скоб, увеличенных 
и концевых звеньев должна состоять не 
более чем из 25 деталей, а соединительных 
звеньев —  из 50 деталей одной категории, 
одинаковых размеров, из материала одной 
плавки и прошедших термическую обра
ботку в одной садке.

От каждой партии испытаниям разрыв
ной нагрузкой подвергается одно изделие, 
при этом испытанные изделия к исполь
зованию по назначению не допускаются.

18 Испытания разрывной нагрузкой мо
гут не производиться, если:
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разрывная нагрузка подтверждена по
ложительными результатами первоначаль
ных испытаний изделия в организации- 
изготовителе при освидетельствовании 
организации с целью получения Свиде
тельства о признании.

результаты механических испытаний 
каждой партии, выполненные в соответст
вии с п. 19, соответствуют требованиям 
табл. 3.7.8 настоящих Правил, и детали 
прошли неразрушающий контроль1, орга
низацией, имеющей свидетельство о при
знании Речного Регистра.

19 От каждой партии деталей испыта
ниям подвергают один образец на растя
жение и один комплект из трех образцов 
на ударный изгиб K V  (см. приложение 10 
ч. X Правил), вырезанных из специально 
отобранной пробы или детали в соответст
вии с рис. П11.2.4.2 приложения 11ч. X 
Правил.

20 Результаты механических испытаний 
должны соответствовать требованиям 
табл. 3.7.8 настоящих Правил и должны 
быть указаны в документе контроля каче
ства организации-изготовителя.

1 ГОСТ 18353, ГОСТ Р 51751
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