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УДК 625.7,098 (075.5)

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ОЦЕНКЕ ПРО­
ЕКТНЫХ РЕШЕНИЙ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ 
НА АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГАХ. Союздорнии. М., 1980.

Изложены основные положения оценки проектных ре­
шений по степени обеспечения безопасности движения.

Степень обеспечения безопасности движения оценива­
ется обобщающим коэффициентом относительной безопас­
ности, который представляет собой произведение частных 
коэффициентов относительной безопасности д ви ж ен и я, 
учитывающих интенсивность движения, число полос дви­
жения, ширину проезжей части, обочин, укрепленной по­
лосы обочин, величину продольного уклона, радиус кри­
вых в плане и длину прямых участков.

Д ля  у ч е т а  влияния на б е з о п а с н о с т ь  движения ш ирину 
полос б езоп асн ости  на м о ста х , п ересечен и й  в о д н о м  
уровне и их видим ости  с примыкающ ей дороги , р а сстоя ­
ния до за стр ой к и  и зе л е н ы х  насаж дений, а такж е с ц е п ­
ления 'П оверхности покрытия с к о л е со м  автом оби ля  и 
ровности  п оверхности  покры тия для  сущ ествую щ и х а в ­
томобильных д ор о г  прим еняю тся доп олн и тельн ы е  ч а с т ­
ные коэффициенты отн оси тельн ой  б е зо п а сн ости  движения, 

О ценка проектны х решений с у ч е т о м  приведенных по-* 
лож ений п озволи т  вы брать н аи более  ц елесообр азн ы й  ва­
риант с точки зрен и я  обесп ечен и я  б езо п а сн ости  движе -  
иия.

©  Союздорнии, 1980г.



УДК 625.7.096 (075.5)
Предисловие

Одним из основных показателей транспортно-эъ пяу- 
атационных качеств автомобильных дорог является Ь зо* 
пасность движения. Разработано несколько м е г о д  о в 
оценки проектных решений по безопасности д в и ж е н и я ,  
которые дают часто несопоставимые результаты, В то 
же время нет единой методики оценки проектных реше­
ний по безопасности движения.

Госстроем СССР при рассмотрении и у т в е р ж и н  
СНиП П-Д. 5-72 '"Автомобильные дороги. Нормы проек­
тирования* (М., Строииздат, 1973) были одобрены о с ­
новные положения оценки проектных решений автомо -  
бильных дорог по безопасности движения.

На основе этих положений разработаны настоящие 'М е­
тодические рекомендации*, в которых изложена метод и к а 
оценки проектных решений на строительство автомобиль -  
ных дорог, а также существующих дорог по с т е п е н и  
обеспечения безопасное ти дорожного движения в зави -  
симости от его интенс ивности, основных элементов пла­
на, продольного и поперечного профилей дороги, условий 
движения на мостах и в населенных пунктах и на пере­
сечениях в одном уровне, а также от сцепления поверх­
ности покрытия с колесом автомобиля и ровности по­
верхности покрытия.

^Методические рекомендации по оценке п р о е к т н ы х  
решений по безопасности движения на автомобильных до^ 
рогах* разработаны на ос пове исследовании, выполнен­
ных за  последние годи в Союздорнии, МАДИ,Гипродор- 
нии и ряде других организаций.

Настоящие "Методические рекомендаций* составили 
инженеры Н.С.Беззубик, А.В.Ионов, В.Г .К ит а в ц е в а, 
В.И.Клочкова, Н.А.Рябиков, О.Н.Яковлев под руковод­
ством канд.техн.наук Н.Ф.Хорошилова.

Все пожелания и замечания просьба направлять по 
адресу: 143900 Московская обл., Балашиха-6, Союздор- 
ннн. 3



I. Общие положения

1.1. "Методические рекомендации по оценке проект­
ных решении по безопасности движения на автомобиль­
ных дорогах" разработаны в дополнение СНиП П-Д.5-72.

1.2. Оценку проектных решений по безопасности дви­
жения следует производить при разработке проектно­
сметной документации на строительство и реконструк -  
цию автомобильных дорог 1, II и III категорий и в от­
дельных случаях -  1У и У категорий, особенно на слож­
ных участках, при проектировании которых используют­
ся предельные значения норм по отдельным элементам 
или допускаются отступления от них.

1.3. Для оценки проектных решений по безопасности 
движения применяют основные частные коэффициенты от­
носительной безопасности, учитывающие влияние отдель­
ных элементов автомобильных дорог на безоп а с  н о с  т ь 
движения транспортиыХ( средств.

1.4. Когда основные частные коэффициенты относи­
тельной безопасности не охватывают всех рассматривае­
мых в вариантах проектных решении показателей, а так­
же для оценки безопасности движения на существующих 
автомобильных дорогах с целью устранить так называе­
мые "узкие м еста", рекомендуется применять дополни­
тельные частные коэффициенты относительной безопасно­
сти, учитывающие влияние локальных элементов новых 
автомобильных дорог и качества покрытия существую­
щих дорог иа безопасность движения.

1 *3. Ouv. J i  U Q  J О  проектные решения по обеспечению 
безопасное ти движения транспортных средств рекоменду­
ется с учетом погодно-климитичес ких условий эксплуа­
тации автомобильных дорог с использованием рекомен­
даций Гипродорнии и региональных коэффициентов отно­
сительной безопасности, получаемых для конкретных ус­
ловий эксплуатации автомобильных дорог.
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2. Оценка обеспеченности безопасности 

движения

2.1. Для оценки проектных решений автомобильных 
дорог по степени обеспечения безопасности д в и ж е н и я  
транспортных средств принят метод коэффициентов отно­
сительной безопасности. При этом совокупность в с е х  
элементов дороги, влияющих на безопасность движения 
транспортных средств, оценивается обобщающим коэф­
фициентом относительной безопасности движения К0 , ко­
торый представляет собой произведение частных коэффи­
циентов относительной безопасности движения Кi :

Ков П/1.

где I *  1,2,...,15.

2.2. Оценивать проектные решения следует с учет о м 
наименьших значений допускаемых обобщающих хоэффи -  
циентов относительной безопасности движения К0 для 
сочетания элементов на данном участке дороги, иоДу- 
ненных в соответствии с приведенными основными поло­
жениями. Минимальные значения обобщающего коэффици­
ента относительной безопасности движения допускаются 
в исключительных случаях при соответствующем техни­
ко-экономическом обосновании и при принятии специ­
альных мероприятий, повышающих безопасность движе­
ния.
Категория
дороги

Наименьшие допускаемые значения Кф для 
местности
^равнинной пересеченной

I 0,50 0,40
и 0,40 0,30
ш 0,30 0,20

1У, У 0,20 0,15
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2.3. Участки дорог со значениями обобщающих коэф­
фициентов менее допускаемых, как правило, с л е д у е т  
перепроектировать, а в особо сложных условиях местно­
сти, где изменения проектных решений вызывают зн а­
чительное увеличение строительных затрат, необходимо 
предусматривать меры по повышению безопасности дви­
жения (установка указателей, ограждений, выполне н и е 
разметки и т.п .) .

2 .4 . Для оценки и выбора оптимальных проектных ре­
шений на особо сложных участках дорог рекомендуется! 
строить графики обобщающих коэффициентов относитель­
ней бсзспсспости движения. При этом следует учиты­
вать, что влияние каждого элемента дороги распростра­
няется з а  пределы участков с этими элементами.

3. Влияние дорожных условий 
на безопасность движения

3.1. При оценке проектных решений новых автомо - 
бильных дорог следует применять основные ч а с т н ы е  
коэффициенты относительной безопасности д в и ж е н и я

К*-К3 ; учитывающие влияние интенсивности движе - 
ния, основных параметров плана, продольного и попереч­
ного профилей.

3.2. Влияние интенсивности движения по автомобиль­
ной дороге учитывается частным коэффициентом относи­
тельной безопасности движения Ki , который принимают 
в зависимости от интенсивности движения в обоих на­
правлениях, приведенной к легковому автомобилю. Для 
автомобильных дорог с двухлолосной проезжей ч а с т ь ю

К, принимают:

Интенсивность , движения, ты с.авт/сут 0,2 1 3 5 6 8
к 4 0,85 0,90 0,90 1.0 0,95 0,80
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Для автомобильных дорог с четырехполосной проезжей  
час тыо:
Интенсивность дви­
жения. ты с. а в т / с у т 4 8 16 21 25 30

Для автомобильных до^ 
частью :

0,9
ЗО Г С

1,0
шести

0,0
[ПОЛОС

0,8 0,7  
ной про

0,6
езжей

Интенсивность дви­жения. ты с. а в т /с у т 7 13,5 27 35 42 50
к*

Для автомобильных дор 
частью :

0,9  

ю г г

1,0

восьм

0,9

иполо

0,8

сной

0,7

про

0,6

езжей

Интенсивность дви­
жения, ты с . а в т / с у т 10 20 40 52 62 75

0,9 1,0 0,9 0,8 0,7 0,6
3 .3 . Влияние числа полос проезжей части учиты вает­

ся  коэффициентом Кг и принимается для автом обиль­
ных дорог с двумя полосами движения равным 1,0, для 
дорог с трехполосной проезжей частью  -  0 ,8; с м н о го -  
полосной проезжей частью (4 и более) без разделитель­
ной полосы между проезжими частями с разным направлени­
ем движения -  0,8; с разделительной полосой шириной 2 ,0 м -  
0,9 и с разделительной полосой шириной 5м и более -1 ,0 .

3 .4 . Влияние ширины проезжей части для автомобиль­
ных дорог с двумя полосами движения или ширины по -  
лосы движения для дорог с многополосной п р о е з ж е й  
частью  учиты вается  коэффициентом К3

Для автомобильных дорог с двухполосной п р о е з ж е й  
частью  К5 принимается:

Ширина проезжей  
части, м 4,5

ОCD .... L Q . ... - 7 . 5

К* 0,6 0,8 0,95 1,0

Для автомобильных дорог с многополосной проезжей  
частью:

Ширина полосы  
Д’ иже ния. м

Кв

3.75
1,0

3.50
0,9
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Значения х о э ' ^ициента можно применять для
оценки влип и пи мл безопасность движения ширины про­
езжем ч ас т и мостов в случаях, когда ширина полосы бе- 
тои/к not ти соответствует нормам, у с т а н о в л е н н ы м  
('Mini 11-Л. 5-72. При меньшей ширине полосы безопас­
ности ело 1уот вводить коэффициенты, п р и в е д е н н ы е  в 
п. 4.2 нас тоя' ич 'Методических рекомендаций*.

•3.5. Влипьио ширины обочин автомобильных дорог на 
иеш пленопь vwi сонил хчитывается коэффициентом Кч :

Ширина обочины, м 1, /5 2.0 2.5 3,75
Кц 0,8и 0,85 0,00 1,0

3.0. Влияние мирили укрепленной полосы обочин на 
безопасность движения учитывается коэффициентом К5 :

Ширина укреплен поп 
ПОЛОСЫ обочин. '1 0.5 0.75 ПО П5 2.0 и более

К, 0,75 0.85 0,90 0,95 1.0

3.7. Влияние на безопасность движения величины про­
дольных уклонов учитывается коэффициентом Кб :

Продольный
УКЛОН. V.O 30 И 1 .оное 40 50 60 70 100

*6 1,0 0,9 0.75 0,65 0,6 0,55

Влияние продольных уклонов распространяется з а  
пределы рассматриваемого участка на расстояние 150м  
в каждом направлены .

3.8. Влияние па безопас нос ть движения р а с с т о я н и я  
видимости вс т ре ч по г о автомобиля для дорог с двухпо -  
логной проезжем частые учитываете'я коэф ициентом К7 :

Расстояние види­мости встречного автомооиля, м
80 100 200 300 500 700 900 и 

более

*7 0,35 0,4 0,6 0,75 0,85 0,05 1.0

Влияние расстояния видимости поверхности дороги для до 
рог с многополосной проезжей частью:
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Расстояние видимости 
поверхности дороги, м 450 250 150 100

1.0 0,85 0,75 0,8

3.9. Влияние на безопасность движения величины ра­
диуса кривых R в плане учитывается частным коэффи­
циентом относительной безопасности Кв :

Радиус кри­вых в плане, м
30 60 100 125 250 400 600 1000 3000и бо­

лее
к , 10,15 0.2 0,25 0,3 0,5 0,6 0.7 0,8 1.0

Влияние кривых в плане распространяется на прямо­
линейные участки дорог на расстояние 50 м при R м е­
нее 400 м и обеспеченной видимостью и на расстояние 
100м -  для участка кривых в плане с ограниченной ви­
димостью.

ЗЛО. Влияние длины прямых участков автомобильных 
дорог на безопасность движения транспортных средств 
учитывается частным коэффициентом относительной бе­
зопасности движения К9 :

Длина прямого 
участка, км Менее 3 5 10 15 20

25 и 
более

К. 1.0 0,95 0,9 0,85 0,75 0,65

ЗЛ1 Допускается интерполяция значений частных коэффиг 
циентов относительной безопасности, учитывающих влияние 
на безопасность движения : интенсивности движения К* t 
ширины проезжей части и полосы движения К5 , ширины 
обочин Кч , ширины укрепленной полосы обочин К5 .в е ­
личины продольных уклонов Кб , расстояния видимости Кт » 
величины радиуса кривых в плане Кв и длины пря м ы х 
участков дорог Kg .
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4. Влияние локальных элементов автомобильных дорог 

на безопасность движения

4.1. Для более детальных обоснований особо слож­
ных участков дорог следует дополнительно п р и м е н я т ь  
частные коэффициенты относительной безопасности дви­
жения К . учитывающие влияние на безолас - 
ность движения транспортных средств ширины полос бе­
зопасности на мостах, пересечений в одном уровне и их 
видимости с примыкающей дороги, расстояния до з а ­
стройки и зеленых насаждений.

4.2 . Влияние на безопасность движения ширины по­
лос безопасности на мостах учитывается коэффициентом

:

Ширина полос безопас­
ности на мостах, м 2,0 1.5 1,0 0,5 Отсутству­

ет
1.0 0,9 0,75 0,6 0,35

4.3. Влияние пересечений в одном уровне на безо -  
пасность движения учитывается коэффициентом в з а ­
висимости от интенсивности движения по основной доро­
ге при интенсивности движения по пересекаемой дороге 
менее 10% интенсивности по основной:

Интенсивность дви­жения по основной 
дороге, тыс. авт /сут

1,5
и менее

3 4 5
и более

0,90 "о '.б Ь 0,45 0,35
4.4. Влияние на безопасность движения видимости с 

примыкающей дороги пересечений в одном уровне учиты­
вается коэффициентом Кнг :

Расстояние види­мости пересече­
ния, м

60 и 
более

50 35 25 20 и
менее

1,0 0,95 ч 0,55 0,15

1 0



4 .5 , Влияние на б е зо п а с н о с т ь  движения р ассто я н и я о т  
проезж ен  части дороги  до застр о й к и  или зел ен ы х н а ­
саж дении, снижающ их боковую  ви д и м ость, уч и ты вается  
коэффициентом :

Р а с с т о я н и е  до з а с т р о й ­
ки или зел ен ы х  н а с а ж ­
дений, м

25 и
более

20 15 10 5 и
менее

1,0 0 ,9 5 0 ,85 0 ,55 0 ,15

5. Оценка безопасности движения 
на существующих дорогах

5 .1 .  Влияние на б е зо п а с н о с т ь  движения коэффициен­
т а  сцепления поверхности  покрытия с колесом  ав т о м о  -  
бил я у ч и т ы в ае тся  коэффициентом К :

Коэффициент
сцепления

0 ,2 0 ,3 0,4 0 ,5 0,6 0,7 и
более

К * 0 ,5 0,6 0 ,7 0 ,8 0,9 1,0

5 . 2 . Влияние ровности поверхности  покрытия на б е з о ­
п асн о сть  движения у ч и ты вае тся  коэффициентом в з а ­
висим ости  от величины и ко л и ч ества  п р о св ето в  при и з ­
мерении их тр ех м ет р о во й  рейкой с клином :

К ол и ч ество  п р о св ето в , %, 
м ен ее  3 мм  
более 5 мм

95 
<- 1

90  
«  2

80
< 5

М аксимешьная величина  
единичных п р о свето в , мм  

не более 7 8 10

1,0 0 ,8 0 ,6
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